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Forord

Dokumentet har tagits fram gemensamt av trafikplanerare och trafikingenjorer inom
kontoret for samhallsbyggnad. Detta for att underlatta under hela byggnadsprocessen
vid valet av gatuformerna gangfartsomrade och gagata genom att skapa gemensamma
referensramar vid utformning och val.
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Inledning

Vi har alla olika behov och férutsattningar for att kunna ta oss fram i trafiksystemet.
Utan manniskor som gar finns inget stadsliv. En person som gar bidrar genom sin
narvaro i det offentliga rummet till méten och goér utemiljon trygg och intressant for
andra gaende. De offentliga rummen ar till for alla och nar bade 8 aringar och 80-
aringar kan ta sig fram till fots ar staden trygg och attraktiv. Alla trafikanter &r gdende
nagon del av resan, om sa bara den korta strackan mellan cykelparkeringen och doérren.
En gangvéanlig kommun ger ocksa forutsattningar for daglig fysisk aktivitet vilket har en
tydlig koppling till vdalmaende och folkhalsa.

Bade vid nybyggnation och vid omvandling av befintliga gator har gator dar
fordonstrafik och oskyddade trafikanter blandas pa en gemensam yta blivit allt
vanligare. En ambition ar att skapa gator dar gdende och vistelse prioriteras samtidigt
som vissa behov for fordonstrafiken ocksa tillgodoses. Erfarenheten visar dock att det
ar svart att utforma trygga gaturum dar gaende prioriteras nar olika trafikantgrupper
blandas.

Genom en medveten planering av den fysiska stadsmiljon kan gatans roll som social yta
understodjas samt attraktiviteten for gdende oka. Laga biltrafikfloden i laga hastigheter
kan bidra till stadslivet da det befolkar gaturummet och okar tryggheten. En 6kad
attraktivitet och framkomlighet for gaende kan innebara att antalet gangtrafikanter
okar vilket dr en av malsattningarna i Oversiktsplan Vasby stad 2040.

Syfte och anvandning

Syftet med dokumentet ar att underlatta processen vid utformning av gagator och
gangfartsomraden genom att skapa gemensamma referensramar. Dokumentet
besvarar féljande:

e Skillnaderna pa gagator, gangfartsomraden och shared space.

e Nar och hur kan vi anvanda gagata och gangfartsomrade?

e Nar ar det lampligt/olampligt att anvanda gagata och gangfartsomrade?
e Vad ar viktigt att tanka pa nar det géller utformning?

Dokumentet ska fungera som ett planeringsstod for val av gatutyperna under hela
byggnadsprocessen, fran tidigt planeringsskede till fardig utformning. Planeringsstodet
ger vagledning i hur gatutyperna ska utformas for att fungera pa basta mojliga satt. Det
galler bade i de fall nya gator planeras i exploateringsomraden och i de fall befintliga
gator ska byggas om.

| detta dokument férdjupas resonemangen kring valet av regleringsformen gagata och
gangfartsomrade samt utformningen av dessa.



Riktlinjer for planering

Gagata Gangfartsomrade

Gaende i forhallande till | Endast gdende med Andelen gaende ska vara

motordriven trafik undantag for vissa hogre i forhallande till
leveranser och motorfordon.
transporter.

Hastighet Gangfart Gangfart

Buss Nej Nej

Stombuss Nej Nej

Primar uttryckningsvag Nej Nej

Pendlingsstrak cykel Nej Nej

Cykel Ja OK

Genomfartstrafik bil Nej Olampligt

Tung trafik Nej Nej

Parkering RHP (3 timmar) Enstaka i sarskilt

anordnade platser och
korttidsparkering

Leverans- och Litet Litet
angoringsbehov

Miljoer dar ett stort OK Ok. Utformning mycket
antal dldre, barn eller viktigt

personer med
funktionsnedsattning rér

sig

Tabell 1

Gagata

En gagata ar en gata dar utformning och reglering prioriterar gaende framfér alla andra
trafikslag. Motorfordon ska ledas andra vagar och endast forekomma for angoring till
bostads- eller verksamhetsentréer pa strackan och om det inte finns andra l6sningar.
Aven cykeltrafik ska i forsta hand ledas andra vagar. Nar motorfordon och cyklister rér
sig pa gagator ska detta ske i gangfart.

En gagata behover nagra grundlaggande férutsattningar for att kunna fungera bra. En
gagata bor helst ha malpunkter i form av variationsrika och inbjudande bottenvaningar
med verksamheter och service langst hela strackan. Ett annat alternativ ar att placera
en gagata mellan tva starka malpunkter. Platsen maste ha, eller ha férutsattningar att
bli, ett frekvent strak for gaende under storre delen av dagen. Behovet av
angoringstrafik och leveranser maste vara lagt och/eller kunna tidregleras alternativt



ledas via parallella gator. Den absolut viktigaste faktorn for en val fungerande gagata ar
dock méanniskor, som gar och vistas pa gatan.

Gangfartsomrade

Ett gdngfartsomrade ar en gata, ett torg eller ett omrade dar fordon (cyklar, bilar, m.fl.)
far koras i hogst gangfart och fordonsforare har vajningsplikt mot gdende. Fordon far
bara parkeras pa sarskilt anordnade parkeringsplatser och bor vara korttidsreglerade.
Det ska framga tydligt av utformningen att gdende nyttjar hela ytan samt att det inte ar
mojligt att fora fordon med hogre hastighet dn gangfart.

Utformningen é&r viktig och avgbérande for att ytan pa ett naturligt satt anvands ratt, da
rummet paverkar upplevelsen och darmed anvandningen. Lds mer under
"Utformningskrav". Uppfylls inte dessa kriterier far platsen inte juridiskt regleras som
gangfartsomrade. Andelen gaende ska vara eller forvéantas bli stor, malpunkter
och/eller trevliga miljder och vistelseytor ska finnas for att bidra till liv och rorelse.
Platsen maste vara, eller ha forutsattningar for att bli, ett frekvent strak for gaende
under storre delen av dygnet och pa saval vardagar som helger. For att skapa ett
gangfartsomrade behover inte antalet malpunkter vara relevant utan platsens funktion
kan vara styrande, t ex nya trevliga och lugna vistelseytor.

Shared space

En gata, ett torg eller ett omrade dar gaende och fordon samverkar pa en gemensam
yta. Generella trafikregler galler och hastighetsbegransningen bestams via skyltning
eller &r den i omradet Ovrigt gallande.

Alternativet att anlagga shared space ytor anses inte vara lampligt i Upplands Vasby
idag. For shared space ytor ar forutsattningarna annorlunda da framkomligheten
bygger pa samspel. Barn, dldre och personer med funktionsnedsattningar har pa olika
satt begransade mojligheter att samspela. Darfor har det alternativet inte tagits vidare
med i resten av dokumentet.

Att tanka pa vid valet av gatutyp

En grundférutsattning i bada gatutyperna ar att andelen gdende maste vara stor eller
férvantas bli stor i forhallande till andelen fordon. Framfor allt for att det ska kdnnas
motiverat att infora hastighetsbegransningen gangfart samt dven en begransning av
motorfordonens och cykeltrafikens tillganglighet.

|. Klargor syftet

Vad ska uppnés med ombyggnaden eller vilken typ av plats/gata ska skapas?
Diskussionerna bor utga ifran kommunens olika program som exempelvis
oversiktsplan, stadsmassighetsdefinition, trafikplan och trafikstrategin.



2. Analysera platsen

Hur vél en gata for gdende fungerar avgors till stor del av gatans forutsattningar och
darfor ar det viktigt att analysera platsen grundligt. Vilka ingangsvarden har
platsen/strackan, antingen de faktiska eller de forvantade? Exempel pa ingangsvarde;
antal cyklister, antal gdende, antal fordon, rérelsemdnster, malpunkter, typ av plats,
hastigheter, bebyggelsestruktur, mm.

Vilka brukarkrav finns pa platsen? Exempel pa brukarkrav;

e Angoring/parkering

e |everanser

Socialt umgange

e m.m.
Vilka funktionskrav finns for platsen? Exempel pa funktionskrav;

e  Snordjning

e Sophdmtning

e  Utryckningsvag

e Bussgata

e Pendlingsstrak for cyklister
e Skolvag

L m.m.

3. Ekonomiska forutsattningar

Ekonomiska forutsattningar kan delas in i tva delar — dels investeringskostnaden for att
anlagga gatan — dels kostnaden for drift och underhall av den.

Investeringskostnad

Det kostar mer att anlagga en attraktiv gata for gdende an en traditionell gata. Enligt
trafikforeskriften for gdngfartsomrade ska det av gatans utformning framga att gdende
nyttjar hela ytan samt att det inte ar lampligt att framfora fordon i hégre hastighet an
gangfart. Moblering anvands for att sdnka hastigheten och kan darfor inte prioriteras
bort i ett senare skede for da riskerar gatan att inte uppfylla féreskriften. Aven for
gagator ar tillracklig budget for utformning och moblering viktig for att gaende ska ha
god framkomlighet och kédnna sig trygga pa den gemensamma ytan. Det &r viktigt att ha
ett langsiktigt tidsperspektiv i utformning och moblering av gatan sa att den forblir
attraktiv over tid.

Drift- och underhallskostnad

Det kostar mer att skéta om och underhalla en attraktiv gata for gdende én en
traditionell gata. Vilken driftkostnad som ar motiverad beror t.ex. pa hur manga
manniskor som gar och vistas dar eller om gatan éar prioriterad av andra skal som t.ex.
trygghet. Desto mer moblerad en gata ar desto hogre blir bade drift- och
underhallskostnaderna. Det blir fler mébler att underhalla och svarare att underhalla



ytorna mellan dem. Genom att vélja standardmaterial och mébler fran kommunens

mobelprogram kan underhallskostnader hallas nere.

Utformningskrav
Gagata Gangfartsomrade
Entré Tydlig Tydlig
Hojdskillnader Olampligt Nej

Markbeldggning

Enhetlig och avvikande
fran anslutande gator

Enhetlig och avvikande fran
anslutande gator

leveranser och angéring

Méoblering Moblera for vistelse Méblering for vistelse och
tvingad hastighetsddmpning

Siktlinjer OK Bryt

Skyddad zon Ja Ja

Framkomlighet for Ja Ja

Driftsmétt

Minst 2,5 m mellan
fasta hinder

Minst 2,5 m mellan fasta
hinder

Tabell 2

Gagata

Utformningskraven skiljer sig fran gangfartsomrade av den anledningen att gagator

utesluter vissa fordonskategorier till skillnad fran ett gangfartsomrade.

Det ar ocksa mojligt att utesluta samtlig motordriven trafik och/eller varuleveranser

kan begransas till vissa tider.

Gangfartsomrade

En vag eller ett omrade far forklaras som gangfartsomrade endast om det ar utformat
sd att det framgar att gdende nyttjar hela ytan samt att det inte ar mojligt att fora
fordon med hogre hastighet an gangfart. Ett av de viktigaste syftena med en avvikande
gestaltning ar att sdnka hastigheten for bilister i omradet och skapa tydlighet for dessa
trafikgrupper.

Generell utformning
Entréer

En gagata och ett gangfartsomrade har alltid en borjan och ett slut. Det bor vara tydligt
var 6vergangen till andra gator sker. Den ska tydliggoras genom byte av markmaterial
fran asfalt och kantsten mot korbana.

Vagmarken ska alltid finnas i omradets bérjan pa bada sidor och uppmarksamma
trafikanterna pa den nya trafikregleringsformen.



Omradet ska tydligt signalera att fordonstrafikanter befinner sig pa en yta fér gdende.

Hojdskillnader

Ett grundlaggande krav for
regleringsformen gangfartsomrade ar
att ytan inte ska vara uppdelad.
Kantstenar och andra nivaskillnader
ska undvikas.

Markbelaggning

Samma géller for markbeldggning

som hojdskillnader. Hela ytan ska

vara enhetlig och sammanhangande

for att uppmuntra gaende att

anvanda hela ytan, och avvikande

fran anslutande gator. Asfaltsytor ska g

undvikas.

Moblering

Mobler som placeras pa gatan ska

foretradesvis valjas ur kommunens

mobleringsprogram och placeras i

g
i

goda lagen dér det finns stora fléden

av manniskor. L

Mobleringen ska fungera aret runt. &

Gatorna kan vara dubbelriktade men — —

=

utformas med hjélp av moblering sa

att det endast ar maojligt att motas pa

vissa platser. Mobleringen ska dven

T

anvandas for att bryta siktlinjer, och C

N
+—

att sénka hastigheterna pa strackan. —+5

Siktlinjer

For att sanka hastigheten och begransa framkomligheten for fordonstrafikanter bor
siktlinjer i ett gangfartsomrade begrénsas.

Om motortrafikanter upplever att de har god uppsikt dver omradet kan hastigheten
Oka. Att med hjalp av

tréad och mobler skapa en mindre 6verskadlig yta kan

darfor vara positivt.

Ledstrak

Ledstrak far ej dras 6ver korytor.



Skyddad zon

En skyddad zon ska finnas pa minst en av sidorna och vara otillganglig for fordon, med
hjalp av mobler eller dylikt. Denna zon bor dock inte vara alltfor tydligt avgransad da
detta kan innebara att gdende véljer denna vag istallet for att nyttja ytan. Den
skyddade zonen ar framfor allt en forutsattning till att dven barn, dldre och personer
med funktionsnedsattningar sakert ska kunna nyttja gatan.

Ledningar

Aven placeringar av ledningar under mark kan komma att paverka géngfartsomradets
eller gagatans utformning och maste tas i beaktning vid planeringen.

Parkering

Parkering bor undvikas da de signalerar att ytan ar till for fordon istallet for gaende.
Cykelparkeringar kan anvandas som maoblering.

Lastning och lossning ar tillatet inom gangfartsomraden och gagator.

Lagar

Detaljplan

Plan- och bygglagen reglerar vad kommunerna ska och far bestamma i en detaljplan
(PBL 22010:900 kap 4). Lagen anger inte hur regleringen ska se ut, men det finns en
praxis for planbestammelser och beteckningar.

Trafikregleringar ar inte lampliga att gora i en detaljplan utan ska framst regleras
genom lokala trafikforeskrifter. Fordelen att [amna s& mycket som mojligt av
trafikregleringen till de lokala trafikforeskrifterna ar att detaljplanen inte behover
andras sa fort trafiksituationen férandras och atgarder behover vidtas pa gatan.

| detaljplanen foreslas att man istéllet planlagger dessa ytor som gatumark da detta
inte reglerar gatans funktion och det &r maojligt att gbéra om den till gdngfartsomrade
eller gagata.



Definition

Gagata

Gangfartsomrade

Vagmarken

Ska sitta i borjan pa
bada sidor av gatan.

ES.

Market behover inte
vara uppsatt vid
gatans slut om det
anda tydligt framgar
att gangfartsomradet
eller gagatan upphor.

E10.

Motordrivna fordon

Pa en gagata far
motordrivna fordon inte
foras annat an for att
korsa den. Sadana fordon
far dock foras pa gagator
om det behovs for

1. varuleveranser till eller
fran butiker eller
motsvarande vid gagatan,
2. transporter av gods
eller boende till eller fran
adress vid gagatan,

3. transporter av gaster
till eller fran hotell eller
motsvarande vid gagatan,
4. transporter av sjuka
eller rérelsehindrade
personer till eller fran
adress vid gagatan

OK

Hastighet

Gangfart

Gangfart

Parkering

Fordon far inte parkeras
pa nagon annan plats an
sarskilt anordnade
parkeringsplatser

Fordon far inte parkeras pa
nagon annan plats an sarskilt
anordnade parkeringsplatser

Viéjningsplikt

Fordonsférare har
vajningsplikt mot gadende

Fordonsférare har
vajningsplikt mot gdende




Utformningskrav

Inga

En vdg eller ett omrade far
forklaras som
gangfartsomrade endast om
det ar utformat sa att det
framgar att gdende nyttjar
hela ytan samt att det inte ar
lampligt att fora fordon med
hogre hastighet an gangfart.
Forordning (2007:101)

Tabell 3
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Exempel gagata och gangfartsomrade

Gagata

Bild 1 - Sigtuna

Bild 2 - Helsingér
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Gangfartsomrade

. ey -
Bild 3 - Linkdping,Vallastaden

Bild 4 - Vaxjo
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