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Figur 1 Illustrationsplan éver Breddenomr8det, 2019



Sammanfattning

Ett planarbete pagdr for ny handel, verksamheter och bostader i Breddenomradet. I
omradet sddra del, sbder om Breddenvégen har Magnolia Bostad férvarvat mark. Genom
forvarvet planerar Magnolia exploatera omradet med bostédder, hotell och verksamheter.
Strukturen ar en tat bebyggelse med stadsliknande kvarter.

De planerade kvartersbildningarna har goda forutsattningar att tillskapa trygga och gena
gang- och cykelstrdk. Det beddéms framja manniskors méjlighet att vilja ett hallbart
resande. Tillsammans med denna utredningar har det ocksd genomférts en
parkeringsutredning fér omradet. I nuldget planeras ett hotell med parkeringshus i
omradets vastra del. Parkeringshuset bedéms rymma stérre delen av uppskattat
parkeringsbehov. Viss parkering inryms ocksd i bostadskvarteren.

Visionen &r att omradet ska ha en struktur dar hastigheten p& motorfordonstrafiken
begransas. Utformningen bedéms ha en sadan struktur att annan biltrafik &n boende
och besdkare ej férvantas trafikera omradet i ndgon stérre utstréckning. Det medfér en
trafiksaker miljé kring bostadskvarteren och de verksamheter som planeras i omradet.

Samtidigt som exploateringen i Bredden planeras planerar dven 6vriga kommunen ett
stort tillskott av bostdder och arbetsplatser. Den samlade exploateringen av
kommunen bidrar till att det under eftermiddagens rusning tidvis ar kapacitetsproblem
pd végnatet i Bredden. Detta orsakas till stor del av brister i vagnéatet utanfor
planomradet vilket bidar till viss kdeffekt p& Breddenviagen samt pa Bendanvagen. For
trafikanalysen har en mikrosimulering genomfots. Trafikanalysen visar att
framkomligheten pa lokalvégnéatet inom omradet &r god under den dimensionerande
maxtimmen. Kapacitetsbrist pa E4: an samt Smedbyvéagen, norr om
utredningsomradet. Kapacitetsbrister gér att motorforondtrafiken véljer andra végar
och belastar darmed Breddenvdgen, Kanalvagen och Bendanvagen. Kollektivtrafiken
paverkas i mindre utstrackning jamfért med den andra motorfordonstrafiken. I
huvudsak pa grund av kollektivtrafikkérfilten pa Breddenvégen. Dock pdverkar
kollektivtrafiken av de kder som uppstar pa Bendanvégen under eftermiddagens
rusning. Simulering av evenemangstrafik eller helger har inte genomférts, utan fokus
har varit att studera trafiksituationen under normala férhallanden under vardagar.

Det behdvs dock géras mer for att fa bra framkomlighet fér bussarna som aker pa
Bendanvégen och dster om cirkulationsplatsen pa Breddenvégen. En trafiksignal pd
Breddenvagen vid Kanalvagen och vid trafikplats Breddens avfart skulle kunna minska
kderna pad Kanalvagen som under morgonen ocksa paverkar framkomligheten norrut
pad Bendanvégen.

Sammanfattningsvis innebar trafikanalysens resultat att de nya exploateringarna i
Bredden visserligen alstrar ytterligare trafik men att den har véldigt liten paverkan pa
den trafikmangd och trafiksituation vi ser fér Bredden ar 2040. Daremot paverkas
omradets tillganglighet kraftigt av kommunens sammanlagda trafikékning och det finns
ett behov av att hitta I6sningar &ven utanfor omrddet for att komma tillrdtta med
situationen. Till viss del kan situationen fdrbattras genom att signelreglera en del
korsningar. Aven busstrafikens framkomlighet i det fortsatta planarbetet behdver
sarskilt studeras.

I det fortsatta arbete behdver det studeras vidare vilka lampliga hastighetsdampande
dtgarder som krévs for att begransa motorfordonstrafikens hastighet pd det lokala
vagnatet.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Magnolia Bostad har férvarvat fastigheten Grimsta 5:2 i Upplands Vasby bestdende av
21 000 kvm mark beldgen i Breddens sddra delar. Magnolia Bostad har fér avsikt att
bebygga omrddet med bland annat bostéder och hotell. Idag &r omradet detaljplanelagt
for industri men obebyggt. Angransade omrade som &gs av Profi Fastigheter planeras
ocksa for bostdder samt férandrade handelsytor.

1.2 Syfte

Utredningens syfte ar att beskriva detaljplanens konsekvenser for trafiken. Utredningen
ska sdkerstdlla framkomligheten for samtliga trafikanter och skapa en trafiksaker miljo,
i synnerhet for oskyddade trafikanter. Utformningen ska bidra till att fa ihop omradets
fysiska gestaltning med |dsningar for trafiken i och genom omrddet och bibehalla
genomfartstrafiken pd Bendanvédgen. Utredningen ska ge férslag pa méjlig trafikféring
utifrén den trafikanalys som tagits fram. Det dvergripande malet har varit att skapa en
trygg och saker trafikmiljo for samtliga trafikanter, men med storst fokus pad de
oskyddade trafikantgrupperna (fotgdngare och cyklister) efter trafikplanens
prioritering?.

1.3 Utredningsomrade

Magnolia Bostads fastighet Grimsta 5:2 ligger i omradet Bredden. Utredningsomradet
visas inom gul streckad linje nedan. Fastighet Grimsta 5:2 &r belaget inom réd streckad
linje.

! Trafikplan Upplands Vasby kommun, 2013.
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Figur 2. Magnolias planomr8de inom réd markering. Studerat omr8de visas inom gul markering.

1.4 Planférslaget

For planférslaget har den gatustruktur som tagits fram haft som syfte att binda ihop
Breddenomradet. Forslaget innebar en ny kvarterstruktur dar samtliga gator kopplas
samman med varandra. Stadsplaneringen i omradet har utgdtt fran att skapa en miljo
med kénsla av att manniskan str i centrum genom att skapa tydliga ytor for fotgéngare
och cyklister. Gadngfartsomrddena planeras i granderna mellan bostadskvarteren som
dven leder till husets entréer. Gangfartsomradena mellan husen bidrar till att hdlla ned
hastigheterna p& den fordonstrafik som ska trafikera gatorna samt styra trafiken till de
vagar som gar runt om bostadskvarteren.
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Figur 3. Gatustruktur for Grimsta 5:2. Hotellet ligger i byggnaden till sydvést (namngivet hybrid),
de nya bostadskvarteren &r numrerade 1-3 och v8rdboendet ligger i hus nr 4 i sydést.

Den féreslagna gatustrukturen inneh3ller:

e Tva nya anslutningar till Bergkallavagen, i véster.

e Tva nya anslutningar mot Breddenvégen, i norr. Innebér att anslutning till
befintlig markparkering férsvinner.

e En fortsattning av sddra lokalgatan (forts. oster), i dster.
Anslutning Bjursvagen.

e Kvartersgator, gdngfartsomrdden i husgranderna med 1&g hastighet.

e Markerade gang- och cykelpassager, korsning med annat markmaterial intill
forskolorna.

e Parkeringshusentréer och soprum anlédggs mot den norra lokalgatan for att
koncentrera den lokala trafiken dit. P-huset i hotellet far entré pa den véstra
lokalgatan.

Det studerade omradet bestar av tre bostadskvarter, hotell samt vardboende. Kvarteren
ar planerade s3 att parkering och bostéder inryms i bottenvaningen och innergarden &ar
upphéjd pa plan ett. Det vastra bostadskvarteret &r planerat som hotell och har ett p-
hus i flera plan. Innergdrdarna har en 6ppning mot skogspartiet i séder for att starka de
rekreationsvarden som finns i omradet. Det planeras ocksa for en vattenpark i omradets
norra del (langs med Breddenvagen).

2 Nulage

Idag ar omradet en grasdng utan bebyggelse. Det ligger i anslutning till en
parkeringsplats i dster.

2.1 Gang- och cykeltrafik

I 6ster finns Bjursvagen med gdng- och cykelbanor som &r ett viktigt pendelstrak for
cykeltrafik mot Vasby centrum och Upplands Vasby station. Den leder dven till andra
malpunkter i séder, sdsom badplatser och skolor. Bjursvdgen kopplas samman med
Breddenvagen och Bendanvagen via en planskild cirkulation idag.



Bendanvégen i nordost saknar helt gdng- och cykelvdg. Gang- och cykelvdgen bérjar
forst vid Bendanbron och leder 6ver E4:an. Fotgangare och cyklister hanvisas till
Kanalvégen och sedan till Bendanbron for att kunna nd den véstra sidan av Upplands
Vasby kommun. En ny cykelvég finns p% andra sidan Bendanbron (Bendanvagen), vilket
har forbattrat tillgangligheten for cyklister.

Langs Breddenvégen, strax norr om utredningsomradet, finns en gang- och cykelvag
som via en planskildhet leder till Bollstan&s i 6st samt ansluter till en grusbelagd géng-
och cykelvdg mot Rotsunda (Sollentuna kommun) i séder. P& Stockholmsvégen i vast
finns ett regionalt cykelstrak som saknar koppling till planomradet i dagsléget.
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Figur 4. Cykelvdgar inom omr8det idag (Kélla: Upplands Vdsby kommun, redigerad).

Den ovannamnda grusbelagda gang- och cykelvégen till Rotsunda i sdéder kopplar dven
mot Bjursvégen i 6st. P& denna stracka, mellan Bergkallavdagen och Bjursvagen &r gang-
och cykelvdgen ett gront promenadstrdk och identifierat som rekreationsomrade.
Funktionen som grusbelagd gangvég &r viktig att behalla &ven i framtiden eftersom en
grusbelagd gdng- och cykelvdg bidrar till battre infiltration, jamfért med
asfaltsbelaggning.

2.2 Kollektivtrafik

I narheten av omrddet trafikerar tvd lokalbusslinjer (536 och 566) som trafikerar
hallplats Bredden. Regionalbussarna 537 mot Kista, 560 mot Kallhills/Jakobsbergs
station och direktbussen 565X mot Cityterminalen angér dven hallplatsen. Dessutom
trafikerar buss 534 hallplatsldget pa Breddenvagen som ligger i anslutning till omradet.
Langs Breddenvagen finns tva busshallplatser, en i vardera riktningen. Lokalbussarna &r
anpassade till pendeltdgsavgangar mot Stockholm centralstation, bade vid Upplands



Vasby station och Rotebro station. Kollektivtrafikférsérjningen i omradet &r i dagslaget
godtagbar.

Linje Turtdthet Destination

533 30 min hogtrafik Upplands Véasby station - Rotebro station
60 min I3gtrafik

534 30 min hogtrafik Upplands Véasby station - Breddenskolan
60 min lagtrafik

536 15 min hogtrafik Upplands Vasby station - Bollstanas

30 min lagtrafik

537 Enbart i hégtrafik, 30 min Upplands Vasby station - Kista centrum

560 30 min hogtrafik Jakobsbergs station — Upplands Vasby station
60 min I3gtrafik

565X  Enbart i hogtrafik, 20 min Stockholm C - Johanneslund

566 30 min trafik Upplands Vasby station - Infra City

684 Enbart i hégtrafik, ca 30 min Taby centrum - Upplands Vasby station

Profi 20 min, vardagar 07-18.30 Infra City — Rotebro station

Tabell 1. Busslinjetrafik i omr8det

Utdver den allmédnna kollektivtrafiken kor fastighetsagaren Profi en gratisbuss mellan
Rotebro station och Infra City. Bussen utgdr ett komplement till Trafikférvaltningens
busstrafik. Férhoppningen &r att bussen ska forma fler att resa kollektivt.

I Upplands Vasbys dversiktsplan beskrivs det att gadngavstandet till kollektivtrafiken bér
vara maximalt 400 meter fér att kollektivtrafiken ska vara attraktivt som fardmedel
(Upplands Vasby kommun, 2016). Figur 5 nedan visar busslinjer i omradet idag samt
kopplingen mellan Bredden och Upplands Vasby station, respektive Rotebro station.
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Figur 5. Oversiktskarta busslinjer i Upplands Vé&sby. Bredden markerat i svart. (SL, 2016).

2.3 Motorfordonstrafik

Bredden ligger i anslutning till E4:an, dar det idag passerar cirka 88 000 fordon/dygn.
Breddenvégen som stréacker sig genom planomradet kopplar samman med E4:an och
ar en viktig transportlénk i Upplands Vasby kommun. P& denna gata passerar cirka

9 500 (VaDT) fordon varje dag och gatan har en utpekad funktion som genomfartsgata
for trafik i dst-vastlig riktning.

Inom utredningsomradet roér sig anstéllda, besdkare till handeln och hotellgaster med
ca 2 500 personer som arbetar har. Det &r ett av de storsta arbetsplatsomradena i
kommunen. Fordonsrérelserna ligger pa cirka 700-1 500 VaDT Det finns i dagslaget
inga I8sningar i gatunatet under vardagsmaxtimmarna och det &r relativt god
framkomlighet. Under helgerna ar gatunatet mer belastad jamfért med vardagarna pa
grund av besdkarna till handelsplatsen men under en mer begréansad tidsperiod - kl.
12- 14. Under vardagar ar det framst mellan kl. 15-18.

Med jamna mellanrum arrangeras foéretagsevent och mdssor vid Scandic. Dessa
aktiviteter kan ge upphov till mer trafik jamfért med vanliga dagar. Arrangemangen
lockar sallanbesokare till omradet som vanligtvis till omradet med egen bil.



3 Trafikanalyser

Trafiken p& Breddenvéagen &r idag mest koncentrerad i en vést - dstlig rérelse mellan
E4:an och Sandavagen. Exploateringen av omradet séder och norr om Breddenvégen
kommer att bidra till ett visst 6kat trafikflode i omradet. En trafikanalys har
genomforts for att studera konsekvenserna av den tillkommande exploateringen och
dess paverkan pa vagnatet i ett scenario for ar 2040. Syftet med trafikanalysen &r
vidare att hitta en fungerande trafikféring i omrédet med sarskilt fokus pd
planomradet.

Trafikanalysen har i foljande kapitel uppdaterats enligt de senaste forutsattningarna
som erhallits av kommun och bestéllare (mars 2018) vad géller t.ex. uppdaterad
hastighetsplan, illustrationsplan (okt 2018) och férdelning av parkeringsplatser.

Trafikprognos

Trafikprognosen som anvénts i analysen baseras pa Upplands Vasby kommuns
trafikmodell som togs fram p& uppdrag av kommunen 2015 (AF, 2015), men som
sedan har reviderats under vdren 2017. Det &r den reviderade versionen som lagt
grunden for trafikprognoserna i denna analys. I den reviderade versionen togs bland
annat en ny trafikprognos fram for ar 2040, baserat pa Trafikverkets basprognos fran
2016-04-01. Vart att namna i sammanhanget &r att &ven om basprognosen fran 2016
ger lagre fléden pd Trafikverkets vagar &n den tidigare s3 &r bilalstringen till- och fran
de kommunala vagarna fortfarande valdigt hdg. Detta grundar sig i den kraftiga
okningen av nytillkomna bostadsomraden kommunen planerat att 18ta bygga i
Upplands Vasby som helhet.

Alla trafiksiffror avser trafiken under ett vintervardagsdygn (VaDT). Typisk helgtrafik
har alltsd inte studerats. Noterbart &r att det narliggande handelsomradet kan alstra
mycket trafik under helgerna vilket inte fangas i de trafikanalyser som genomférts. AF
har dock gjort beddomningen att varken helgtrafiken eller evenemangstrafiken kommer
skilja sig markbart i framtiden pga. Exploateringarna som planeras. Det forklaras av
att exploateringarna som utgérs av bostadsomrdden framst kommer alstra trafik under
vardagsmaxtimmarna och sdledes inte sammanfaller med helg- och
evenemangstrafiken. Det bedéms som mindre troligt att boende i omradet kommer att
anvanda bilen i ndgon stdrre utstrackning i omradet da helgtrafiken har sin maxtimme
och samma resonemang galler evenemangstrafiken.

TransModeler

For att visualisera och analysera en trafikprognos, via t.ex. trafikfléden i ett vagnat,
kravs det en trafikmodell som &r skapat i ndgot modelleringsverktyg. Till
trafikanalyserna fér Bredden har Upplands Vasbys trafikmodell anvants som grund och
analyserna har gjorts i verktyget TransModeler?. Modellen técker hela tatorten med
vissa bearbetningar (mer detaljer) i Bredden. Den ¢kade detaljeringsgraden i Bredden
innebért att vagnatet detaljerats och t.ex. att 6vergangsstéllen finns inkodade och att
trafiksignaler setts dver. Fokus i kalibreringsarbetet har varit att sakerstalla
trafikmangderna i Bredden mot faktiska trafikréakningar. Det betyder att dvriga delar i
modellen har kodats och setts dver mer dversiktligt; t.ex. genom att se till att “ratt”
trangseleffekter uppstar i systemet och att trafiken fordelar sig pa ett rimligt satt i
véagnatet. Trafikmodellen anses darfér vara representativ for Breddenomradet.

2 TransModeler (v4.0) http://www.caliper.com/transmodeler/default.htm



http://www.caliper.com/transmodeler/default.htm

TransModeler &r en sd kallad hybridmodell som blandar funktioner fran bade mikro-
och mesoniva. Det betyder att TransModeler kan, precis som en ren mikromodell,
simulera interaktionen mellan enskilda fordon i detalj. Samtidigt kan modellen, som i
en ren mesomodell, beskriva ruttval p3 ett effektivt satt utifrdn exempelvis tid pa
dygnet och trdngsel. En kompromiss av att modellen &r en hybrid av de bdda nivderna
ger att detaljrikedomen aldrig blir lika hég som exempelvis en modell skapat i
mikrosimuleringsverktyget Vissim (som har fler justerbara parametrar). Daremot
klarar modellen av att simulera stérre omraden (exempelvis stérre stadsdel eller
tatort) utan att berakningstiden blir fér 13ng. Det sistnamnda &r ocksa ett av skélen till
att Trafikverket valt att satsa p& TransModeler i utvecklingen av deras regionala
trafikmodeller.

I trafikmodellen forutsatts att alla resendrer ar rationella, dvs. valjer att fardas den
vag som ger kortast restid. Alla resendrer antas ocksa vara bekanta med vilka restider
som galler pa strackorna. Detta réknar trafikmodellen ut genom en avancerad
algoritm (dynamisk natutlaggning), vilket ger en realistisk fordelning av trafiken med
hansyn till tréngsel

Simulering av busstrafik har kodats in fér prognosdret 2040 med antagandet att de
3ker enligt dagens busstidtabell och linjerutter.

3.1 Forutsattningar trafikanalys

For att tolka resultatet av en trafikanalys ar de ingdende forutsattningarna viktiga att
studera, i synnerhet vagnat och trafikalstring. Foljande kapitel beskriver hur
forutsattningarna for trafikanalysen sett ut. Férutsattningarna for trafikanalysen har
stamts av med Upplands Vasby kommun, férsta omgangen i september 2017 och
andra omgangen i mars 2018.

Overgripande vignat

Fram tills &r 2040 antas ett flertal infrastrukturdtgarder vara fardiga i Upplands Vasby
kommun och bér darfér har dessa inkluderats i trafikmodellen. Hansyn har tagits till
foljande infrastrukturatgarder:
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Figur 6 Férédndringar som ing8tt I modellen.

1. Ny dragning av Sandavagen vid korsningen med Breddenvégen.

Ny utformning av Malarvigen som far tvd korfalt i varje riktning mellan Dragonviagen och
Husarvagen med hastighet 40 km/h.

3. Malarvagen och Alvsundavagen far ny strackning genom Eds allé med cirkulationsplats i korsningen
Mélarvégen/Villstavagen och signalreglering i korsningen Malarvagen/Alvsundavéagen.

4. Forandrad koppling av Vasby Entré dér Ladbrovagen istéllet forlangs och kopplas till Jupitervégen.

5. Ny koppling i nord-sydlig riktning frén Smedbyvagen till Alvsundavégen vid trafikplats Bredden véster
om Stockholmsvagen. Hastigheten antas bli 40 km/h.

6. Ny trafikplats Hammarby med anslutning till Hasselgatan vasterut och Stockholmsvéagen i
cirkulationsplats dsterut. Hastigheten antas till 50 km/h i anslutning till den nya trafikplatsen.

7. Okning frén fyra korfalt till sex korfalt p& E4 norr om trafikplats Gladjen.

8. Det antas att gangfartsomradet norr om Breddenvéagen innehdller s pass lite trafik att det blir
forsumbart i analysen. I och med att det &r ett gangfartsomrdde kommer trafiken att vélja de andra
stérre vagarna.

Férutom dessa fysiska infrastrukturatgarder har Upplands Vasby kommuns nya

hastighetsplan3 tillampats pa alla vdgar i kommunen.
Vagnait for Bredden

Utg@ngspunkten fér hur vagnatet har byggts upp i trafikmodellen har varit den
erhallna illustrationsplanen daterad 2018-09-27, inklusive rekommendationer pf%
hastighetsreglering. Aven enkelriktningen av Aktiva lokalgatan finns med samt en
extra anslutning fran Scandicgaraget jamfoért med idag. Trafikféringen som
trafikmodellen bygger pa har validerats med hjalp av trafikanalyserna dar olika
dtgardsforslag har testats for att sedan kunna landa i en slutgiltig rekomendation. De
3tgardsforslag som inte gav en fungerande trafikféring i omradet har valts bort och
presenteras kortfattat i bilaga 1. Figur 9 nedan visar den slutgiltiga trafikféringen i
omradet.

3 Ramboll, Hastighetsplan Upplands Vasby kommun, 2017-09-28
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Figur 7 Planerad trafikféring I omr8det.

Utifran foreslagen trafikféring har végnatet for ar 2040 kodats upp enligt féljande figur
i trafikmodellen. Hastighetsgrénserna &r satta till 40 km/h pa Breddenvagen,
Bendanvégen och Bjursvdgen enligt kommunens hastighetsplan. P& évriga lokalgator i
Bredden &r hastighetsgrénsen 30 km/h, med undantag fér de gdngfartsomraden (7
km/h) som finns, bade norr om Breddenvagen och i Grimsta 5:2.
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Figur 8 Végnaét I trafikmodellen 8r 2040.

Uppdaterade férutsattningar (fr&n mars 2018) inkluderar Breddenvégen som en 2+2-
vag, varpa ett korfalt i vardera riktningen ar reserverat for buss. Vid placeringen av
busskérfilten i modellen har de befintliga separata svangkérfalten bedllits i den man
det gdr for att inte bilda en ogynnsam trafiksituation for biltrafiken pd Breddenvagen
som i sin tur dven skulle pdverka mojligheten att trafikera med buss. Tidigare analyser
av Breddenvégen visade att de separata svangkérfalten ar viktiga for att behalla en
acceptabel kapacitet under hogtrafik for biltrafik. Vid korsningar med hégersvang fran
det yttre korfatlet behdver busskorfalten brytas. Dels for kapaciteten, dels for att
uppnd en god trafiksidkerhet. Om biltrafikens framkomlighet i omradet &r for dalig
riskerar det i sin tur att hindra busstrafikens framkomlighet. Figuren nedan illustrerar
hur busskorfalten placerats i trafikmodellen. Totalt motsvarar den stracka som férses
med busskorfalt ldngs Breddenvégen ca 40 % av strackan inom utredningsomradet.

11
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Trafikalstring i Bredden

Utifran framtagen trafikprognos for nuldget som kalibrerats for att svara mot dagens
trafikméangder i Bredden, har en 2040-prognos tagits fram (reviderad version av
Upplands Vasby kommuns trafikmodell 2015).

Med utgangspunkt fran 2040-prognosen har vissa justeringar gjorts fér att modellen
ska svara mot dagens verksamheter och planerad exploatering i Bredden mer i detalj.
For detta har underlag, i form av bland annat uppgifter om BTA (inkl. hotellet) anvants
(fran OWC Arkitekter, 2017 och fran Strategisk Arkitektur, 2019). Férdelning av
alstringspunkter for trafik &r hamtat fr&n AF:s parkeringsutredning (AF,
Parkeringsutredning for Bredden, Upplands Vasby kommun, 2018-10-05). Observera
att parkeringsutredningen anvénts till att férdela ut trafikalstringen pa de olika p-
platserna runt Bredden och inte till berdkningen av sjélva alstringen/efterfragan.

Figuren nedan visar var de stora alstringspunkterna finns i modellen och hur mycket
trafik som antas alstras under eftermiddagens maxtimme. Alstringstalen i figuren
beskriver efterfrdgan pa resor under eftermiddagens maxtimme. Observera att
alstringstalen beskriver efterfrdgan pa resor och inte nédvandigtvis antalet resor som
faktiskt klarar av att genomforas. Alstringen (efterfrdgan) i modellen &r forbestdmd,
dock inte inte alla fordon komma fram till sin destination. Antal resor som kan
genomfdras till/fran Bredden styrs av kapaciteten i végnétet, i synnerhet av
framkomligheten p& E4:an, och &r speciellt relevant under dygnets hogtrafiktimmar. I
analysens fall ar det eftermiddagens maxtimme som utnyttjar kapaciteten till max. Nar
trangsel uppstar pa E4:an paverkas en stor del av resorna till/frén Bredden vilket
innebar att inte alla resor hinner genomféras under den studerade timmen. Under
eftermiddagen &r det framst resor mot Bredden som paverkas pga. pendlingsresor
hemat. De resor som inte klarar av att genomfdras under eftermiddagens maxtimme
antas genomféras nadgon timme tidigare/senare pa dygnet nér det finns tillganglig
kapacitet i végnatet, alternativt via ndgot annat fardmedel som buss eller gang/cykel.

12



I framtagandet av en ny trafikprognos &r det praxis att utgd fran férutsattningar som
ar kanda/beslutade av politiker. Den berdknade trafikalstringen férutsatter att bilen
anvands i ungeféar samma utstrackning som idag vilket &r bra fér jamférbarhetens
skull (Trafikverket gér samma antagande i sina prognoser). Teknik och/eller styrmedel
som &r okanda idag som kommer pdverka framtidens resande tas darfor inte i
beaktning. For att analysera denna typ av effekter krévs det alltsd en annan typ av
prognos alternativt kanslighetsanalyser med neddragen efterfragan.

0 20 40 60 80 100M  SKALA1:2000

Figur 10 Trafikalstringspunkter i modellen. Siffrornna anger efterfrégan pa resor (till och frdn) under eftermiddagens
maxtimme. Observera att alstringen som redovisas inte nédvéndigtvis motsvarar alla resor som faktiskt genomférs under
maxtimmen pga. tridngsel. Trafikalstringen dr berdknad mha. uppgifter om bostdder/verksamheter i form av BTA. Pilarna
visar vart trafiken ldggs ut i nétet fran alstringspunkten.
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3.2 Resultat

Resultaten av trafikanalysen presenteras i form av flédeskartor, vilket beskriver hur
trafikbelastningen blir pd det olika vaglankarna. I flédeskartorna beskrivs ej varje
enskild fordons interaktion. Kdsituation och tréangsel presenteras i form av
situationsbilder utifran simuleringen.

Enligt trafikanalysen &r eftermiddagens maxtimme den period som ar dimensionerande
dad den innehaller mest trafik. Analysen &r darfor fokuserad pa eftermiddagens
maxtimme daven om morgonens maxtimme ocksa redovisas.

Viktigt att ndamna &r att resultaten paverkas i hog grad av den tréngsel som uppstar pa
évriga gator utanfér Breddenomradet. Trangseln pa E4 i norrgdende riktning kan
exempelvis harledas till att Gladjens trafikplats utgor en stor flaskhals vilket gor att
trafik som ska dka av E4 fastnar i kder som véxer fran avfartsrampen, denna ko
blockerar sa8 smaningom &ven trafik som ska &ka in- och ut fran omradet i Bredden.
Det finns &ven I&sningar langre norrut p& Smedbyvégen (védster om E4) som tidvis
skapar 1anga kdéer som véxer in mot omradet i Bredden. Detta innebar att
trafikalstringen frdn de nya exploateringarna i Bredden har valdigt liten pdverkan pa
den trafikméngd och trafiksituation vi ser for Bredden ar 2040 men daremot paverkas
omradets tillgdnglighet kraftigt av denna trafikékning.

Flodeskartor

I figurerna nedan presenterar flodeskartor fér de analyserade 2040-scenariot med
foreslagen trafikféring (bade eftermiddagen och férmiddagens maxtimme).

Det som huvudsakligen sker i det studerade vagnatet for 2040 ar att de nya
vaglankarna alstrar trafik och mdéjliggor nya rutter. Detta betyder att den befintliga
trafiken pd Breddenvégen férdelas ut pa fler vaglankar. Exempelvis férdelas viss trafik
till Boulevarden. Enligt den trafikféring som féreslas haller sig dock huvudflédena i
omradet (inklusive genomfartstrafik) p& Breddenvagen, Bjursvagen, Kanalvagen och
Bendanvagen.

Genom att sidnka hastighetsgransen pa Breddenvégen frdn 50 km/h till 40 km/h
paverkas mangden genomfartstrafik pa Breddenvégen. Jamfoért mot tidigare analyser,
dar Breddenvagen har 50 km/h i hastighetsgrans, &r det noterbart att trafikflédena pa
Breddenvagen ar lagre i denna analys. Att enkelrikta och séanka hastigheten (7 km/h
ar satt i modellen for att simulera gangfartsomrade) pa den Aktiva lokalgatan gér att
den far ett I13gt fléde och blir oattraktiv fér genomfartstrafik.
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Figur 11 Trafikfléden under eftermiddagens maxtimme kl 16-17 i framtidsprognosen fér 2040.
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Figur 12 Trafikfléden under férmiddagens maxtimme kl 07:30-08:30 i framtidsprognosen for

2040.
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Framkomlighet

Foljande delkapitel beskriver hur framkomligheten i utredningsomradet pdverkas av
exploateringen av omradet séder och norr om Breddenvédgen &r 2040 en typisk
vardagsmaxtimme.

Figuren nedan visar en égonblicksbild under en trafiksimulering under eftermiddagens
maxtimme kl 16-17. Ogonblicksbilden &r representativ fér andra halvtimmen (efter ki
16:30) av maxtimmen da trafiksituationen blir besvarlig. Anledningarna till detta ar
utvecklingen av ko pd E4 samt flaskhalsar pa8 Smedbyvéagen vaster om E4:an. Det
finns indikation p& att Breddenvagen kan paverkas for vastgdende trafik pa grund av
kén pa pafarten mot E4. Flaskhalsar pd Bendanvigen vaster om E4:an orsakar koer
norrgdende p& Bendanvagen. Framkomligheten blir generellt god for busstrafiken i och
med separata korfalt p& Breddenvagen. Resultat visar att trafiksituationen under forsta
halvtimmen blir god i utredningsomradet fér bade personbilar och bussar.

17



Figur 13 Ogonblicksbild fr8n eftermiddagens maxtimme i scenario 2040. Frgerna p8 fordonen
motsvarar om det &r personbilar (orange) eller lastbilar (bl8).

18



Figuren nedan visar en 6gonblicksbild under en trafiksimulering under férmiddagens
maxtimme kl 07:30-08:30. Ogonblicksbilden &r representativ fér de sista femton
minuterna av maxtimmen da trafiksituationen blir besvarlig. Under férmiddagens
maxtimme &r sddergdende trafik omfattande fran Kanalvagen samt 6stergdende pa
Breddenvégen. Detta leder till 18nga kder pa Kanalvagen séderut (ca kl 07:50) som
utvecklas uppstréms till korsningen med Bendanvéagen. Foljaktligen paverkas dven
ostgdende trafik pd Breddenvagen.

ki 08:20

Figur 14 Ogonblicksbild fr8n férmiddagens maxtimme i scenario 2040. Férgerna p§ fordonen
motsvarar personbilar (orange) eller lastbilar (bl§).
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Generellt sd visar trafikanalysen att framkomligheten blir férhallandevis god pa
Breddenvagen med foreslagen trafikféring, dvs. inga 18sningar. Trafiken rullar, men
det blir forstds fordrojningar och periodvisa kébildningar, sérskilt sista femton
minuterna av maxtimmen vilket &r rimligt under en typisk maxtimme. Aven om
framkomligheten generellt ser ganska bra ut pd Breddenvégen férekommer stor
trangsel i andra delar i natet, i synnerhet E4:an norrgdende dar det uppstar koer
periodvis. Eftersom E4:an berérs i analysen blir det en direkt paverkan pa resorna till
och frdn Bredden. Detta gér att bara en del av de resor som efterfrdgas under
maxtimmen (b&de for- och eftermiddag) har méjlighet att genomforas pga.
kapacitetsskal. De resor som inte kan genomfdras under maxtimmen antas i
verkligheten férpassas till andra fardmedel eller andra timmar pa dygnet dér det finns
tillganglig kapacitet i vagnatet.

I underlaget frén parkeringsutredningen koncentreras manga av parkeringsplatserna
vid hus 66, fastighet E, Scandic, Norra handelsplatsen (Handel 1 och 2) och vastra
Grimsta 5:2. Detta medfér att stora delar av trafikstrémmarna i omradet koncentreras
dit, speciellt under hogtrafik. Men genom att férdela ut trafiken fran Scandicgaraget,
genom en féreslagen nordlig anslutning pa@ Transportgatan, sa blir trafiksituationen lite
battre. Exempelvis avlastas cirkulationsplatsen pa Breddenvégen - Bendanvagen da
fordon som ska norrut slipper 8ka ned och vanda. Kébildningarna fran parkeringshusen
har inga effekter pa évriga végnétet i Bredden men &r ett resultat av att
parkeringsplatserna fokuseras dar.

Analysen visar inte pa ndgra framkomlighetsproblem fér biltrafiken pa Breddenvégen
pga. busskorfalten. Detta beror pa att de separata svangkérfalten som finns idag l&dngs
Breddenvégen har behallits. Detta &r positivt ur en trafiksékerhetssynvinkel pga. att
hastigheten kan hallas nere nar kérfalt fér buss och korfalt for dvrig trafik vévs ihop
om vart annat. Simuleringarna visar att bussarna fastnar i kder pa Bendanvégen och
dstra delen av Breddenvégen beroende pa den totala trafikalstringen av Upplands
Vasbys samlade exploateringar. Ddremot &r framkomligheten god fér bussarna pa
Breddenvégen inom utredningsomradet.

3.3 Kollektivtrafikens framkomlighet

Simulering har genomférts for att studera kollektivtrafikens framkomlighet i samband
med exploateringen. Tre scenarier har simulerats for att studera kértiderna for
busstrafiken i samband med att Upplands Vasby 6kar sin befolkningsmangd.

Simuleringar genomférdes for tre scenarier:

1. Exploateringsscenario med 2040-efterfrdgan och planerad exploateringsgrad i
Upplands Vasby.

2. Nuvarande gatuutformning med 2040-efterfragan och planerad
exploateringsgrad i Upplands Vasby men exklusive Profis och Magnolias
exploatering i Bredden.

3. Exploateringsscenariot med 2040-efterfrdgan och planerad exploateringsgrad i
Upplands Vasby samt busskérfalt pa torget nedanfér Scandic.
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Figur 15 Ogonblicksbild frén férmiddagens maxtimme i scenario 2.
Overbelastat i

Huvudsakligen, verifierar simuleringar att vagnatet ar
exploateringsscenariot (scenario 1) och scenariot med nuvarande gatuutformning, dvs
utan exploatering av Profis och Magnolia men med efterfrdgan fér 2040 och planerad
exploateringsgrad inlagt (scenario 2). Figur 15 visar en dgonblicksbild fran formiddagens

maxtimme i scenario 2.
Fokus i analysen &r pa restider for tva valda busslinjer, 566 och 536. Figurerna nedan

visar de analyserade strackor for de valda linjerna. Linjen 566 &r ca. 1.9 km 18ng och
linjen 536 &r ca. 2.75 km 18ng. I scenario 2 (utan exploatering) kér bdda linjerna via

Kanalvagen och i Scenario 1 (med exploatering) kor linjerna via Bendanvdgen. Inga
framkomlighetsdtgarder for busstrafik eller annan ombyggnad av végnatet som kan

tankas paverka restiderna for bussarna har tagits med i berdkningarna.
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Figur 17 Analyserade strdckor fér busslinjer 566 och 536 i scenario 2 (utan exploatering).
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Figur 18 Analyserade strdckor foér busslinjer 566 och 536 I scenario 3.

I tabellen nedan nedan redovisas genomsnittliga kortider (i minuter) for bussar for valda
strackor av busslinjer 566 och 536. Kortiderna rapporteras for- respektive
eftermiddagens maxtimma och for respektive scenario.

Kortiderna jamférs &ven med beraknade restider fr&n Google maps for respektive rutter.
Beraknade restider fran Google maps presenteras i respektive tabell nedan.

Med fler simuleringskérningar fér varje rutt okar sakerheten for resultatet pa de
genomsnittliga kdrtiderna. For varje rutt har fyra simuleringskdérningar gjorts. Under den
timme som simuleringarna kérs kan olika manga bussar hinna med att kéra. Hur manga
bussar som hinner med att kéra en viss rutt beror pa flédet fér 6vrig trafik.

De presenterade koértiderna ar medelvarde over olika simuleringskdrningar samt olika
antal bussresor under varje simuleringskérning. Standard avvikelsen for respektive
medelkértid presenteras ocksad i tabellerna for att visa p& hur mycket medelkértiden
skulle kunna variera samt hur hdég osakerheten ar i modellen. Ju hégre standard
avvikelsen ar desto mer variation for kértiderna och hogre osékerhet.

Resultatet visar att kortider i scenario 2 (utan exploatering) fér bade fér- och
eftermiddagens maxtimme generellt &r hogre (i vissa fall dubbla) for bada linjerna och
riktningar, jamfért med scenario 1 (med exploatering). Det bor beaktas att ruttvalen ar
olika fér de olika scenarierna, i scenario 1 trafikerar bussarna pa Bendengatan och i
scenario 2 pd Kanalgatan, vilket kan pdverka resultaten.
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Tabell 2 Genomsnittliga kértider och variationen fér férmiddagens maxtimme for busslinjer 566

och 536 for sédra (S) och norra (N) riktningar.

Scenario 3 Scenario 2 Scenario 1 Google maps 2019
(Exploateringsscenario)
EM Medelkortid | Std Medelkortid | Std Medelkortid Std Restider
(mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss)
536N 14:25 07:00 10:17 05:10 5:00-7:00
536S 06:43 00:04 01:15 02:12 5:00-7:00
566N 07:23 00:00 07:49 00:53 4:00-6:00
566S 05:20 00:00 02:59 00:09 4:00-7:00

Tabell 3 Genomsnittliga kértider och variationen for eftermiddagens maxtimme for busslinjer 566
och 536 for sédra (S) och norra (N) riktningar.

Scenario 3 Scenario 2 Scenario 1 Google maps 2019
(Exploateringsscenario)
EM Medelkortid Std Medelkortid Std Medelkortid Std Restider
(mm:ss) (mm:ss) | (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss)
536N C 09:15 11:26 07:34 04:44 5:00-7:00
536S 10:36 04:20 06:45 05:59 5:00-7:00
566N 03:40 01:08 08:11 03:35 4:00-6:00
566S 10:24 04:23 08:22 - 00:13 4:00-7:00

Busskorfiltet dver torget bedéms ha en liten paverkan pa restiden. Dels ar det endast
en kort strécka dels ar hastighetsgransen lagre pa Kanalvdgen (30 km/h) samt
Boulevarden jamfért med pa Bendanvégen (40 km/h). Korsningen
Grimstavagen/Breddenvagen dster om det studerade omradet orsakar férdréjningar
for bussar i vastgdende (mot Bredden) riktning.

P3 eftermiddagen paverkar kderna pd Kanalvdgen bussarnas kértider i sddergdende
riktning i scenario 3. For linje 536N noteras hdgre restider i scenario 3 jamfért med
scenario 1. Kéer mot cirkulationsplatsen Breddenvagen/Bendanvagen bedéms ge den
effekten.

Sammanfattningsvis kan sagas att busslinjernas kértider troligtvis inte paverkas
negativt av Magnolias och Profis exploatering i omrddet. Sammanstallnignen visar tydligt
att Magnolia och Profis exploatering medfér battre restider 2040 jamfort med om
omradet inte bebyggs. Det kan framst hérledas till att végnétet utvecklas och blir battre.
Exploaterar kommunen enligt framtagna planer, men inte breddenomradet bedéms
detta medféra ldngre restider fér bussen genom omradet. Utformningen av en eventuellt
bussgata i anslutning till torget behdver studeras vidare i senare skede.
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4 Utformningsférslag

4.1 Gang- och cykel

Fér att framja kollektivtrafiken har det planerats for goda gdngférbindelser till
busshallplatserna i omradet.

Séder om planomrddet finns ett befintligt promenadstrdk vid skogen och
rekreationsomradet. Promenadstraket halls intakt. En belagd géng- och cykelvag utmed
sbdra lokalgatan férbattrar méjligheterna for fotgdngare och cyklister att réra sig i 6st-
véastlig riktning. Dar gangstraket narmar sig Bergkallavdgen planeras en plats for olika
utomhusaktiviteter.

Upptrampade stigar mot det kuperade omrddet i sdder visar att grénomradet nyttjas
redan idag for rekreation. Darfor blir framtida kopplingar mot detta gronomrade extra
viktiga. Norddést om omradet finns &ven skogsomradet R3backsskogen och i sydost
Bollstanasskogen.

For att gora cykel till ett attraktivt fardmedel skapas tydliga passager dver bilvagarna
for att 6verbygga barridrkénslan. Detta kan t.ex. géras genom att cykelpassagerna far
fargmarkering eller annat markmaterial, vilket &r viktigt att tanka p3 i
projekteringsskedet.

I den oversiktsplan som varit pa samrdd i Upplands Vasby kommun foreslds ny
huvudcykelvdg pd Breddenvidgen samt pa Bendanvdgen. Det finns idéer om att gora
cykelvagen pd Breddenvégen till ett regionalt cykelstrdk, men inget &r beslutat i
dagslaget. Utdver det foreslas en ny cykelvag ldngs med den aktiva lokalgatan inne i
omradet.

Generellt bor en cykelbana i ett huvudstrdk med stort flode vara minst 2,5 m bred och
med mindre fléde rekommenderas 2,25 m bredd (SKL, 2010). I och med att kommunen
pekar ut den sbdra lokalgatan inom Grimsta 5:2 som ett viktigt cykelstrdk
rekommenderas en bredd p& 2,5 m (UVK, 2017).

Separerade gang- och cykelvdgar brukar féresprakas for att framja cyklisters
framkomlighet. En skiljelinje mellan cykelbana och gdngbana &r nédviandig eftersom det
bidrar till att separera de olika trafikantgrupperna fran varandra. Detta behévs inte i
gangfartsomraden eftersom dessa ytor &r utformade med principen att alla trafikslag
ska kunna samsas pa samma yta. Cyklister firdas dar pa fotgédngarnas villkor.

Cykelvagar i véaster, dster och sydost om omrddet Bredden planeras. De kopplar
samman hela planomrddet med malpunkter som finns runtom i Upplands Vasby
kommun och dven mot Sollentuna. I figuren nedan illustreras dessa planerade gang-
och cykelbanor.
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Mojligt regionalt cykelstrak
G3ngkoppling
G3ng- och cykelkoppling

Busshallplats

Problempunkt

=

0 2 40 60 80 100M  SKALA1:2000

Figur 19 Férslag p8 framtida g8ng- och cykelstr§k inom planomr8det Bredden. Problempunkter
som markerats beskriver omr8den dér skarpa kurvor fér cyklister férekommer och delvis skymd
sikt. Detta ar viktigt att ta hdnsyn till i projekteringsskedet.
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4.2 Kollektivtrafik

Busstrafiken bér i forsta hand trafikera huvudgatorna, Breddenvdagen samt
Bendanvagen. Detta beddms gynna kollektivtrafiken och mdjliggéra en attraktiv
busstrafik med korta restider och tat trafik. P38 Breddenvidgen fbreslds ett
kollektivtrafikkdrfalt som bryts av svangkoérfalt och angérande bilar vilket férsamrar
prioriteten for kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken leds inte in i Bredden, norr om
Breddenvégen annat &n den av Profi betalda direktlinjen till city med ett fatal avgdngar
i rusning. En gen kollektivtrafik skapar férutsattningar for effektivare trafikering och
dérmed attraktivitet.

Busshallplatserna &r lokaliserade p8 Breddenvdgen och pa Bendanvégen. De befintliga
busshallplatserna pa Bergkéllavdgen och Bjursvdgen ar kvar. Busshallplatserna finns
inom 400 m gangavstdnd till hela planomrddet. Figur 16 visar flyttade/planerade
busshallplatsldgen i Bredden.

Bendanvigen, ny hallplats
(300 metersradie)

agen, flyttade ha
(300 metersradie)

. Bredden, befintlig héllplats
(300 metersradie)

. Bjursvigen, befintlig hallpitas

Figur 20 Busshéliplatsernas upptagningsomr8de
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Busshallplatsen som planeras pa Bendanvdgen hamnar utanfér gangavstand till det
studerade omrddet. Omradet forsorjs istéllet av busshdllplatserna pa Bergkallavagen,
Bjursvagen och Breddenvédgen. Omradet ligger pd ett godtagbart gangavstdnd frén
dessa hallplatser och darmed finns goda forutsattningar for ett kollektivt resande.

4.3 Utformning gator

Det gatunit som foreslds i planomradet bestar av lokalgator, véstra-, éstra, sédra- och
norra lokalgatan samt tvd gdngfartsomraden mellan tvd bostadskvarter, grand 1 och
grand 2.

Lokalgatorna som planeras fa en hastighetsbegrénsning pd 30 km/h. I granderna mellan
huskvarteren kommer det att bli gdngfartsomrdden, dvs. 5-7 km/h. Fér att minska
trafiken fran lokalgatunitet foreslds en gatustruktur som styr trafiken till de stérre
végarna som angrédnsar till omradet, det vill siga Breddenvédgen, Bjursvdégen och
Bergkallavdgen. Gatorna i omrddet for planomradet visas i figuren nedan.

Vel_ N30 b

vvvvvv

Lastplats

Angoring

0 20 40 60 80 100M  SKALA1:2000

Figur 21 Gator i omr8det samt planerad lokalisering fér lastzon.

Pa samtliga gator inom omradet bér hastigheten begransas och utformas pa sadant satt
att de far hoég regelefterlevnad. Det kan géras med materialval, linjeféring eller andra
hastighetsddmpande 3&tgérder. Lamplig 3tgdrd studeras i projekteringsskedet.
Erfarenhetsmaéssigt har fysiska atgarder bast effekt for regelefterlevnaden och lagre
hastgihetr.

Inom utredningsomradet styrs trafiken mot den norra lokalgatan som gar langs med
Breddenvégen. Gatan bedéms fa en del transporter av nyttotrafik, sdsom sophdmtning
och leveranser, se Figur 18. Aven den véstra gatan kommer att fungera som vag fér
transporter som angér hotellet. Intill de planerade férskolorna sdéder om Breddenvagen
finns ytor for leveranser och sophdmtning. Ldngs med norra och sédra lokalgatan
foreslds &ven kantstensparkering for besokare till omrddet samt bestksparkering for
rorelsehindrade.

Bergkallavagen och dess tillhérande korsning behaller sin nuvarande utformning vid
Breddenvégen for att sakerstalla att de transporter som gar till narliggande
industriomrdde kommer fram. V&gen justeras ndgot i séder med kantstensforflyttning
och far infart/utfart till respektive sédra- och norra lokalgatan.

28



4.3.1 Breddenvagen

Breddenvéagen foreslas fa en utformning pa 2+2 korfalt. Gatusektionen kommer darmed
bli s& pass bred att det krévs en mittrefug. Dels for belysningsstolpar, dels for planerade
dvergangsstallen.

g 5

0

a0 |2 | e

Parkmark | Odng— Cykeloana  Parkering Kirbano, Kitbano Refug Kirbano  Kbrbemo, | Buss HPL Reamottenpark Lokalgata  Angsring Cykelbone  Gémg—
bana bUSS pyep buss 9 P bana

Angtring  Breddenvigen

Ghna- Cyelbana Buss Hp  Kérbana,  Kérbana Refug  Keérbana  Kéroana,
bane buss buss

2.
Ereddenvagen

Figur 23 Breddenvégen, bussh8liplats p§ véstra sidan (Funkia).

Breddenvéagen far ett kollektivtrafikkorfalt i vardera riktningen for att sakerstélla
busstrafikens framkomlighet genom omradet d&ven om de bryts av svéngkorfalt vid
korsningar. P& norra sidan av Breddenvégen planeras det parkering for
funktionshindrade och angéring for leveranser. Hallplatserna som uppférs ldngs med
Breddenvagen utformas med rak angéring. Langs den norra sidan placeras en mindre
klack pa ca 0,4 meter for att ge plats for vaderskydd utan att inkrékta pa cykelbanan.
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Cykelbanans bredd uppgar till 3,2 meter och kantas av en gdngbana narmst fasad pa
2,5 meter. Utdver det finns en sakerhetszon fér placering av bland annat vdagmarken
pd 1,1 meter mellan cykelbana och kantsten. Angdringsyta mellan cykelbana och
kollektivtrafikkorfalt kommer att inverka negativt pa bussens framkomlighet vid de
tillfallen motorfordon angér eller kér ut frdn angéringsytan.

Korfalt —

Kollektivtrafikkorfalt » e
e : ~ I Buss

0 0 I Biltrafiken

Figur 24 Typldsning fér hur busskérfélt kan brytas vid svdngrorelser.

Vid vissa korsningspunkter kravs det separata vanstersvangkdorfalt for att klara
kapaciteten (galler vanstersvang in pa Aktiva lokalgatan och Transportvdgen). Det kan
l6sas genom att kollektivtrafikkérfaltet slutar strax innan korsningen och pabérjas igen
direkt efter korsningen. En sddan 18sning inverkar negativt pd bussens framkomlighet
men beddms som nédvandig for att det inte ska bildas I&nga kéer pd Breddenvégen
bakom den svangande bilen som i sin tur paverkar hela systemets framkomlighet
inklusive busstrafiken. Motsvarande I6sning anvands fér hogersvangkorfilt in pa de
lokala gatorna séder om Breddenvégen. P& Breddenvéagen blir ca 40 % av vagen
férsedd med kollektivtrafikkorfalt inklusive hallplatser. Fér att kunna éka
kollektivtrafikkorfalten ytterligare skulle det kravas farre in- och utfarter till lokalgator.

4.3.2 Vastra lokalgatan

Den vastra lokalgatan kommer att leda till hotellet och parkeringshusets in och utfart.
Gatan kommer att utformas med ett korfélt i vardera riktningen, 5,5 m bred, och med
hastighetsbegrénsning p8 30 km/h. Gatusektionen har plats fér évrig méblering, bland
annat parkering for dem med funktionsnedsattning, belysning och cykelparkering.
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Figur 25 Sektion for den véstra lokalgatan (Karavan landskapsarkitekter).

4.3.3 Norra lokalgatan

Den norra lokalgatan ar tankt att fungera som den huvudsakliga transportvagen for
fordon inom omradet. Gatan &r dubbelriktad men slutar i héjd med hotellet, i vastra
delen av planomrddet. Fordon ut mot Bergkillavdgen far ddrmed firdas pa véstra
Lokalgatan och sddra Lokalgatan. Mellan vastra Lokalgatan och Bergkdllavagen utanfor
hotellet tillskapas en gédng- och cykelkoppling. Lésningen innebér farre korsningspunkter
for gang- och cykeltrafik som fardas langs med Bergkallavagen.

I resterande kvarter langs med norra lokalgatan planeras inga verksamheter som har
behov av regelbunden angéring. Det finns déaremot ett behov av angéring fér sopbil och
angdring for de med funktionsnedséattning. Kérbanan far darfér en bredd pa 5,5 meter
for att mojliggéra mote mellan personbil och lastbil dar gatan &r dubbelriktad.
Kantstensparkeringen far matten 2,6x5 m i och med att det &ven finns angéringsytor
Iangs vagen for bredare fordon. Tillfalligt parkeringsférbud under de tider som sopbilen
kommer rekommenderas (angéringsyta 2,6x15 m).
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Figur 26 Sektion fér den norra lokalgatan (Karavan landskapsarkitekter).

4.3.4 Sodra lokalgatan

Den sbdra lokalgatan har en infart/utfart fran respektive till Bergkéllavégen i vaster och
ansluter till dstra lokalgatan. Gatan far ett cykelstrak som kopplar samman Bredden,
Grimstaby och Rotsunda. I hdjd med den vastra lokalgatan enkelriktas gatan Osterut
och hastighetsbegrénsningen féreslas vara 30 km/h.

32



Langs gatan kommer det att finnas plats for kantstensparkering. Det far plats bade
cykelbana och gdngbana léngs hela gatan. Cykelbanan blir 3,1 m bred (2,5 m + en
buffertzon for skyltning) i och med att vdgen &r utpekad som ett viktigt cykelstrak.
Gangbanan blir 2 m bred pa bdde den sédra och norra sidan, se nedanstdende figurer.

15.22
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MARK FARKERING

TRAD | ,_lf 150 ,I/

SKELETT- PLATS FOR LEDNINGAR | GATA

JORD

O

N

o ——

i
<

/7

Figur 27 Sektion fér sédra lokalgatan i héjd med andra kvarteret (Karavan landskapsarkitekter).
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Angéring till vdrdboendet sker via sédra lokalgatan. Ldngs med gatan planeras
kantstensparkering som korttidsregleras. Trafikanter som d&mnar beséker varboende
och kommer 6sterifrdn kan parkera pd dstra lokalgatan i man av parkeringsplats.
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MARK NATURMARK
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Figur 28 Sektion fér s6dra lokalgatan. (Karavan landskapsarkitekter).
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4.3.5 Ostra lokalgatan

I och med att den soédra lokalgatan enkelriktas fran bada hall, fran den vastra lokalgatan
i 6stlig riktning samt fran Bjursvégen i vastlig riktning, dvs. in mot den 6stra lokalgatan,
kommer denna aven att enkelriktas, mot norr. Det innebar att gatan kan smalnas av
och vunnen yta kan bland annat anvandas till exempelvis en trddrad som kopplar an
mot Boulevarden norr om Breddenvégen. Gang- och cykelbanan pa den éstra lokalgatan
gar i linje med Boulevarden p& norra sidan Breddenvégen, vilket formar ett naturligt

strak mellan de tva delarna av Bredden. Den ansluter &ven till gdng- och cykelbanan pa

den s6dra lokalgatan.

Totalt foreslds en sektion pa cirka 15 m. Gatan blir 3,5 m bred i och med enkelriktningen.

Dock ar kérbanan bredare mot korsningarna for att sdkerstalla framkomligheten for

mindre lastbilar (fordonstyp LBn).
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Figur 29 Sektion for 6stra lokalgatan (Karavan landskapsarkitekter).
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Figur 30 Sektion fér éstra lokalgatan, ovanifrdn (Karavan landskapsarkitekter).

4.3.6 Gangfartsomraden (granderna) mellan huskvarteren

De bdda grénderna som ligger mellan huskvarteren ska bli gdngfartsomraden. Det
innebar att fordonstrafik maste samsas med 6vrig méblering (cykelparkering, trad,
véxter) och att fordonstrafiken &r underordnad gdng- och cykeltrafiken. Den fysiska
miljén ska planeras sa att snitthastigheten pa fordon &r gangfart, det vill sdga runt
5km/h.

I géngfartsomraden &r det generella férfarandet att planera fér smala gaturum. Den
smala utformningen gynnar I8ga hastigheter och pa sa vis oskyddade trafikanters
sakerhet. Gadngfartsomraden boér utformas sd att trafiken far skymd sikt for att framja
I&ga hastigheter. Detta kan exempelvis uppnds genom att skifta sida fér méblering och
att gdngfartsomradet utformas likt en “S-kurva”. Aven val av beldggning kan studeras
for att tydliggéra gatans funktion.
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Figur 31 Férslag p8 sektionsutformning p8 g8ngfartsomr8de (Funkia AB).
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Granderna planeras sa att alla trafikslag samsas pa samma yta. Gangfartsomradet
enkelriktas norrut for lastbilar (réaddningsfordon, flyttbilar). Ingen angéring fér sopbil
behdvs, eftersom dessa angér bostadskvarteren fran den norra lokalgatan.

Mébleringszonerna innehdller bland annat cykelparkering, tréd och véxtlighet. Nedan
syns en typsektion.
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Figur 32 Sektion fér grénderna/g8ngfartsomr8den, ovanifrén (Karavan landskapsarkitekter).
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Figur 34 Sektion fér férsta och andra grénden, ovanifrén (Karavan landskapsarkitekter).
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5 Samlad beddmning

Trafikanalyser har genomférts med fokus pa att skifta trafiken fran de lokala gatorna i
omradet till de stérre gatorna runtom planomradet. Resultaten av trafikanalysen visar
att framkomligheten fér omradet paverkas av kébildning pa Bendanvagen, Kanalvagen
och till viss del &ven Breddenvigen. Dessa koer uppstdr i sin tur av de samlade
exploateringar och den trafikalstring som de medfér i Upplands Vdsby. Det ar framférallt
Gladjens trafikplats och 6vriga anslutningar till E4an som orsakar kder som sedan
sprider sig till Breddenomradet.

Breddenvégen féreslds utformas med 2+2 korfalt, varav ett korfalt i vardera riktningen
reserveras for kollektivtrafik. Dock behdver kollektivtrafikkdrfalten brytas innan vissa
korsningspunkter fér att mojliggéra separata svangkorfalt. En effekt av detta blir att
hastigheten pa Breddenvdgen begrinsas nagot, dd buss och vanligt kérfalt bitvis vévs
samman, vilket &r positivt ur trafiksakerhetsvinkel, men negativt fér bussens
framkomlighet. Kollektivtrafikkorfaltets prioritet minskar aven av de angdringsplatser
som planeras innanfor.

Generellt innebér det nya planférslaget manga korsningspunkter, vilket stéller krav pd
trafiksakerheten. Trafiksdkerhetsatgédrder sasom fiargmarkeringar pa passager, annat
markmaterial, avsmalningar, linjeféring och en korsning intill fdérskolorna
rekommenderas. Detta for att uppmérksamma bilister pd gang- och cykeltrafikanter
(och barn till férskolorna) som rér sig i omradet. Vilken typ av hastighetsddmpade
dtgarder som bdr genomfdras bér studeras vidare i projekteringsskedet.

De verksamheter som finns inom planomradet &r hotell, som ligger intill den véstra
lokalgatan samt vdrdboende intill den sédra lokalgatan. Utéver det &r det endast
bostadskvarter i omradet. Gatorna ar dimensionerade for att klara av fordonstypen LBbn
(2- till 4-axligaa lastbilar och stadsbussar). Sopbilen kommer till omradet ca en gang i
veckan och mindre leveranser kommer till vardboendet. Det bér sakerstéllas att sopbil
och leveranser kan stanna 10 m frdn sop/miljérum och entré for leveranser. Dessa
platser bor regleras som lastzon for att sakerstélla tillgangligheten for dessa fordon.

Parkeringsférbud pa de parkeringsplatser som ligger narmast under de tider d& sopbil
och leveranser kommer rekommenderas.

Inom Grimsta 5:2 féreslds en gdng- och cykelbana pa den sédra lokalgatan och dstra
lokalgatan. Den befintliga grusbelagda gang- och cykelvédgen langs Bollstanasskogen &r
ocksa viktig att behdlla och anvands redan idag som ett rekreationsstrak. Det bér vara
grusbelagt pga. infiltration och daven pga. att det kommer att byggas en asfaltsbelagt
gdng- och cykelbana parallellt med denna nagra meter bortanfér, pa den sddra
lokalgatan.

Det &r viktigt att alla nya gang- och cykelbanor i omradet kopplas samman med det
befintliga och planerade gang- och cykelnatet. Extra viktigt &r det att koppla an mot de
strak som leder mot Upplands V&sby station och Rotebro station, dvs. Bjursvégen,
Bendanvdgen, Breddenvagen, Kanalgatan samt Bergkallavagen.

Fortsatt arbete

e Gang- och cykelvagen pa Bergkallavdgen leder séderut mot Rotsunda och
vidare mot Rotebro station (Sollentuna kommun). Den kan i framtiden bli en
central vag for gdng- och cykel, forutsatt att atgarder (belysning och asfalt)
anlaggs langs vagen for att framja vagen som ldnk mellan sdédra Bredden och
Rotebro. Idag &r vdgen undermaligt belyst och det finns ingen riktig cykelbana
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(grusbelagd). I och med sin placering intill skogen samt p& baksidan av ett
industriomrdde kommer végen dven med belysningsatgarder fortsattningsvis
uppfattas som otrygg, men dessa forbattringar rekommenderas &nda3.

For att prioritera fotgdngare och cyklister samt for att minska Breddenvégens
barridreffekt behdver signalanlaggningen sarskilt studeras. Fér att uppna malet
om att prioritera cykel behéver dessa trafikanter fa prioritet i
signalanldggningen gentemot motorfordonstrafiken. I projekteringsskedet bor
det projekteras for exempelvis slingor som detekterar cyklister strax fore
ankomst till den signalreglerade korsningen.

Aven en fortsatt studie av kollektivtrafikens framkomlighet l&4ngs Bendanvégen
behdver férdjupas i kommande skeden. Trafikanalysen visar framkomligheten
paverkas kraftigt av kder frén trafikplats Gladjen och évriga anslutningar till
E4an.
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