FAQ

Infartsparkering

Infartsparkeringar dr en service riktad till
kollektivtrafikresendrer.
Infartsparkeringar har pa senare ar blivit
en viktig del i Upplands Vasbys planering,
mycket pa grund av den stora utpendling
som sker fran kommunen. Det dr en
viktig service som ska erbjudas
malgruppen kollektivtrafikresenarer.

Infartsparkeringarna anvinds i dagsldget inte for vidare
resa med kollektivtrafik. Kommunen har genomfort
inventeringar av infartsparkeringarna runt Visby station och
kommit fram till att endast hilften av de parkerade bilarna ir
hemmahorande i kommunen, och av boende i kommunen bodde
ca hilften av dgarna till de parkerade bilarna nirmare 4n 1500 m
fran stationen. 13 procent bodde nirmare 4n 500 m fran stationen.
Enligt inventeringen 4r det alltsa inte 4r de som bor pa ett avstand
dir bilen krivs som anvinder parkeringarna, dvs avstand som inte
ar rimliga att ga eller cykla ifrin. Kommunen gor bedémningen att
parkeringarna inte anvinds till det syfte de var avsedda for,
patkering till kommuninvéinarna f6r vidare resa med
kollektivtrafik. Infartsparkeringarna ska regleras med
patkeringsavgifter f6r att styra bort boendeparkering och

arbetsparkering.

Vi maste vara ansvarsfulla i vart markanvindande.
Marken nirmast stationen 4r den mark som har hogst virde i
kommunen. Det finns inte utrtymme och ér inte ekonomiskt
rimligt att utéka med mer gratis markparkering pa den mark som
har hégst virde i kommunen. Gratis markparkeringar ir en
sambhillsservice som dr relativt dyr och mycket ytkrivande men
kommer fa till nytta. Darfér maste vi effektivisera anvindningen

av de infartsparkeringar vi redan har.

Infartsparkeringarna bidrar endast marginellt till
kollektivtrafikresandet. Det finns 450 infartsparkeringar vid
Viisby station. Varje dag stiger 12 900 personer pa buss eller tig

vid Visby station. I relation till det totala antalet resendrer fran

Upplands Visby bidrar bilresenirer i mycket liten grad till
kollektivtrafikresandet. Infartsparkeringar ér trots det en tjdnst
som bor erbjudas de som bor langt frin stationen och saknar bra

busstrafik.

Regleringsformen bor vara avvagd mot motsvarande
platser i kollektivtrafiksystemet. P3 ett flertal likvirdiga
platser som Upplands Visby station har man valt att reglera
infartsparkeringar pa olika sitt. Bland Upplands Visbys
grannkommuner finns viss spridning i synen pa infartsparkeringar,
de flesta har dock infort eller planerar att inféra nagon form av
reglering. Regleting av infartsparkeringar hos Upplands Visbys
grannkommuner lings ostkustbanan har viss paverkan pé trycket
pé infartsparkeringarna i kommunen. Sollentuna har infért
parkeringsavgift pa 20 kr per 12 timmar i januari 2017. Knivsta har
reglerat har infort parkeringsavgift pa 20 kr/dygn. Sigtuna har

infort parkeringsférbud nattetid.

Balans mellan utbud och efterfragan. Efterfrigan pa
patkering 6kar om tillgdngen ir stor, parkeringen ir gratis, dr
beligen nira stationen och standarden dr hog. Efterfragan kan
dimpas av exempelvis avgifter och gangavstind mellan parkering
och station. Det mest effektiva sittet att balansera efterfriagan mot
utbud 4r att ta ut en avgift som uppviger viljan att parkera i
”onédan”. Infartsparkeringarna ska anvindas av de som har
behov av dem och ddrmed ocksi ér villiga att betala f6r desamma.
Vid en mindre avgiftsbeliggning frigbrs exempelvis platser som i
dagslidget anvinds for langtidsparkering, arbetspaltsparkering och

boendeparkering.

Varfor reglerar man med avgift? En reglering behovs for att
styra anvindandet till kollektivtrafikresenirer. Reglering med tid
bedéms inte ge tillrdcklig effekt da parkering behover tillatas
lingre 4n 8 timmar med hinsyn till att parkeringsplatserna ska
medge parkering f6r en hel arbetsdag plus pendlingstid. Tidssatt
reglering 6ver 8 timmar ir i praktiken mycket svir att 6vervaka da

kontroll inte kan ske via parkeringsskiva eller pa liknande siitt.
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Parkeringsférbud nattetid bedéms inte heller som ett tillrickligt
alternativ dé det inte leder till mindre arbetsplatsparkering eller
besok till nirliggande verksamheter och inte mojliggdr maximalt

utnyttjande av parkeringen.

En avgiftbeliggning av infartsparkeringen bor leda till att en stor
andel av de ca 40 % av kommunens invanare som idag nyttjar
infartsparkeringen och bor nirmare dn 1500 m frin stationen
viljer andra firdmedel 4n bil flera dagar i veckan. Det 4r ocksa
sannolikt att en del av de som firdas frin andra kommuner viljer
att parkera pa alternativa infartsparkeringar lingre ut eller lingre in
i det regionala systemet. Aven en mindre andel av de med
mellanldngt avstind viljer dessutom att dka buss till stationen
istillet for bil vid en avgiftssituation da de sannolikt redan har
accesskort och parkeringen innebir en ytterligare utgift. Vid ritt
avgiftsniva upphoér dven boende parkera pa

infartsparkeringsplatser vilket frigdr ytterligare platser.

Varfor laser man inte parkeringarna till SL:kort? For att
patkering ska kunna reserveras for sirskilda grupper, exempelvis
innehavare av accesskort krdvs att marken dér infartsparkeringen
ligger enligt detaljplan regleras dr reglerad som kvartersmark. For
Upplands Visby finns i dagsliget mycket begrinsad méjlighet att
genomféra en sidan reglering. KSB har gjort beddmningen att
Svriga platser inte heller kan regleras pa detta sitt i dagsliget.
Atgirden bed6ms fér kostsam och tidkravande for att genomfora
for ett sa begransat antal platser som dessutom kommer att
forflyttas i samband med fortsatt planering och genomférande av
Visby Entré projektet. For 6vriga infartsparkeringsplatser krivs
detaljplanedndring for att mojliggora lasning av platser till
accesskort. Med hinsyn till att dessa ytor omfattas av redan
pagaende detaljplancarbete kan anknytning av infartsparkeringar
till accesskort endast ske efter att infartsparkeringarna har fétt ny
placering som ett resultat av firdigstilld detaljplan f6r Visby

Entré.

Fortsatt satsning pa attraktiva alternativ till bilen. For
att lyckas med omstillning frin bilberoende till 6kad gang, cykel
och kollektivtrafikanvindande beh6vs atgirder som stimulerar till
héllbara firdmedelsval, som exempelvis bittre cykelinfrastruktur
och hégre turtithet 1 kollektivtrafiken. Men det kan ocksd innebira

atgirder som gor bilen mindre attraktiv, som hogre

parkeringsavgifter och ett mindre generést utbud av
parkeringsplatser. Utveckling av ett hogkvalitativt gang- och
cykelvignit, ett storre utbud och en hégre kvalitet samt néirhet av
cykelparkeringar, ett 6kat utbud av kollektivtrafik till och frin
stationen och en generell fortitning centralt gynnar alternativa
firdmedel till bilen. Kollektivtrafiken rader kommunen inte éver
sjalva, men jobbar aktivt med boende och vignitsplanering for att

underlatta och forstirka kollektivtrafiken.

LI

A

Upplands Vasby
kommun

Upplands Visby kommun, 194 80 Upplands Visby
Besok: Dragonvagen 86, telefon 08-590 970 00
upplands.vasby. kommun@upplandsvasby.se



