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Denna programhandling har upprittats i samar-
bete mellan Upplands Vasby kommun, NCC AB
och Jernhusen AB.

Ansvariga tjanstemin inom Upplands Visby
kommun har varit stadsbyggnadschef Per Lag-
heim samt planeringschef Gosta Norén. For NCC
har Jenny Linghede medverkat i arbetet och for
Jernhusen har Jennie Kastengren och Britt Lexan-
der medverkat.

Plan- och milj6utskottet (PMU) i Upplands Vasby
har varit politisk styrgrupp under programarbetet.

Tva workshops har hallits med PMU under
arbetet med programmet. Infoblad om att pro-
gramarbetet har paborjats har sénts till berérda
grannar. Sollentuna kommun har informerats om
att arbetet pagér.

Programhandlingen har sammanstillts av WSP
Stadsutveckling genom planarkitekter Anna Galli
och Ragnhild Sjoberg samt planerare Lars Kiesel.
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INLEDNING

Bakgrund

Diskussioner och planarbete for hela och delar

av Alvsundadalen har pagatt under manga 4r.
Tidigare har omrédet setts som ett omrade for
framtida verksamhetsomrade den dag grus- och
stenbrytningen avslutats. 1988 aktualiseras planer
pa bostider och parallella uppdrag for den norra
delen genomfors. Ett forslag med 800 lagenheter
och 120 000 kvm BTA verksamhetslokaler
forordades. I 6versiktsplan 1990 redovisas bade
bostéder och verksambheter.

Kommunfullméktige antog 1996-06-17 en for-
djupad oversiktsplan som redovisar 600 bostéder,
75000 BTA arbetsplatser samt utrymme for kom-
munal och kommersiell service.

2001 genomfors en forstudie for hela Alvsun-
dadalen och 2002 antas detaljplan for Breddens
trafikplats. Beslut fattas darefter om uppdrag
att uppratta program och detaljplan for en ny
strickning av Alvsundaviigen med anslutning
till Smedbyvégen. Programsamrad kring detta
genomfordes men strickningen forkastades.

I december 2005 antas en ny kommunplan och
oversiktsplan. I denna redovisas hela Alvsunda-
dalen som ett utvecklingsomrade for bostader
och verksamheter och Alvsundavigen illustreras
rakt over dalen. Nytt programsamrad for viagen i
denna striackning genomfors. Planarbetet avstan-
nar 2007 for att samordnas med programarbetet
for hela dalen.

Kommunstyrelsen beslutar 2007 att ett program
ska tas fram for hela Alvsundadalen tillsammans
med berdrda markdgare. Programarbetet paborjas
i augusti 2007 med en forsta redovisning i Plan-
och miljoutskottet den 17 oktober. SORAB har
inkommit med ans6kan om utvidgad verksambhet.

4 Plansamrad  Utstalining

Planprogrammets syfte

Syftet med ett detaljplaneprogram &r att kom-
munens beslutsunderlag i ett tidigt skede av
planarbetet skall breddas med berdrda parters
erfarenheter och synpunkter. De berorda ska ges
mdjlighet till insyn och paverkan innan kommu-
nens stillningstaganden &r lasta. Vid arbetet med
programmet skall ett samrdd genomforas efter
samma regler som géller for ett detaljplanearbete
enligt Plan- och Bygglagen.

Viktiga punkter i detta programarbete dr invente-
ring och analys av:

» fOrutséttningar och begransningar
* ldmplig och mojlig markanvéndning

e hur onskvérda strukturer och samband kan
skapas

Nér programmet godkénts av behdrigt organ i
kommunen anger det riktlinjer for kommande
detaljplanearbete inom programomradet.

Tidplan

Samrad om programmet berdknas ske under
vintern 2008/2009. Beslut om godkénnande av
programmet berdknas ske under varen 2009.

Nér programmet godkénts kan arbetet med att
utarbeta detaljplaner for omradet paborjas. Det
kan vara lampligt att dela in omradet i flera
detaljplaner. En forsta etapp kan vara detaljplan
for Alvsundavigen samt dvriga huvudvigar i
omradet.

Nar den forsta detaljplanen vunnit laga kraft kan
utbyggnad av omradet paborjas. Detta bedoms
kunna ske tidigast under ar 2010.




Vision

Alvsundadalen, med sitt strategiska lage, ska bli en
intressant och levande del av Upplands Véasby och
Stockholmsregionen. Omradet ska uppfattas attraktivt
med en blandning av bostader, handel och verksamhe-

ter. Strukturen ska vara langsiktigt hallbar.

Visionen ér att omradet ska utvecklas till en le-
vande del av stadsbygden i Upplands Vasby och
Sollentuna. Omrédet &r mycket stort och utbygg-
naden kommer darfor sannolikt att ta lang tid.

I ett slutscenario om cirka 30-50 ar ar dalen
bebyggd med bostdder och lokaler for olika typer
av handel och verksamheter. Har finns intres-
santa, befolkade strak och goda kollektivtrafik-
forbindelser. Stockholmsviagen/Norrvikenleden
ar en viktig lank som forbinder Upplands Visby
och Sollentuna. Genom Alvsundadalen utvecklas
strdk som kan bidra till en attraktiv koppling
mellan kommunerna. Ett gdng- och cykelstrak
forldngs via den gamla banvallen till Rotebro
station. Pa sikt kan dven en lokal forbindelse for
biltrafik utvecklas mot Rotebro.

Omradet gestaltas med en hog grad av stadsmaés-

sighet. Husens hojder varierar inom omrédet.

Utmed Stockholmsvégen kan en skala i cirka

fem vaningar vara ldmplig medan man ut mot
onw

jordbrukslandskapet vid Antunavégen haller ca
tva vaningar. Bebyggelsen utmed Stockholms-
viagen/ Norrvikenleden bidrar till att stiarka
viagen som en attraktiv lank mellan Sollentuna
och Upplands Viésby. Husens skala bidrar till ett
stadsmassigt strak.

Gestaltningen striavar efter att tillvarata landska-
pets forutséttningar och laget mellan E4-straket
och det levande jordbrukslandskapet. Asresten
utgor del 1 ett viktigt rekreativt strdk och de
interna parkstrdken knyter samman dalen med
kringliggande rekreationsstrdk mot bland annat
Norrviken och Edssjon.

For att omradet ska upplevas attraktivt under
hela utbyggnadstiden ska en barande struktur i
form av vigar och parkstrdk byggas ut successivt.
Strukturen ska bidra till goda samband med 6v-
riga Upplands Viasby och Sollentuna och straken
ska upplevas trygga och attraktiva.



SAMMANFATTNING

Riktlinjer

Att bebygga dalen kommer sannolikt att ske
etappvis under lang tid. Olika innehall kommer
att bidra till omradets attraktivitet pa olika sitt.

Allteftersom detaljplaner tas fram i enlighet med
programmets riktlinjer kan en etappvis utbyggnad
ske. Detaljplanerna ska ha en flexibel utformning
med olika markanvéndning for att kunna mota en
efterfragan som kan variera Gver tiden.

En limplig forsta etapp beddms vara Alvsunda-
vigen i ny strickning genom dalen. Dérefter kan
ovriga delar byggas ut successivt. Utbyggnad av
omradet kan paborjas omedelbart nér den forsta
detaljplanen finns framme, ar 2010.

Pé grund av den langa utbyggnadstiden ar det
viktigt att omradets struktur dr sddan att kvarteren
over tid kan ha varierande innehall.

Pa mycket lang sikt kan omradet lings med
Stockholmsviagen/Norrvikenleden utvecklas till
en sammanhéngande stadsbebyggelse.

For kommande detaljplanearbete géller:

Asen ska utgdra griins mot det ppna jord-
brukslandskapet 1 vister.

Alvsundadalen ska utformas si att basta kli-
matforutsittningar fas.

Trafikplats Bredden ska vara dalens huvudtill-
fart.

Bra samband ska skapas mellan InfraCity och
dalen.

Bebyggelse uppfors langs med Stockholmsvé-
gen/Norrvikenleden.

Alvsundadalen planeras med huvudsakligt
innehall av bostider i den sodra delen. verk-
samheter langst i norr och en mellandel med
blandning av handel och andra verksamheter.

Omréadets struktur utformas med kvartersdjup
anpassade till bdde verksamheter och bostdder
for framtida flexibilitet.

Omradet gestaltas med hog grad av stadsmaés-
sighet.

Bebyggelsegruppering, stadssilhuett och visuell
exponering studeras vidare i fortsatt planar-
bete, sédrskilt med hinsyn till intilliggande
riksintresseomrade.

Bostadsbebyggelsen i s6dra programomradet
ska vara lagre och ges en god anslutning till
det omgivande landskapet.

* (Gang- och cykelvignitet utformas som gena
strak med anslutning till 6vergripande gc-nit.

* I den 6vergripande strukturen ska utrymme
finnas for attraktiva kollektivtrafiklosningar.

» Trafikstrukturen ska erbjuda boende och verk-
samma trygga och trafiksdkra gator.

« Alvsundavigen utformas som en inomkom-
munal huvudgata.

» Stockholmsvigen/Norrvikenleden utformas
som mellankommunal forbindelse i ett sam-
manldnkande bebyggelsestrak.

* Programomradet ska ha en genomgaende gata
med tydlig karaktér.

* Programomradet ansluts till intilliggande
ledningsnit.

» Dagvattenhanteringen ska utformas med tanke
pa omrédets placering inom skyddsomréde for
vattentékt.

* Grundvattenbildningen ska gynnas genom
infiltration av ej fororenat dagvatten.

* Ekologiska och rekreativa samband ska efter-
stravas. Kopplingar mellan bostadsnéra och
storre sammanhéngande rekreationsomraden
bor sokas. Asen utvecklas som strévomrade.

« Utbyggnad sker i etapper med Alvsundavigen
som forsta del.

» Fordjupade utredningar ska ske i samband
med kommande detaljplanearbeten.

Behovsbeddtmning

Infor att forslag till detaljplan uppréttas ska en
beddmning goras om planen kommer att medfora
betydande miljopéverkan enligt miljobalken
(MB) kap 6. Behovsbeddmningen sker utifran
beddmningskriterierna i bilaga 2 och 4 till férord-
ningen om miljokonsekvensbeskrivningar (MKB)
1998:905.

Stadsbyggnads- och Miljokontoren i Upplands
Visby kommun gor beddmningen att ett genom-
forande av programmet kan innebidra betydande
miljopaverkan. En miljobedomning med upprét-
tande av miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
enligt miljobalken ska darfor goras i samband
med kommande detaljplanearbete.
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Programomrade

Programomradet ligger i grainsomradet mellan
Upplands Visby och Sollentuna kommuner di-
rekt vaster om E4 och avgrinsas av:

» Stockholmsvigen/Norrvikenleden i Oster

* Villabebyggelsen i Rotebro i sdder

* Antunavigen och Stockholmsésen i véster
¢ Smedbyvégen i norr

Programomradet omfattar cirka 120 ha. Avstdndet
fran norr till sdder &r cirka 1850 meter och fran
ost till vést i hojd med Breddens trafikplats cirka
630 meter.
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Markéagare

Storre delen av programomradet ligger 1 Upp-
lands Visby kommun. Den sydostra delen ligger
inom Sollentuna kommun.

Storre markdgare inom omradet &r NCC AB,
Jernhusen AB, Antuna Gard, Sollentuna kom-
mun, Upplands Vésby kommun, Ragnsells samt
Viderholmens forvaltning.

Anvéandning idag

Alvsundadalen har skapats genom ett omfattande
uttag av berg och grus fran Stockholmsasen.
Skogsvegetation och nivaskillnader avgrénsar
dalen mot jordbrukslandskapet i vdst och mot
handelsomradet och E4 i &st. Alvsundaviigen skir
tvirs igenom dalen pa en hogre grusplata och
delar upp dalen i tva delar.

NCC Ballast bedriver grus- och bergtikt och i
den mellersta delen finns en betongfabrik. Uttaget
av grus har skett frdn norr och sdderut. S6der om
Alvsundavigen har uttag av grus skett tidigare.
Under Alvsundavigen finns fortfarande grus- och
bergmassor att ta ut enligt taktplan.

Alvsundavigen passerar i dalens sddra del.
Vigen behover flyttas for att resterande del av
grus- och bergmaterialet ska kunna tas ut.

Langst i norr ligger kommunens brandstation
samt SORAB:s atervinningscentral med tillfart
frdn Smedbyvégen. Byggmax ligger, med stod
av tillfalligt bygglov, sdder om brandstationen
med tillfart frin Smedbyvigen direkt véster om
brandstationen.

SORAB:s étervinningscentral har funnits pé plat-
sen sedan 1983 och med atervinningsverksamhet
sedan 1989. Stationen har manga besokare, dven
fran nirliggande kommuner. SORAB planerar att
utoka sin verksamhet. Anldggningen dr d&ven om-
lastningscentral for hushallsavfall frdn Upplands
Visby och nérbelidgna kommuner.

Viderholmarna forvaltar tre fastigheter i sodra
delen av dalen inom Sollentuna kommun. Hér har
Ragnsell AB containeruppstéllning.

En kraftledning passerar dalen i sodra delen.

Vistra delen utgor delar av Stockholmsésen. [
dess norra del finns en fornldmning. Del av sko-
gen nyttjas for motocrosskorning. Motocrosskor-
ning &r inte tillatet enligt terraingkorningslagen.

Smedbyvégen och Stockholmsvégen ingar bada i
programomradet. Dessa trafikleder har betydande
trafik. En avfart frdn Breddens trafikplats upp
mot Stockholmsvégen ar forlagd inom dalen.
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Omradets historiska bakgrund

Den langstrackta Stockholmsasen foljer ett Gppet
dalstrak fran centrala Stockholm genom Solna,
Sollentuna och Upplands Viasby och vidare norrut.

Vigarna har sedan gammalt foljt dsens strackning
mot Uppsala och forbundit slott, gods och gardar.
Under 1600-talet anlades manga séterier i trakten
och herrgardsbygden utvecklades under 1700-
och 1800-talen. Antuna ar ett exempel pa ett
sadant storjordbruk som préglat landskapet.

gardarna ligger kring &sen och det aldre vagsystem
som forband dessa.

Ar 1865 drogs stambanan fram och ett samhille
borjade vixa fram vid stationen vid Hammarby.
Under 1900-talet etablerades industrier vid sta-
tionen och en centralort borjade véixa fram. Vid
kommunsammanldggningen 1952 bildades Upp-
lands Vasby kommun. Successivt har vigarna
moderniserats och bebyggelsen har vuxit ut dver
omgivande jordbruksmark. Stockholmsvégen ar
den gamla riksvdgen mellan Stockholm och Upp-
sala. Motorvéigen byggdes ut under 1960-talet
och InfraCity fran 1960-talet och framat.

Taktverksamhet har bedrivits pé platsen sedan
1900-talets borjan. Under 1980-talet padborjades
diskussionerna om bebyggelse i norra delen da
taktverksamheten flyttats sdderut.

Omradet i regionen och i kommu-
nerna

Upplands Visby och Sollentuna kommuner ingar
1 Stockholmsregionen som dr en stark tillvéaxt-
region. Bdda kommunerna planerar for tillvéxt.
Upplands Visby centrala delar ligger mitt i
kommunen norr om Alvsundadalen. Sollentunas
centrum ar beldget i kommunens sodra del. Storre
delen av Alvsundadalen ligger i Upplands Visby
kommun med den syddstra delen i Sollentuna
kommun.

Upplands Visbys ldge med stora kommunika-
tionsleder och med nérheten till Arlanda med tét
flygtrafik ger goda forutséttningar for utveckling
av kommunen men dven begrinsningar i form av
barridrer och stdrningar.

Stockholmsregionens huvudstrak, de stora vé-
garna in mot regionens centrum, lockar till sig
etableringar av verksamheter. Under de senaste
aren har intresset i regionen starkt forskjutits mot
E4-korridoren.

Kommunerna kring E4-stréket &r intresserade av
att dra nytta av laget och utveckla omréden for
verksamheter. Kommunerna onskar dven for-
béttra kommunikationerna mellan kommunerna
och mot Arlanda.

Alvsundadalen ligger i E4-strdket mellan Stock-
holm och Arlanda och har ddrmed ett attraktivt
lage i regionen for bland annat handel, lager

och andra verksamheter. Det &r dven onskvért

att bostader tillkommer da omradet ar ett av fa
icke flygbullerstorda omraden i kommunen. Med
kombinationen bostdder/verksamheter kan omra-
det bidra till en sammanhéingande stadsbygd.

Enligt genomforda handelsutredningar finns
marknadsmaéssiga forutsittningar for att bygga
ut del av Alvsunda/InfraCity med handel. Enligt
utredningarna bor séllankdpshandel prioriteras
inom omradet. For att omradet ska bli konkur-
renskraftigt bedoms en volym om ca 30 000 m2
ar 2015 erfordras. Utokad handel inom Upplands
Visby kan leda till 6veretablering i denna del
av regionen men en fordel ar att kommunens
invanarna och boende i ndromradet far ett béttre
handelsutbud.



Alvsundadalens l4ge i regionen. I bilden &r 10 respektive

20 kilometer fran Alvsundadalen markerat.
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Tidigare stallningstaganden

RUFS (Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen)

RUFS 2001 antogs 2002. En aktualitetsrapport
antogs 2005. Arbete med revidering av RUFS
pagar med samrad under hosten 2008. Antagande
beréknas ske 2010.

De grundlaggande malen for regionens utveck-
ling &r internationell konkurrenskraft, goda och
jamlika levnadsvillkor samt l&ngsiktigt hallbar
livsmiljo.

Som medel for att uppné detta foreslar RUFS
att regionala kdrnor utvecklas samt att transport-
systemet ska forstarkas. Utbyggnad av regionalt
stombussnét diskuteras vilket berér Upplands
Visby kommun samt utbyggnad av vagar for
bittre tvarforbindelser.

RUFS 2001 och RUFS 2010 anger att centrala
Upplands Visby och Rotebro dr regional stads-
bygd med utvecklingspotential d& dessa har
forutséttningar for god kollektivtrafikforsorjning.
Mellan dessa anges “0vrig regional stadsbygd”.
Vister om jarnvigen anges regional gronstruktur
for ”Jarvakilen”. I RUFS 2001 redovisas langs
med Stockholmsvégen grusas med betydande
grundvattentillgdng med forslag om skyddsom-
rade for vattentékt.

Figur ur Rufs 2001, Viktiga relationer som ska
starkas”
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Riksintressen

Kommunikation, 3 kap 8 § miljébalken

E4:an ar av riksintresse enligt beslut av Vagver-
ket 1999-09-10. Vigen ligger utanfor program-
omradet men i dess nérhet och vigen berdrs av
tillkommande trafik frén programomréadet. E4:ans
buller, luftféroreningar och riskhiansyn paverkar
hur marken nérmast végen kan anvéndas. Se
vidare under rubrik ”Stérningar”.

Jarnvégen ér av riksintresse enligt beslut av
Banverket 2000-04-06. Jarnvégen ligger utanfor
programomradet men i dess nédrhet. Buller fran
jarnvéagen paverkar programomradet. Se vidare
under rubriken ”’Stérningar”.

Anlédggningar, 3 kap 8 § miljébalken

Kraftledningen som korsar programomradets
sodra del ar av riksintresse (Vattenfall 70 kV).

Kulturminnesvard, 3 kap 6 § miljobalken

Antuna, véster om och delvis inom program-
omradet ar av riksintresse enligt beslut av
Riksantikvariedmbetet fran &r 1987 och framat.
Delen inom programomradet berdrs av program-
forslaget. Avgransningen for riskintresseomradet
bedoms ligga i Antunavigen, grusgropen bedoms
inte omfattas av riksintresset.

=
'

markering. Heldragen linje - forslag till &ndrad av-
gransning.

Uttryck for riksintresset:

”Den 1881 som herrgard uppforda huvud-
byggnaden med ombyggnader 1918, park, allé,
grindstuga och den komplexa gérdsmiljon med
ekonomibyggnader, smedja, kvarn och sidg samt



statarbostdder och skola. Det av storgodsdriften
priaglade landskapet med stora sammanhingande
akermarker. Andra till godskomplexet horande
gardar samt ldmningar av tidigare byar. [ omradet
ingdr dven jarnaldersgravfilt och runstenar och
det gamla korporalstorpet Agneslund.”

Riksintresseomradet omfattar gdrdsanldggningen
med omkringliggande akermark och dkerholmar
samt del av Stockholmsasen.

Den del av programomréadet som enligt redovisad
grinslinje ingar i riksintresseomradet dr Antuna-
vigen, del av grusdsen som ar skogklddd samt del
av grusasen dar tidigare taktverksamhet bedrivits
och dar tikttillstdnd finns for fortsatt tékt. Den ti-
digare grustikten bedoms inte ingé i riksintresset.

Antunavégen utgor en viktig grians mellan det
Oppna jordbrukslandskapet och grusésen. Fran
Antuna gard ar programomradet Oster om An-
tunavigen ej synligt utan skyms av dkerholmar.
Tillkommande bebyggelse hir torde ej stora det
Oppna jordbrukslandskapet varfor riksintrsseom-
radet foreslas ges en dndrad avgransning med An-
tunavigen som grins istillet for Alvsundavigen.
Viktigt ar dock att askronet behalls for att utgora
avgransning for det stora landskapsrummet med
jordbruksanldggningen.

Foto fran Sollentunas kommungrans mot norr och
programomradets sydligaste del.
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Oversiktsplaner
Upplands Visby

Upplands Visby kommuns strategiska kommun-
plan 2005-2020 antogs av kommunfullméktige
2005-12-19; ”Den moderna sméstaden, Framti-
dens Upplands Visby”.

I denna anges for Alvsundadalen:
+ Alvsundadalen ingdr i titortsomradet

» Ett program eller fordjupad 6versiktsplan gors
for hela omradet

« P& plankartan anges Alvsundadalen som
utvecklingsomrade for bostdder och verksam-
heter. Den dag Alvsundadalen blir foremal for
utveckling kommer verksamhetsomraden att
vara ett vésentligt inslag

+ Asen anges som omrade av sirskilt intresse
for naturmiljo med fin tallskog med fin flora,
strovomrade

+  Grus- och bergtikt norr om Alvsundavigen
» Sekundirt skyddsomrade for vattentakt

* Ny separat gc-bana lings med Stockholmsva-
gen, Smedbyvégen, och Antunavégen. Ny GC-
forbindelse mellan Antunavidgen och Breddens
trafikplats

+ Alvsundavigen ny viglink

» Hogriskomrade radon

» Buller frdn vdg E4 och jarnvig

* E4 primir transporled for farligt gods

Kommunen beddémer det som olampligt att loka-
lisera storre logistikforetag till Alvsundadalen da
det finns andra, bittre lampade omraden for detta
i denna del av regionen. Oversiktsplanen anger
att bostader bor prioriteras dd omradet inte &r
paverkat av flygbuller.

Vattenplan for Upplands Visby kommun 2007

ar en sektorsplan under kommunplanen. Vat-
tenplanen utgor ett samlat kunskapsunderlag om
kommunens sjoar och vattendrag for kommunens
vattenvardsarbete. For Edsan anges bland annat
att forutséttningarna for biologisk méngfald ska
okas och att tillgéngligheten ska dkas. For Eds-
sjon anges bland annat att den ska utvecklas som
tillgang for upplevelser och rekreation.

Fordjupad dversiktsplan for Alvsundadalen an-
togs av kommunfullméktige 1996-06-17. Planen
ar flexibel och gor bedomningen att bostadsbe-
byggelse kan komma igang forst en bra bit in pa
det nya seklet.



FOP Alvsundadalen (1996—06—17)
Blatt anger verksamheter, gult anger bostader.

Sollentuna

Kommunplan for Sollentuna antogs av kommun-
fullméktige 1 april 1998 och aktualitetsforkla-
rades juni 2002. Arbete pagéar nu med revidering
av kommunplanen.

I kommunplanen for Sollentuna anges for den del
av programomradet som ingér i Sollentuna kom-
mun f6ljande:

* Nuvarande eller framtida vattentdkt
» Rekreationsstrak i dst-véstlig riktning

» Befintligt villaomrade i sdder anges som vér-
defull bebyggelsemiljo

¢ Verksamheter som kan kombineras med néra-
liggande bostider

» Endast bostadsbebyggelse som kretsloppsan-
passas lokalt

» Reservat for fjarrvarmeledning langs med
Norrvikenleden - E4

* Norrvikenleden, lokalgata huvudgata

* Gestaltningsriktlinjer, bl a nya stadsdelar bor
formas efter tridgérdsstadens principer

» Hogriskomrade for radon (ésen)
» Transport av farligt gods pa E4 och jarnvig
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Gallande detaljplaner

Programomradet saknar detaljplan forutom for
brandstationen, SORAB:s och Breddens trafik-
plats.

Detaljplan for InfraCity Vist, omradet mellan
E4 och Stockholmsvégen inklusive Stockholms-
végen, vann laga kraft ar 2008. Detaljplanen
mojliggdr nyetableringar av kontor, hotell, vo-
lymhandel och storskalig dagligvaruhandel. De-
taljplanen anger tre cirkulationsplatser pa Stock-
holmsvagen men preciserar ej lage for koppling
fran Stockholmsviigen in mot Alvsundadalen.

Stockholmsvégen byter namn till Norrvikenleden
i kommungrénsen till Sollentuna.

InfraCity Vast, illustration ur planhandlingarna

Detaljplanearbete inleddes med programarbete
for ny strickning av Alvsundavigen under ér
2004. Arbetet avbrdts 2007 och Alvsundavigen
ingar nu i foreliggande programarbete.

Fornlamningar

”Sju riddares trask” i nordvéstra hornet av pro-
gramomradet &r ett gransbestdmt fornminne fran
jarnéldern.



Skyddsomrade grundvattentakt

Programomradet ingar i sekundart skyddsomrade
for vattentékt enligt foljande beslut:

» Skyddsomrade med skyddsforeskrifter for
grundvattentikter pa fastigheterna Hammarby
7:1 och 1:2 i Upplands Vésbys kommun. Be-
slut av Léansstyrelsen Stockholms lén daterat
1981-12-10.

» Skyddsomride och skyddsforeskrifter for
grundvattentdkterna Rotsunda och Jéstbola-

get. Beslut av Lansstyrelsens Stockholms lén
daterat 1974-06-20.

Se dven avsnitt " Tekniska anldggningar, grund-
vatten”.

Tillstdnd grus- och bergtakt

Tillstand finns for fortsatt grus- och bergtikt-
verksamhet pa fastigheterna Antuna 1:5 och 5:1 1

Upplands Visby kommun. Beslut av lanstyrelsen
Stockholms lén daterat 2004-02-03.

Téktverksamheten har tillstand till 2011 och uttag
av grus och berg pagar. I takten pagar krossning
av berg och stenmaterial och mellanlagring av
entreprenadberg och rena naturliga jordmassor.
Uttag av berg fér ske ner till +18 meter.

Markforhallanden

Geoteknik

Den geologiska beskrivningen nedan ar hdmtad
fran ”Beskrivning till Geologiska kartbladet
Stockholm NV”, SGU Ae nr 2 samt fran tidigare
sammanstillningar.

Berggrunden inom det aktuella omradet bestar
huvudsakligen av granit och sedimentéra gnejser.

Omradet domineras av Stockholmsasen som har
en nord-sydlig riktning. Stockholmsésen ar nor-
malt uppbyggd av en kdrna av sten och grus som
vilar direkt pa berg. Inom det aktuella dsavsnittet
finns information om en kidrna med hog halt av
block och sten. Ut mot sidorna blir materialet
finkornigare och 6vergér till sand. Langs asens
perifera delar finns avlagringar av lera pa grus
och/eller morin. Over lerlagren finns utsvallat
material (sand och silt). Inne i asen kan dven
finnas partier (skikt eller linser) av finkornigt
material med relativt 16s lagring. Bergytan under
asen dr ondulerande och bergpartier kan finnas
ytligt &ven under kvarvarande dsmaterial.
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Uttag av grus och berg har pagatt under hela
1900-talet. Inom de centrala delarna av omradet
ar all jord bortschaktad och bergtikt paborjad.

Utefter sidorna finns grus- och sandavlagringar
tillhérande asen, som bevarats.

Hydrogeologi

Bakgrundsmaterialet visar entydigt pa att omra-
dets grundvattenavrinning &r komplex och styrs
av forekommande bergtrosklar. Omradet utgor
en del dir Stockholmsasen som I6per lings med
E4:an Overtvérar ett storre bergparti. Flera grund-
vattenmagasin med skilda nivéer har identifierats.

Nivémétningar finns redovisade fram till &r 1990
med viss kompletterande métningar ar 1999 och
2000. Lings med Alvsundaviigen uppmiittes
grundvattennivan i jord mellan ca +19 meter

till +18 meter med en stromningsgradient mot
Oster. Nagot langre norrut, i h6jd med vigrampen
vid Breddens trafikplats, redovisas nivaer nagot
under +17 meter. Vidare norrut och fram mot
bebyggelsen norr om omréadet ligger grundvatten-
nivan kring +13 meter. Oster om E4:an ir grund-
vattennivaerna ligre med nivéer under +10 meter.

Tva omraden med grundvattenmagasin i jord
verkar alltsd forekomma. Ett i omradet mellan
Alvsundavigen, Stockholmsviigen upp mot
nuvarande infart dar grundvattennivan ligger
kring +17 - +18 meter. Detta omrade avrinner
mot Sster. Det andra omradet ligger i den norra
delen av omréadet och har en grundvattenniva
kring +13 meter. Detta omréde dréneras sannolikt
bade mot norr och mot dster. Dagens markniva
ligger uppskattningsvis mellan 1 till 5 meter ovan
grundvattenytan.

Soéder om Alvsundaviigen verkar bergnivierna
ligga Over grundvattenytan och négot grundvat-
tenmagasin i jord verkar inte forekomma.

*’i

Alvsundadalen, grus- och bergtékt



Natur
Overgripande gronstruktur

I kommunen finns tva stérre gronomraden/strév-
omraden som ingdr i Stockholms grona kilar;
Jarvakilen 1 véster och Rosjokilen 1 kommunens
Ostra delar. Omrédet kring Edssjon och Antuna
utgor en vardekdrna i Jarvakilen.

Upplands Visby karaktériseras av tre domine-
rande nord-sydgaende strak; Visbyéns dalgang,
Stockholmsasen och dalen mellan Fysingen och
Norrviken. Del av Stockholmsésen ingar i pro-
gramomradet.

Den langstrackta Stockholmsasen foljer ett Gppet
dalstrak fran centrala Stockholm genom Solna,
Sollentuna och Upplands Vésby och vidare norr-
ut. Stora delar av &sen har forsvunnit och idag
domineras strdket av motorvdgen och omgivande
bebyggelseomraden.

Den skogskliddda asen utgdr en vérdefull ekolo-
gisk och rekreativ lank. I Kommunplanen anges
att resterna av Stockholmsasen bor bevaras och
markeras ut samt inlemmas i gronstrukturen.

Inom programomradet

Asen inom programomradet utgor ett sam-
manhéngande skogsomrade. Pé assluttningen
viaxer talldominerad barrskog med inslag av
bjorkskog. Skogen ér generellt mosaikartad med
omvéxlande 6ppen genomsiktlig skog och tétare
granpartier.

Delar av skogen norr om Alvsundavigen har i
RTK:s rapport om upplevelsevérden i Jarvakilen
1:2004 angetts som éldre dn 100 &r.

Nirmast Alvsundavigen finns inslag av gamla
16vtrid, asp, bjork, 16nn mm. Aldre 16vtrid och
inslag av dod ved kan innebéra att omradet hyser
vissa naturvirden.

Léngs Antunavigen finns resterna av en allé med
larktrdd och ldngre sdderut en allé med bjorkar.

Léngs grusgropens kanter finns spridda partier
med tall och gran. Mest markant ar raden med
tallar i Alvsundadalens norddstra horn.

Skogsdungen nérmast Breddens trafikplats ar tatt
bevuxen med asp, bjork och sdlg. Traden dr hoga
och rénda.

For nirmare beskrivning av vegetationen se Alv-
sundadalen Landskapsanalys samt Naturinvente-
ring, Upplands Visby kommun, 2008.

16

Naturvarden

Omradet innehéller inga sérskilt utpekade natur-
véirden som t.ex. nyckelbiotoper. Enligt Naturin-
ventering for Upplands Védsby kommun finns tva
naturviardesomraden av kommunalt intresse, klass
3 i sydvistra delen av programomradet (nr 256
sandbarrskog, nr 257 grustakt).

Utdrag ur Naturinventering, ekologigruppen ab
Gulmarkerade omréden ar naturvardesomraden av
kommunalt intresse.

En 6versiktlig landskapsinventering har utforts i
samband med programarbetet (Landskapsanalys
Alvsundadalen, WSP). I denna konstateras att
omraden med &ldre 16vtradd och dod ved ldngs
Antunavigen kan innehalla naturvérden. Vidare,
att tékten och dess slénter ha ett storre intresse
an skogen runt omkring. I grustakter kan det
utvecklas virdefulla livsmiljoer for arter som ar
knutna till ppna sandomraden. Sandiga partier

i solbelysta ldgen utgor livsmiljder for ett flertal
insektsarter. Storda sandytor av till exempel
motocross- och mountainbikekdrning skapar
intressanta livsmiljoer for vissa arter. I det sddra
grustaget finns en backsvalekoloni. Tillgdngen pa
torr och sandig mark med obevuxna sandytor har
minskat till f6ljd av ménniskans strdvan att hejda
erosionsprocesser och skogsbriander.



10l yoo
el jewweb paw e bipesus

nyanlg

GC-y

3

17

berg i dagen

7 '
v T S—— et
e 'Smedbyvagen e

v “djavulsgropen”
fuktlovskog,bjérk

gles skarm
med tallar
véxter samt tysklonn,

~héllmarksskog

. a
JPRH AN
. TPLBredden = *
E 4 & ; _.. s
il 75 8
.I'T 3 . -
:.: fair ) .)'Et_ :
I §r i {f’ 1
=7 NS

LA
I F,
Iy /.
&' F -
'
f
1 ’
J
[
|
' |
)
-4’ .
b

Vegetation och rekreation
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Rekreation

Asen utnyttjas for promenader, rastning av hund,
svampplockning mm av boende fran narliggande
omréaden bade i Upplands Visby och Rotebro.

Asen genomkorsas av stigar. De senaste 20 dren
har asen nyttjats héart for motocrossékning och
mountainbiketrdning. Méanga av stigarna &r cross-
akningsslingor eller sonderkorda av crosscyklar.

En gang- och cykelvig har nyligen anlagts ge-
nom skogen. Denna forbinder koloniomradet vid
Smedbyvigen vister om programomradet med
Gamla Alvsundavigen och forbinder dirmed
Upplands Visby med Rotebro.

De ildsta delarna av skogen norr om Alvsun-
davégen dr mycket vérdefulla avseende upple-
velsevirde skogskénsla och virdefullt avseende
trolska miljoer.

Kulturlandskapet kring Alvsunda och Antuna
med allé, dkerholmar och 6ppet landskap ned mot
Edssjon har stora rekreativa virden.

Boende i Rotsunda promenerar genom sandom-
radena sdder om Alvsundavigen. Hir finns flera
strak for hundpromenader, motion mm. Fran
askanten i vister har man en vidstrackt utsikt
mot Norrviken och Térnskogen. Aven skogen pé
sOdra dsen ar vilanviand som promenadomrade.

Grusgropen norr om Alvsundavigen nyttjas inte
for rekreation.

I Kommunplanen anges att gronstrukturen &r en
kvalitet som ska bevaras och utvecklas bland an-
nat genom att bevara och utveckla kopplingarna
mellan bostadsnira gronomraden och storre sam-
manhéingande strovomraden. Barridreffekterna i
form av végar och jédrnvigar behdver minskas.

Idag utgdr Alvsundadalen tillsammans med
E4:an, jordbrukslandskapet i viss mén och jérn-
végen barridrer som forsvérar kopplingarna mel-
lan Upplands Vésbys véstra och stra delar samt
mellan Upplands Vésby och Sollentuna.

For gang- och cykeltrafikanter finns idag enbart
mojlighet att korsa motorviagen vid Smedbyvégen
och via bagbron vid gransen mot Sollentuna.

Jarnvégen kan passeras vid Rotsunda, Antuna och
Alvsunda.

Upplands Visby och Sollentuna kommuner
samarbetar om att utveckla Edsan sé att forusétt-
ningarna for biologisk méngfald dkas, s att en
rekreativ miljo ska uppnés samt att tillgdnglighe-
ten till an for allmédnheten forbéttras.
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Edsan, forslag till utformning, illustration ur det
kommungemensamma arbetet

Landskapsbild

Alvsundadalen har skapats genom ett omfattande
uttag av grus fran Stockholmsésen. Den skogs-
klddda &sryggen avgréansar kulturlandskapet kring
Antuna och Alvsunda frn motorvigslandskapet
och InfraCity i dster. Alvsundaviigen korsar
dalen pa en kvarstaende grusplata och delar dalen
i tva atskilda landskapsrum.

Sett fran grusgropen saknas visuella samband
mot jordbrukslandskapet i1 vist eller mot tra-
fiklandskapet och InfraCity i 6ster. Brandstatio-
nen och avfallsanldggningen i norr signalerar
sambandet med Upplands Visbys stadsbebyg-
gelse. Hotellet i InfraCity utgor ett landmiérke
fran olika platser i den norra dalen. Asen och
dess branter ar tydliga strukturella element. I den
sodra delen av Alvsundadalen utgér kraftled-
ningen ett tydligt landmérke.

Fréan askanten i véster har man bitvis langa
utblickar. Silhuetter av bdljande skogshojder av-
gransar horisonterna runt omkring. Sarskilt mar-
kant &r detta mot sydost dér utblickarna bedoms
som sarskilt attraktiva.

Genom Upplands Visby 16per motorvigen som
en stark pulsader. P4 strickan fran Stockholm
omges vigen vixelvis av bebyggelse och storska-
liga grona viagrum.

Den réda bagbron vid Rotsunda (gang- och
cykelvéigsbron dver E4) utgor ett landmaérke, en
port. Efter en kortare, tringre passage Oppnar sig
landskapet och motorvégen passerar genom ett
storskaligt vigrum som domineras av InfraCity’s



Landskapsbild, rumslighet och struktur
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byggnadskomplex. Vigrummet avgrinsas i vaster
av asen med Stockholmsviagen och i Gster av en
skogshdjd. I norr markeras griansen av Smedby-
vigens blagrona végbro. I detta stadsrum finns
Breddens trafikplats, frin vilken Alvsundadalen
kan nés. Asen #r hir en mycket markerad vigg
genom vilken avfarten leds under Stockholms-
vagen och upp i en slinga for att anknyta mot
densamma. Visuell kontakt mot Alvsundadalen
saknas helt.

Den hoga hotellbyggnaden utgdr ett landmaérke,
synlig pé stort avstand. Léngs motorvéigen
exponeras komplex av handelsbyggnader med
omgivande parkeringar. Langs Stockholms-
vagen utgdrs bebyggelsen av mer traditionellt
utformade hallbyggnader for verksamheter och
detsamma giller for verksamhetsomradet soder
om InfraCity. Byggnader och parkeringsytor ger
ett splittrat intryck som forstarker stadsrummets
karaktir av trafiklandskap.

Smedbyvégen utgor idag den sddra gransen

for tatortsbebyggelsen i Upplands Vésby. Fran
Alvsundadalen har en vigforbindelse mot
Upplands Visby etablerats mellan byggnaderna.
Landskapsbilden upplevs som splittrad och
ostrukturerad.

Vister om Stockholmsésen dppnar sig det stor-
skaliga landskapsrummet med akrar, &kerholmar
tradalléer. Jarnvdgen skymtar i véster. Lantlighe-
ten dominerar. S6der om Antuna gard domineras
landskapsbilden i hogre grad av modern infra-
struktur som kraftledningar och jairnvigen med
stolpar och kontaktledningar.
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Utsikt mot sodra gropen fran Alvsundavagen

Hotellbyggnaden som landmaérke

Jordbrukslandskapet



Klimat

De klimatmaéssiga forutsittningarna i dalen kan
liknas vid en 6ken med snabb uppvarmning och
snabb utdunstning/avkylning.

Den norra delen av dalen &r avskdrmad av hoga
slanter. Utmed den vistra slinten finns stor risk
for kallras d& denna del ligger i skugga under
storre delen av dagen. Att dalen dr avskdrmad av
hoga slanter kan ocksé bidra till dalig utvadring
och ddrmed problem med hoga halter av luftforo-
reningar vid 6kad trafik i dalen. For att sakerstélla
en god utvidring och pa sa sétt undvika problem
med délig luft bor asresten vid Alvsundaviigen
Oppnas. Detta tillater de sydvistliga vindarna att
ventilera omradet.

Med hénsyn till de klimatmaéssiga forutséttning-
arna dr omradet utmed den vistra branten mindre
lampligt for bostdder medan omradet i sydvést
kan anses vara ett mycket bra bostadslage med
goda solforhéllanden i sydvistlaget.

MORTH

S0OUTH

12%

15%

EAST
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Tekniska anlaggningar

Kraftledning

Den sodra delen av programomradet genomkor-
sas av en 70 kV-ledning. Kraftledningen ingar i
ett storre projekt med omldggning av lednings-
dragningar. Omliaggningen kan resultera i att
ledningen flyttas, Svenska kraftnét berdknar att
flytten skulle kunna ske &r 2011-2012.

Vatten

Vattenforsorjning finns utbyggd sévil norr, oster
och sdder om omrédet. Norrvatten har huvudled-
ningar Oster om programomradet.

Spillvatten

Ledningar for spillvatten finns utbyggda pa mot-
svarande sitt som vattenforsdrjningen.

Grundvatten

Omradesavrinningen i dag styrs av bergtrosklar
men jordmaterialets sannolikt goda vattengenom-
slapplighet gor att infiltration bor kunna ske utan
att grundvattenytan hdjs annat d4n marginellt.

Inom delar av omradet ligger grundvattennivan
ytligt och ddrmed kan eventuella fororeningar
snabbt na ned till grundvattnet. En ytlig grund-
vattenyta forsdmrar ocksa mojligheterna for lokal
infiltration av dagvatten. Detta géiller fraimst i om-
radet direkt norr om Alvsundavigen dir utfyllnad
sannolikt krdvs om dagvatteninfiltration ska vara
mojligt.

Inom omradets norra del verkar forutsattningarna
vara lampligare for lokalisering av infiltrations-
anldggningar for rent eller renat dagvatten. Har
beddms avstandet till grundvattenytan vara cirka
3-5 meter.

Omradet ligger inom sévél befintligt skyddsom-
rade for Hammarby vattentékt (yttre skyddszon)
som for foreslaget gemensamt skyddsomrade
(sekundér skyddszon) for fyra vattentdkter norr
om Stockholm.

For skyddszonerna finns riktlinjer formulerade.

Dagvatten

Den norra grusgropen, som i soder begriansas

av Alvsundaviigens nuvarande strickning ér ett
instdngt omrade med lagsta marknivaer kring +17
till +18 m utan nadgon naturlig mojlighet till ytlig
avledning av vatten bort fran omradet. All neder-
bord infiltrerar idag inom omrédet.
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Séder om Alvsundavigen faller marknivaerna i
dag fran ca +30 till nivan mellan +12 och +13 m,
och vidare ner i riktning mot Edsén. Den vistliga
delen av programomradet, sen, sluttar mot vés-
ter och avvattnas dven mot Edsan. Edsan rinner i
nordviéstlig riktning frén Norrviken till Edssjon.
Fran Edssjon rinner vattnet vidare norrut till Ox-
undasjon och mynnar slutligen i Mélaren.

Programomradet ligger inom Oxundaéns avrin-
ningsomrade. Inom avrinningsomradet har under
en langre tid ett ambitidst kommundvergripande
vattenvardsarbete bedrivits, som ligger i linje
med intentionerna i EU:s ramdirektiv for vatten.

Utover de mer generella kraven pa omhénderta-
gande av dagvatten uttrycks i policydokumentet
sdrskilt behovet av att rena trafikfororenat
dagvatten samt att skydda vattentikter fran
dagvattenfororeningar. Detta gor att fororenat
dagvatten och dagvatten fran omraden dér det
beddms finnas risk for fororening i samband med
olyckshéndelse eller liknade inte kan tillatas in-
filtrera inom omradet utan att sérskilda skyddsat-
gérder vidtagits. Kraven blir darfor hdga dven nér
det géller hantering av dagvatten inom omradet.

Det kommer sannolikt ocksé att stéllas krav pa
rening av dagvatten som eventuellt leds bort frén
omradet.

Dagvattenledningar finns utbyggda i Smedbyva-
gen.
Fjarrvarme, fjarrkyla

Ledningar for fjarrvarme och fjéarrkyla finns
vaster om Stockholmsvigen/Norrvikenleden och
i Smedbyvégen.



Forslag till nya skyddsomraden for
grundvattentakter.

Dessa Overensstammer i princip
med nu gallande skyddsomraden.

- Primidr zon
- Sekundar zon
I Teriiar zon

wnman Programgrins
= K OTMTILNGIANS

Mal {or dagvattenhantering inom Oxundadns vattenvardssamarbete

Stadsbyggandet ska ske sa att den naturliga vattenbalansen paverkas sa lite som mojligt.
. Fororening av dagvatten ska forebyggas.

. Dagyvattensystem ska utformas sa att fldden utjamnas och sa mycket som mdjligt av féroreningar-
na kan avskiljas fore utslapp i recipient.

. Dagvatten ska utnyttjas som en positiv resurs i samhéllet genom att synliggoras for att 6ka de pe-
dagogiska och estetiska virdena samt oka virdet for naturvarden.

Malen forutsitter att stadsbyggandet kan ske utan allvarliga konsekvenser for vattenbalansen. Forebyggan-
de eller kompensativa atgirder ska redovisas i miljokonsekvensbeskrivningar.

Malen innebair att dagvattnets innehall av fororeningar maste begransas genom férebyggande insatser under
hela avrinningsforloppet fran det att regnet traffar marken till vattnet nér recipienten. Detta innebér att dag-
vatten fran t ex végar och industrier, dér risken for fororeningar ar stor, bor forbehandlas innan det tillfors
systemet. Forebyggande arbete kan betraktas som en atgérd 1 sig t ex genom material- och dtgirdsval i olika
sammanhang.

Naturliga metoder for omhéndertagande och rening bor utnyttjas regelmaissigt. Avledning av dagvatten i
Oppna avrinningsstrak innebér goda méjligheter till utjimning och uppbromsning av floden. Oppna dagvat-
tensystem kan utgora ett positivt inslag i stadsbilden om de pa ett naturligt sétt integreras i parker och na-
turomraden.

Utdrag ur Oxundaans avrinningsomrade - policy, rad
och riktlinjer”” 2001 och 2007.
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Service

Kommunal service finns i Upplands Visby cen-
trum cirka tva km fran programomradet.

Kommersiell service med dagligvaruhandel med
mera finns i Upplands Vésby och Rotebro cen-
trum, i InfraCity samt i Rotsunda.

il

2 ISONE AT

9 | :
Rotebro

L=

orange ring -_pendeltégstation
bla ring - handelsplats
brunlila ring - SORAB:s &tervinningscentral
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Kommunikationer

Gang- och cykel

Upplands Vasby kommun har ett vil utbyggt

nét for gang- och cykeltrafik i de mer centrala
delarna av kommunen. P4 végnitet kring pro-
gramomradet saknas gang- och cykelvigar.

Utmed Stockholmsvégen loper ett regionalt
cykelstrak. Detta dr dock inte ar separerat fran
biltrafiken. I norr ansluter en gang- och cykelvig
till omradet via en tunnel under Smedbyvigen.
Oster om motorvigen I&per en separerad gang-
och cykelvdg fran Breddenvigen och InfraCity
via Kanalvégen och norrut.

Vister om programomradet finns en mindre vig
som binder samman Rotsunda via Grindstugan
med Alvsunda. Denna vig nyttjas av gang- och
cykeltrafikanter.

I de nyligen antagna detaljplanerna for InfraCity
vist redovisas en framtida géng-och cykelbro
over motorvdgen med anslutning till Stockholms-
vagen.

I kommunens planer for utveckling av gang- och
cykeltrafiken anges behovet av separerade gang-
och cykelstrak utmed Stockholmsvégen sdderut
till Rotebro. Aven Smedbyvigen forutsitts erhal-
la en genomgéende separerad gang- och cykelvig
fran Travgatan till Stockholmsvigen. Onskemélet
om en gang- och cykelvidg som binder samman
Alvsundavigen med Breddenvigen finns ocksé
redovisad. Aven lings Ekebovigen ir en separe-
rad gang- och cykelvig foreslagen.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Upplands Viésby &ar uppbyggd
kring pendeltdget med dess stationsldgen i Ro-
tebro och Upplands Visby. Till dessa stationer
ansluter ett ndt av lokala och regionala busslinjer.

De lokala busslinjerna passerar Upplands Vasby
centrum innan de angor terminalen invid Upp-
lands Visby station. Med de regionala bussarna
nas Mirsta, Arlanda, Vallentuna, Taby, Kallhall
och Kista.

Sedan tva &r utgér Upplands Vésby station for
Upptéget, ett regionaltdg som binder samman
Upplands Visby med Uppsala och Géavle via
Arlanda flygplats.
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Busstrafik finns idag pa Smedbyvigen och Stock-
holmsvégen. Ett stort antal busslinjer passerar
InfraCity, Grimsta och Bollstanis.

Biltrafik

Kommunens végnit &r uppbyggt kring E4 som
skér genom kommunen i nord-sydlig strackning.
Langs med motorvégen 16per Stockholmsvagen/
Norrvikenleden som en parallellvdg. Till de tva
trafikplatserna Gladjen och Bredden knyts de
regionala vigarna som binder samman kommu-
nens skilda delar. Upplands Vasby centrala delar
trafikforsorjs via Gladjens trafikplats. Till denna
ar aven de tangentiella vigarna Mélarvédgen, San-
davégen och Vallentunavigen knutna.

Breddens trafikplats binds samman med Stock-
holmsvégen och Breddenvégen. Via Stockholms-
viigen nds Alvsundavigen och Smedbyvigen.

Motorvégen har under senare ar breddats till tre
korfilt 1 vardera riktningen fran soder till Glad-
jens trafikplats. Trots detta uppstér regelméssigt
kder pd motorvégen och i dess trafikplatser.



Storningar, risker

Buller

Programomradet ligger mellan stambanan i véster
och E4 och Stockholmsvigen i 6ster. I en utred-
ning frén 1994 av Ingemansson har ljudnivaer vid
fasad hos ett forslag pa husutformning berdknats.
I utredningen angavs att E4 hade 50 000 fordon
per dygn och Stockholmsvégen 15 000 per dygn.
Den foreslagna bebyggelsen lag langs Stock-
holmsvigen och fasaderna mot vigen berdknades
fa dygnsekvivalenta nivaer pa 55 — 65 dBA.

I en trafikbullerkartering gjord av Scandiakonsult
fran 2001 har dygnsekvivalenta och maximala
ljudnivéer fran végtrafiken berdknats. Berdkningen
ar gjord for 2 m 6ver mark. Berékningen visar att
en zon pa 50 — 75 meter fran Stock-holmsvégen
exponeras av ljud fran E4 och Stockholmsvigen
for dygnsekvivalenta nivaer 6ver 55 dBA.

Sedan 2001 har trafikplats Bredden byggts om
med en slinga som gar in over omradet. Dess-
utom har trafiken i omrédet 6kat. Enligt Vigver-
kets trafikrdkning var medeldygnstrafiken pa E4
63 700 fordon ar 2006. Om samma trafikokning
skett pd Stockholmsvigen sedan 1994 motsvarar
detta ca 19 000 fordon.

For flygbuller har ljuddata erhallits av Luftfarts-
verket. Omréadet har inte flygbullernivaer 6ver
géllande riktviarden, men dr paverkat av den
inflygning som sker 6ver Upplands Visby tétort.

For nybyggnation av bostider géller riktvarden
for trafikbuller (vagtrafik och tigtrafik) antagna
av Riksdagen 1997.

¢ 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
* 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

* 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning
till bostad

Med ’vid fasad” avses frifaltsvarde utan inverkan
av reflexer fran den aktuella fasaden.

Fran riktvérdena inomhus tillats generellt inga
avsteg. Avsteg fran riktvirdet 55 dBA utomhus
kan tilldtas om ldgenheterna planeras sa att de far
en sa kallad tyst sida. Forslag till avsteg maste
motiveras. Lansstyrelsen i Stockholms 14n har
angett kvalitetsmal avseende trafikbuller vilka
overrensstimmer med de nationella riktvirdena.
Man har dven beskrivit tva avstegsfall som kan
anvéindas om riktvardena overskrids. Dessa finns
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beskrivna i skriften ”Trafikbuller och Planering”.
I kommunplanen framgar att ambitionen ska
vara att klara géllande riktvirden bade inom- och
utomhus. I centrala lagen kan dock utomhusniva-
erna vara svara att uppna.

For andra byggnader dn bostader finns Natur-
vardsverkets allménna rad; Buller fran vagtrafik,
fran 1991.

I bilden pé nésta sida redovisas bullerpaverkan
for programomradet.

Langs Stockholmsvagen/Norrvikenleden (réd zon)

Placerar man hus langs Stockholmsvigen/Norr-
vikenleden, med enbart en trottoar emellan vig
och byggnad kommer fasaden att exponeras for
dygnsekvivalenta nivaer dver 65 dBA.

Mer &n 30 m till Stockholmsvéagen/Norrvikenle-
den och 1&angs Smedbyvégen (orange zon)

Husen i detta omrade riskerar att exponeras for
nivaer over 55 dBA dygnsekvivalent niva. Byggs
kontor- och affarslokaler ndrmast vigen kommer
anda ljud att lacka in mellan husen och exponera
delar av den inre bebyggelsen for nivéer dver 55
dBA.

Omradets norddstra hor exponeras for buller
fran bade Stockholmsvégen/E4 och Smedbyva-
gen.

Né&ra jarnvagen (bla zon)

Detta omrade exponeras for dygnsekvivalenta
nivéer 6ver 55 dBA och maximala nivaer over
70 dBA fran tagtrafiken. Detta kan atgérdas till
exempel genom att bygga en bullerskédrm léngs
sparet.

Omréde kring SORAB:s &tervinningscentral
(réd zon)

For externt industribuller, som till exempel ljud
fran en atervinningscentral, géller Naturvards-
verkets riktvarden i Rad och riktlinjer 1978:5.
Generellt ska riktvdardena uppfyllas strikt. Enligt
SORAB uppfylls riktvirdena vid de nirmaste
befintliga bostdderna. Om ny bostadsbebyggelse
planeras ndrmre atervinningscentralen finns
dock risk att dessa exponeras for ljudnivaer ver
riktvérdena.

Ovriga delar (ej markerat)

De delar som ej markerats med nagon farg kan

i princip utformas fritt. Inga berdkningar av
ljudnivéer fran trafiken inom omréadet har dock
genomforts. Det ar troligt att riktvardena for vag-



trafikbuller 6verskrids for hus som placeras langs
genomfartsstrak i omradet.

I omraden som planeras med smahusbebyggelse
bor genomfartsleder med mycket trafik undvikas
da det ofta &r svart att utforma fristdende smahus
med tyst sida. Radhusbebyggelse kan ofta funge-
ra, men da radhus ofta har sma tomter maste man
tdnka pa uteplatsens placering. Om uteplatserna
ar vinda mot véigen kan avskdrmning behdvas for
att inte riktvardet for maxniva ska 6verskridas.

Luft

Den luftkvalitetsnorm som kan utgdra problem
ar den for partiklar i omedelbar nérhet av E4:s
strackning, PM 10.

Lénsstyrelsen har pa regeringens uppdrag, tagit

fram ett forslag till ett regionalt dtgirdsprogram
for lanet géllande kvdvedioxid och partiklar.
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Risk for hoga kviaveoxidhalter uppkommer
framst vid tat trafik i kombination med slutna
gaturum. Periodvis kan dven klimatforhallanden
ha en inverkan pé kviveoxidhalterna.

Dessa forutsittningar méste beaktas i samband
med utformning av omradet i det fortsatta planar-
betet.

Farligt godstransporter

E4 ar rekommenderad primaér transportled for
farligt gods.

Skyddsavstand verksamheter

Beroende pa vilka verksamheter som blir aktuella
inom programomradet ska eventuellt behov av
skyddsavstidnd beaktas.

Niér det géller avstand till kraftledning har Upp-
lands Vésby planeringsmaélet att 0,2 uT inte ska

] overskridas i byggnader eller platser
\ dér ménniskor stadigvarande vistas.

Zoner med bullerpaverkan



RIKTLINJER FOR KOMMANDE DETALJ-

PLANEARBETE

Inledning

For att tillgodose bade allménna och enskilda in-
tressen pa ett bra sétt och bidra till en langsiktigt
hallbar utveckling av kommunen &r det 6nskvirt
att skapa en robust struktur i form av till exempel
végar och 0vrig infrastruktur samt goda samband
med Ovriga delar av kommunen. Da kan en konti-
nuerlig utveckling av samhillet bejakas.

Det omrade som beddms mojligt att bebygga ar
dalgangen fran Smedbyvigen ned till Antunava-
gen, mellan Stockholmsasen och Stockholmsvéa-
gen. | kommande planering bor mojligheten att
komplettera bebyggelsen norr om Smedbyvigen
studeras for att ytterligare bidra till en samman-
lakning av stadsdelarna.

Hela det byggbara omradet i dalen bedoms rym-
ma totalt cirka 500 000 m2 bruttoarea. Av detta
bed6ms cirka 150 000 m2 inom en 6verskadlig
framtid (cirka 50 &r) utgora bostédder, vilket skulle
ge cirka 1500 bostader.
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Landskapet

Asen ska utgéra grdns mot det Gppna jord-
brukslandskapet i vdster.

Alvsundadalen saknar idag nistan helt visu-

ella och fysiska samband med omgivningarna.
Landskapets uppbyggnad indikerar dock néagra
riktningar och samband som kan forstiarkas och
utvecklas till samband mellan Alvsundadalen och
omgivande stadsrum. Som ett starkt element vid
gestaltning av dalen finns vérden i dsens nuvaran-
de form, vegetationsridaer och utsiktslédgen - bade
mot dalen och mot jordbrukslandskapet - som bor
tas till vara. Det finns ocksa traddungar och trad-
ridder som kan bidra till att stirka riktningar och
samband och skapa variation och avskérmning i
det storskaliga landskapet

Riksintresset kring Antuna Gard avgrénsas
visuellt av dsen och allén utmed Antunavagen.
Denna linje dr viktig att bibehélla med hénsyn

till kulturmiljovirdet. Det dr ocksa viktigt att
sarskilt studera motet mellan den tillkommande
bebyggelsen och jordbrukslandskapet bade utmed
Antunavégen och vad géller den tradrida som
idag véxer utmed Stockholmsvigens sodra del.

Klimat

Alvsundadalen ska utformas sd att bésta kli-
matforutsdttningar fas.

God luftvéxling ska efterstrivas for att motverka
délig Iuft som kan uppkomma till exempel pa
grund av trafik. For att fa in de forhédrskande
sydvistliga vindarna foreslds darfor attdalgangen
Oppnas mot soder.

Med bebyggelse, vegetation och en medveten
hojdséttning av omrédet kan ett behagligt klimat
astadskommas.



Markanvandning
Forstdrk Idget i regionen genom att

* lata trafikplats Bredden vara dalens huvud-
tillfart

+ skapa bra samband mellan InfraCity och
dalen

» uppfora bebyggelse ldngs med Stockholms-
vagen/Norrvikleden

» planldgga for bostider, handel och andra
verksamheter

E4-straket ar ett viktigt kommunikationsstrak i re-
gionen som ger snabba forbindelser med Uppsala,
Arlanda och 6vriga delar av Stockholmsregionen.
Utmed detta blir det alltmer attraktivt att etablera
olika typer av verksamheter. Trafikplats Bredden
ger en utomordentligt god koppling till straket
vilket motiverar en relativt hog exploatering.

Trafikplats Bredden med det etablerade InfraCity
ar en viktig malpunkt vid E4-straket. Planeringen
for Alvsundadalen bér stodja och ingd i denna.
Planering for handel och andra verksamheter i
Alvsundadalen #r da naturliga inslag.

My B

En framtida utvidgad malpunkt

InfraCity

Vag E4 - kommunikationsstrak

Effektiv exploatering med hdg exploateringsgrad.
Kommande InfraCity vast vid Stockholmsvégen.

Ett bra samband mellan InfraCity och dalen behéver
skapas.

Infarten i omradet fran Trafikplats Bredden bor
utformas mer ’6ppet” vilket ger en battre koppling
till trafikplatsen och bidrar till bland annat battre
orienterbarhet.



Alysundadalen planeras med huvudsakligt inne-
héll av bostdder i den sédra delen. verksamhe-
ter ldngst i norr och en mellandel med bland-
ning av handel och andra verksamheter.

Teckenforklaring

LI 5

- Programomréadesgrans
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Verksamheter, dvervagande

’ Verksamheter och handel,
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I Handel, dvervégande
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Bostader
N\ Utredning bostader/natur/landskapsbild
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Bostader i soder, verksamheter i norr, handel i den
centrala delen

Naturomréade

Att utveckla en grusgrop till en tilltalande stads-
del ar en utmaning dér varje del bidrar till ett bra
resultat. Gestaltningsfragorna blir viktiga bade
pa kort och 1ang sikt. Genom att skapa en tydlig
“ryggrad” i form av en trddplanterad gata genom
omradet tydliggors strukturen. For att minska
”gropkénslan” bor en medveten gestaltning av
omradet narmast Stockholmsvagen/Norrvikenle-
den dér hojdskillnaden inarbetas i kvarteren efter-
strdvas. Utmed Stockholmsvégen kan en blandad
bebyggelse med handel, kontor, andra typer av
verksamheter samt bostdder pa sikt bidra till ett
stadsmissigt strak mellan Rotebro och Upplands
Vésby centrum.

Upplands Visbys dversiktliga planering anger

att bostider ska tillkomma inom Alvsundadalen.
Omrédet &r ett av fa obebyggda omraden i kom-
munen som inte dr paverkat av restriktioner pa
grund av flygbuller. Kommunen bedomer darfor
att omradet ar viktigt for den framtida bostadsfor-
sOrjningen.
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For att mojliggora bostéder 1 hela den sddra delen
av omradet bedoms kraftledningen behdva flyttas.

Bostader i s6der

For att utveckla dalen till en trivsam och lockan-
de boendemiljo dr det viktigt att bostadsutbygg-
naden paborjas i det bista bostadsldget vilket
bedoms vara i soder. Hér ar bra klimat med goda
solforhallanden, vackra utblickar, ett skyddat
lage i1 forhallande till kringliggande vagar samt
ndrhet till trevliga rekreationsstrak. Det dr ocksa
viktigt att dalen ianspraktas for handel och andra
verksambheter for att den ska kidnnas befolkad och
trevlig. I den dvergripande strukturen &r det vik-
tigt att utrymme finns dven for skolor, forskolor
och andra kommunala verksamheter.

Den sddra delen kommer naturligt att koppla mer
mot Rotsunda och Rotebro da det avstandsmas-
sigt dr kortare dit n till Upplands Visby centrala
delar. Dessa bostdder kommer naturligt att bidra
till Rotebros kundunderlag.

Exempel
bostader



Verksamheter i norr

En placering av olika former av verksamheter sa
som lager, kontor med inslag av handel bedoms
lampligt 1 den norra och véstra delen av dalen.
Har finns bra koppling mot Stockholmsviagen,
trafikplats Bredden och Smedbyvégen. Ett verk-
samhetsomrade kan hér fa en naturlig avgrans-
ning av kringliggande végar och &skanten. Alla
typer av verksambhet &r inte heller beroende av
solinstrdlning och skuggldget utmed &sen innebér
darfor inget negativt.

Befintliga verksamheter i norr bér kunna vara
kvar pa relativt lang sikt. Nar det, kanske om
20-30 ar, blir intressant att bygga bostdder mot
Smedbyvégen kan en alternativ placering sokas.
Atervinnings-/omlastningscentral har ett bra lige
i kommunen vilket bidrar till ett bra utnyttjande
av densamma.

En negativ aspekt ér dock att denna del av om-
radet inte ar befolkat dygnet runt och darfor kan
upplevas otryggt att ga igenom nattetid.

=l T
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Handel i den centrala delen

Att lokalisera huvuddelen av handelsytorna i den
centrala delen av omradet ar bra av flera skél. Det
ar en bra placering i regionen och i forhallande
till befintlig handel i InfraCity Ost. Den centrala
delen nas latt bade fran trafikplatsen, Stock-
holms-vigen och Alvsundavigen och annonserar
sig mot kringliggande delar pé ett bra sitt.

Handel gar ocksa utmérkt att kombinera savél
med bostdder som med andra verksamheter.

En negativ aspekt dr att omradet har en sdmre
koppling mot Smedby och 6vriga Upplands
Visby.




Omrddets struktur utformas med kvartersdjup
anpassade till bade verksamheter och bostd-
der for framtida flexibilitet.

Omradet gestaltas med hog grad av stads-
madssighet.

Omréadets struktur bor utformas sa att en stads-
missighet och flexibilitet for framtiden erhalls.
Kvarterens matt bor vara relativt stora dér olika
tomtindelning kan viljas. Ett storre kvarter i den
vistra delen ger forutséttningar for olika typer av
verksamheter.

I omrédets sddra del anpassas kvartersstorleken
till att vara lamplig for bostadskvarter direkt vid
omradets utbyggnad. En stram rutnitsstruktur
forordas dir bebyggelsens variation kan ske inom
kvarterets ram.

For omréadet langs med Stockholmsvagen/norrvi-

kenleden nér kvarteren fram till vigen. Genom att
inarbeta hojdskillnaden mellan Stockholmsvigen

och gropens ”golv”’ med en medveten gestaltning

kan “gropkénslan” minskas.

Tvéa anslutningspunkter bor mojliggoras mot
Smedbyvégen och tva eller tre anslutningar mot
Stockholmsvégens norra del. Lamplig placering
av dessa far studeras i detaljplaneskedet. Omra-
dets sodra del bor dven ha en direkt anslutning
mot Norrvikenleden.

Den lédngsgéende centrala gatan i omradets mel-
lersta och norra del ska ges en specifik karaktar,
gatan ska vara omradets “ryggrad”. Med en
gatusektion om ca 35 meter mdjliggdrs tradplan-
teringar.

Alvsundavigen liggs om i ett nytt lige rakt
genom dalen. Detta ger en enkel angdring av
omradet och forutsattningar for vigen att utgdra
huvudgata med anslutning till Ladbrovégen.

r

tur

Oversikt - st
Genom omradet ska tillrackligt utrymme reser-

veras for att mojliggora alternativa kollektivtra-

fiklosningar. Buss- och sparforbindelse kan vara

mojliga alternativ.

”Ryggraden” - huvudgatan
genom omradet
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Ett av kvarteren langs Stockholmsvagen med mixat
innehall; bade verksamheter och bostéader.

Sektion genom kvarteret med InfraCity vést till van-
ster, Stockholmsvagen, de nya kvarteren och den nya
genomgaende gatan “’ryggraden” langst till hoger.

Exempel pa utformning for del av det stora kvarte-

& 8/ (D ret i véstra delen av omrédet.
. & % —_ o8 Mot den langsg&ende gatan - ”ryggraden” - har
S = is‘ - byggnaderna placerats néra kvartersgréns for att
ey medverka till att ett tydligt gaturum skapas.

33



Bebyggelsegruppering, stadssilhuett och visuell byggnader, 10-14 van, endast placeras i nordost,
exponering studeras vidare i fortsatt planarbe- intill motorvégen.

te, sdrskilt med hdnsyn till intilliggande riksin- Bebyggelsegruppering, stadssilhuett och visuell

tresseomrdde. exponering studeras vidare i fortsatt planarbete.

Stockholmsasens kvarvarande delar &r betydligt
hogre dn den innanforliggande dalen. Relativt ho-
ga hushojder kan darfor rymmas i dalen innan de
inverkar pa landskapet utanfor.

Asen skirmar bebyggelsen vid InfraCity men
sjdlva hotellbyggnaden syns idag fran Antuna
Gérd pa grund av att trdd har avverkats. Ny
bebyggelse i Alvsundadalen kan beroende pa pla-
cering och vaningshdjd komma att exponeras mot
omgivningen. Kénsligast dr visuell exponering
mot riksintresseomradet i vister. Byggnadshdjder
i relation till &sen och omgivande landskap har
oversiktligt studerats i tre sektioner genom dalen.

Byggnader pa upp till 8 vaningar placerade pa
lagre terrassnivaer kommer inte att synas fran
riksintresseomradet Antuna. Vill man undvika
att bebyggelsen exponeras at vister bor hogre

Sektion A - A Hallbyggnader i dalen, hogre byggnader narmare Stockholmsvagen; fem-tio vaningar illustrerade
Gréskala visar befintligt, rott visar tillkommande

Sektion B - B Hallbyggnader 10 m héga illustrerade i dalens botten, Fem-sju vaningar invid Stockholmsvagen
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Sektion C - C  Tvavaningsbebyggelse langs i vaster invid Antunavégen, hogre bebyggelse i dster.
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Bostadsbebyggelsen i sédra programomrddet
ska vara ldgre och ges en god anslutning till
det omgivande landskapet.

Den sodra grusgropen Oppnar sig mot dkermar-
ken 1 véster. Med nuvarande vegetationsskdrm,
som eventuellt behover forstérkas, bedoms lagre
bebyggelse i ungefar tva vaningar kunna till-
komma nirmast Antunavagen utan att bli domi-
nerande i landskapet. Hogre byggnadsvolmer bor
placeras inom gropens Ostra delar.

Befintlig vegetation inne i s6dra asgropen kan
om mdjligt bevaras och inordnas i den framtida
kvartersstaden. Ny vegetation anldggs langs
gator for att minska den visuella exponeringen,
bryta ned bebyggelsens skala och for att forbattra
lokalklimatet.

Tre aspekter for sérskilt studeras i omradets sddra
del i det kommande detaljplanearbetet:

» Bebyggelsens skala och fargséttning bor
studeras i1 anslutningen mot Antunavéigen med
anledning av riksintresset.

* I den sddra delen bor nérhet och anslutning
studeras i relation till Rotsundas villabebyg-
gelse. Hér bor skala och utformning relateras
till villabebyggelsen. Dérvid bor dven ett
attraktivt rekreationsstrak sékerstillas i Ost-
vistlig riktning for att forbattra sambanden
mellan Norrviken och Edssjon.

* Bebyggelsens anslutning mot Norrvikenleden
bor studeras med hénsyn till landskapsbilden
och riksintresset. Befintlig trddrida langs vé-
gen kan ha betydelse for landskapsbilden fran
Antuna Gérd.

I Exempel p& bostadsbebyg-
[ gelse i skogsbryn

Exempel pa utformning av
tradgardsstadskvarter



Kommunikationer
Gang- och cykel

Gdng- och cykelvdgndtet utformas som gena
strak med anslutning till 6vergripande gc-ndt

For programomradet dr det viktigt att ett sam-
manhéingande nit for gdng- och cykeltrafiken
ordnas. Detta ska ha gena och trygga strdk med
god geometrisk utformning. Gang- och cykelstra-
ken bor vara lokaliserade utmed gator dér service
och verksamheter finns och forbinda program-
omradet med de centrala delarna av Upplands
Visby. Dessutom ska nitet leda ut mot natur- och
rekreationsomrdden samt knyta an till andra vik-
tiga mélpunkter.

Offentliga platser och torg bor ordnas i strate-
giska ldgen sa att ett for gang- och cykeltrafiken
orienterbart och d&ndamalsenligt trafiknét erhalls.

I den stadsbygd som Alvsundadalen foreslis
utvecklas mot utgdr gang- och cykeltrafiken en
viktig ingrediens i skapandet av folkliv och r6-
relse” i omradet. Den ”blandstad” som program-
met foreslar forutsétter en hog grad av integration
mellan de skilda trafikantgrupperna. Det ger
forutsattningar for trygga och positiva gang- och
cykelforbindelser.

Synliggorandet av gdende och cyklande i gatu-
miljon och pa de offentliga platser och torg som
planeras ar positivt for omradets karaktér och for
hur upplevelsen av det kommer att vara.

Inom programomradet kommer det att finnas ett
sammanhingande gang- och cykelvignit. Dér

sa dr ldmpligt kommer det med fordel att 16pa
utmed de storre uppsamlingsgator och lokalgator
som trafikforsorjer bebyggelsen. Stor vikt ska
dgnas de oskyddade trafikanternas sikerhet och
trygghet i kommande arbete med utformningar av
enskilda korsningspunkter, gator och kvarter.

En stor del av foreslagen bebyggelse kommer
att vara lokaliserad i omradets dalbotten. En
malséttning ér att det alltid ska finna alternativa
gang- och cykelvéigar med tillgéingliga lutningar
om enskilda lokalgator ges brantare lutningar.

Programomradets gang- och cykelvagnit ska
lankas samman med de av kommunen plane-
rade separata straken utmed Stockholmsvigen/
Norrvikenleden, Smedbyvigen, Ekebovégen och
Alvsundavigen. De lokala forbindelserna tvirs
motorvégen &r ocksa prioriterade for en béttre
integration mellan stadsdelarna. En gang- och
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cykelvig utmed Alvsundaviigen- Breddenvigen
bor dirfor provas som komplement till den gang-
och cykelbro som planerna for InfraCity vast
redovisar.

Det sddra programomréadet bor knytas an till Ro-
tebro centrum och pendeltigsstationen Rotebro.
Lamplig striackning for en sddan forbindelse far
utredas vidare i kommande detaljplanearbete. Det
norra programomradet far ca 2-3 kilometer till
Upplands Visby centrum respektive Upplands
Visby station ndr kommunens utbyggnad av
gang- och cykelstréken lings huvudgatorna ar
klara.

For att cykeltrafiken ska kunna ske som ett alter-
nativ eller komplement till bil och kollektivtra-
fikresandet maste de storre malpunkterna utrustas
med sdkra och lattillgdngliga cykelparkeringar.
Detta bor dven gilla inom de skilda kvarter som
programmet redovisar.

Med ett utbyggt programomrade far Upplands
Visby och Sollentuna kommuner ett samman-
hiangande och vil integrerat gdng- och cykelvég-
nét. Detta medfor okad tillgidnglighet for savil
nuvarande som kommande kommuninvanare i
omradet.

Forutom det sammanhéngande gang- och cy-
kelvéagnitet ska det finnas parkvégar, gangstigar
och rekreativa strak som erbjuder sdvil boende
som verksamma mojlighet till naturupplevelser i
nérmiljon.

Kollektivtrafik

I den évergripande strukturen ska utrymme
finnas for attraktiva kollektivtrafiklsningar.

Programomrédet planeras for en god kollektiv-
trafikforsorjning. Gatunitet ges en struktur som
underléttar for gena och effektiva busslinjer som
passerar genom programomradet och binder sam-
man det med pendeltdg, andra kommundelar samt
viktiga malpunkter.

Utgéangspunkt &r att i stort sett hela program-
omradet ska nas inom 500 meters gangavstand
till hallplats. Busshallplatsernas placering och
utformning ska erbjuda resendrerna en trygg
och vilkomnande upplevelse. Med fordel styrs
service och publika verksamheter till omradena
kring busshallplatserna.

Eftersom programomrédet ar stort och kommer
att byggas ut och utvecklas under ldng tid bor



dven en beredskap for “morgondagens kollek-
tivtrafik” finnas. Detta kan lampligen ske genom
att generdsa matt ges de storre strukturerande
gatorna i omrédet.

Programomradet kan komma att rymma 1 000-

1 500 lagenheter, stor handelsvolym och flera
tusen arbetsplatser. Detta skapar ett stort underlag
for kollektivtrafiken.

For att den kollektiva tillgdngligheten ska bli god
forutsatts att de busslinjer som ska trafikforsorja
omradet knyter an till pendeltagsstationerna och
Upplands Visby centrum men ocksa andra stora
malpunkter i regionen sdsom exempelvis Kista
och Haggvik.

For att mojliggéra gena och attraktiva busslinjer
inom programomradet ska en bussforbindelse
kunna I6pa genom omradet fran Smedbyvégen

i norr till Norrvikenleden i sdder. Till denna
genomgaende gata ska gang- och cykelvégar
ansluta till de hallplatsldgen som kommande
detaljplanearbete kommer att faststélla.

Forutom busstrafik pa den genomgaende gatan
forutsétts att busslinjer kommer att trafikera
Stockholmsvégen/Norrvikenleden, Breddenvé-
gen, Smedbyvigen och Alvsundavigen. Detta ger
olika forutséttningar for programomradets skilda
delar. For att mojliggora nyttjande av flera av de
busslinjer som passerar dster om motorvéigen kan
en omstigningspunkt for busstrafiken behdva ord-
nas i eller i ndrheten av programomradet. Detta
far utredas vidare i kommande detaljplanerarbete
i samrad med AB Storstockholms Lokaltrafik.

Busshaéllplatserna utgor lokala mal och bor sér-
skilt studeras i syfte att omkringliggande gator
och bebyggelse ska erbjuda trafikanterna en trygg

Exefnpel pa sparbilssystem

och attraktiv miljo att vistas i. Lampligt antal
busshéllplatser i omradet ska utredas vidare. En
utgangspunkt dr dock att boende och verksamma
inte ska fa langre an 500 meter till en busshall-
plats.

For att kollektivtrafiken ska kunna konkurrera
med biltrafiken bor bussarna i méjligaste man
ges prioritet 1 korsningar och liangs gator. For att
ordna sikra busshallplatser i anslutning till bo-
stdder och eventuella skolor etc. kan med fordel
“timglashallplatser” dvervigas.

Kollektivtrafiken dr ett viktigt inslag i ett hallbart
samhille. Men dven ur aspekten jamstdlldhet
utgdr kollektivtrafikens standard och forutsétt-

Teckenforklaring

::.-! Programarmradesqrins
400 m gangavstand till genomglende gata
= fellankommunal firbindelseled
e Hyyudgata
= = = | pkalgata
= = = = Overordnat GC-nat

En central gata ger goda forutsattningar for relativt
korta gdngavstand fran kollektivtrafik i dalen.



ningar en viktig samhaéllsfraga. Idag &r det en
storre andel kvinnor dn man som nyttjar de kol-
lektiva fardmedlen.

Utvecklingen av kollektivtrafiken 1 form av nya
fardmedel, direktbusslinjer, effektivare busslinje-
nét etc. pigar stindigt. Programomradet ska ges
en utformning och struktur som kan omhénderta
nya kollektiva fairdmedel och/eller fordndringar i
det busslinjenit som forsorjer kommunen.

I diskussionerna om framtida nya fairdmedel bru-
kar fragan om sparvig, spartaxi, monorail med
flera alternativ foras fram som morgondagens
kollektivtrafiksystem. I programmet anges att den
genomgdaende gatan i omradet ska ges en bredd
som kan omhénderta nya krav/6nskemal fran kol-
lektivtrafiken utan att peka ut ett sarskilt system.

Biltrafik

Trafikstrukturen ska erbjuda boende och verk-
samma, trygga och trafiksdkra gator.

Alvsundavdgen utformas som en inomkommu-
nal huvudgata.

I kommunens planer ingér en ny gatuforbindelse
utmed sparomradet fran Upplands Visby station
soderut till Alvsundavigen. Samt en ny dragning
av Alvsundavigen s att den ansluter till Bred-
dens trafikplats. Alvsundavigen utformas som en
inomkommunal huvudgata.

Programomradets trafikstruktur ska erbjuda bo-
ende och verksamma trygga och trafiksikra gator.
Blandning av verksambheter, handel och bostéder
stéller skilda krav pa framkomlighet, genhet och
trygga passager. Ett tydligt, flexibelt och lattori-
enterat gatundt ska inte inbjuda till genomfarts-
trafik sa att barridreffekter uppstar i omradet.

Biltrafiken forutsitts ledas mot Breddens trafik-
plats (Alvsundavigen), Stockholmsvigen/ Norr-
vikenleden och Smedbyviigen. Alvsundavigen
och Smedbyvégen utgér huvudgator i kommu-
nens trafiknit. Stockholmsvagen/Norrvikenleden
utgdr en mellankommunal forbindelseled. An-
slutningarna till dessa storre végar utformas s att
positiva och tydliga entréer till omradet skapas.
Erforderlig kapacitet sékerstélls for att omradets
tillgdnglighet ska bli god och bidra till goda for-
utsdttningar for attraktiva bostdder, verksamheter
och handel.

Hur uppsamlingsgator och lokalgator inom pro-
gramomradet ska utformas och lokaliseras
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far fortsatta studier 1 samband med kommande
detaljplanering ge svar pa.

Programomradet ansluter till Uppland Vasby

och Sollentuna kommuners huvudgatunit. Med
en ny strickning av Alvsundavigen med direkt
anslutning till Breddens Trafikplats och Bred-
denviigen delas Alvsundadalen upp i en nordlig
och en sydlig del. Alvsundavigen ingér i kom-
munens huvudgatunit och kommer att ges en
okad trafikbelastning i samband med att nya gator
lankar den samman med det centrala vignétet i
Upplands Visby.

Stockholmsvdgen/Norrvikenleden utformas
som mellankommunal forbindelse i ett sam-
manldnkande bebyggelsestrak.

Stockholmsvégen/Norrvikenleden dr en viktig
mellankommunal forbindelse. Den foreslas ges

i A A ‘i . ..'-.' b |
Stockholmsvéagen/Norrvikenleden som mellankom-
munal forbindelse



en 4n tydligare funktion som sammanbindande
element med ett sammanldnkande bebyggelsetrak
utmed dess strackning, fran Rotebro/Rotsunda till
Smedby/Vilunda. For att tydliggora straket mot
Upplands Visby centrum kan en ny strackning
av Stockholmsvégen norr om Smedbyvégen
overvagas.

Till Stockholmsvégen/Norrvikenleden ska
programomradet knytas an med attraktiva och
tydliga korsningspunkter. Dessa kan utformas
som cirkulationsplatser for att ansluta till den
korsningstyp som detaljplanerna for InfraCity
vist redovisar. Det kan ocksa vara ett medel for
att ddmpa hastigheterna pa huvudgatan. Alterna-
tivt kan korsningspunkterna i en framtid behova
signalregleras for att sékerstilla tillgéngligheten
till programomradet.

Utformningen och gestaltningen av Stockholms-
viagen/Norrvikenleden ska preciseras i kommande
detaljplanearbete.

Programomrddet ska ha en genomgdende ga-
ta med tydlig karaktdr.

Den i programmet redovisade uppsamlingsgatan
fran Smedbyvigen till Norrvikenleden utgor
omradets “huvudpulsader”. Gatan ska gestaltas
och dimensioneras for att kunna omhénderta och
fordela all trafik till/fran Breddens trafikplats
och programomradet. Gatans grundsektion utgar
frén tva korfalt i vardera riktningen med separata
gang- och cykelvigar pa 6mse sidor om végen.
Gatan foreslas fa en strikt och tydlig gestaltning
utan linjefordndringar. Det betyder till exempel
att gatan kommer att provas utan sirskilda vin-
stersvingande korfilt.

”Huvudpulsadern™ - omradets ryggrad

Till uppsamlingsgatan kommer ett flertal lokalga-
tor att anslutas. Dessa kommer att ges olika bred-
der och utformningar beroende av vilken trafik-
mingd som kan forvintas pa dem och vilken typ
av bebyggelse gatan ska forsorja. Alla lokalgator
bor ha gangbanor eller gang- och cykelbanor.

Lokalgatorna mellan uppsamlingsgatan och
Stockholmsvégen ska kunna omhénderta trafik
till/fran Bredden trafikplats och de sddra delarna
av Upplands Visby kommun. Dessa lokalgator
kommer att fa en kraftig lutning eftersom hdojd-
skillnaden mellan dalbotten och huvudgatan va-
rierar mellan 7-15 meter. Detta kommer att stélla
sérskilda krav pa utformningen av gatorna samt
korsningspunkter dér extern trafik kan forvéntas.

Ett sa stort omrade som foreliggande program
omfattar kommer att innehélla en stor variation
av gatutyper. I de sédra delarna kommer vil-
lagator och mindre bostadsgator att forekomma.
Utmed dessa gator kan ldngsgéende parkering
overvégas. | Ovrigt forutsitts att parkering ordnas
pa tomtmark.

Mojliga framtida kvarter och gator inom dalen



Teknisk forsorjning
Vatten och spillvatten

Programomrddet ansluts till intilliggande led-
ningsndt.

Vattenforsorjning kan delvis ske via vattenled-
ning i Smedbyvégen for norra delen av planom-
radet.

En matning fran flera hall 4r att foredra ur drift
och sarbarhetssynpunkt. Kapacitetsforhallandena
i befintliga system 4r inte klarlagda. Norrvatten
har huvudledningar V600 vister om omradet,
varfor kapacitetsforstiarkning kan ordnas relativt
enkelt eftersom kapacitetsbegriansning for att
forsorja hela planomradet rader i det lokala vat-
tennétet.

Det bor utredas om sammankoppling dven av vat-
tenledningsnéten bor ske till befintlig V300 6ster
om breddens trafikplats for att forstérka inmat-
ningen fran Norrvattens huvudledning V600 till
kommundelarna dster om Alvsundadalen.

Spillvatten och dagvattnet frén det norra omra-
det kan avledas genom pumpning till befintlig

spillvattenledning i Smedbyvagen da omréadet &r
lagléant i forhallande till omgivande bebyggelse.
Ett alternativ till pumpning &r att via borrning
ansluta spillvatten fran omradet till Képpalatun-
neln strax vister om planomradet. Detta skulle

ge en 1 princip obegrinsad kapacitet for att utan
pumpning avleda spillvatten frén stora delar av
omradet. Vissa delar av omradet kan dock behova
pumpas till tunneln.

Kommunen har nyligen utfort ett borrhal norr om
Smedbyvigen for slamtdmning och anslutning av
delar av Smedby, dven spillvatten som ansluts till
det nordvéstra hornet av planomradet kommer att
anslutas till detta borrhal. Képpalatunnelns lage
framgar av skiss.

Varme

Vister om Stockholmsvégen/Norrvikenleden
finns en kulvert for fjarrvérme och fjarrkyla till
vilken programomradet bedéms kunna anslutas.




Dagvatten

Dagvattenhanteringen ska utformas med tan-
ke pd omrddets placering inom skyddsomrade
for vattentdkt.

» Fororenat dagvatten hanteras separat fran ej
fororenat dagvatten.

* Tillrdckligt utrymme reserveras for ndodvén-
diga dagvattenanldggningar.

Grundvattnet ska skyddas mot fororenat dag-
vatten

Dagvattnet fran genomfartsvégar, liksom fran
storre parkeringsytor, innehaller forhdjda forore-
ningshalter.

* Fororenat dagvatten maste genomga tillfred-
stdllande rening innan infiltration, alternativt
maste bortledning ske pa annat sétt.

» Trafikfororenat dagvatten avleds i tita system
(rorledningar eller diken forsedda med titduk)
inom skyddsomradet.

* Behandlingsanldggningar for trafikfororenat
vatten placeras med hinsyn till risken for
paverkan pa grundvattnet samt forses med
skyddsanordningar for att forhindra grund-
vattenfororening i samband med olyckshéin-
delse.

Grundvattenbildningen ska gynnas genom infil-
tration av ej fororenat dagvatten.

Dagvatten fran kvartersmark och frdn mindre
lokalgator anses i regel vara lite fororenat.

* Genom infiltration av detta vatten sker ett
bidrag till att uppratthalla den ursprungliga
grundvattenbildningen fran omradet.

» Dagvatten ska genomga behandling i ndgon
form av mark/vixtsystem sasom grasklddda
svackdiken, dversilningsytor, dammar, rotzons-
anldggning eller liknande innan infiltration.

* For omraden med oldmpliga forutsdttningar
for konventionell infiltration, exempelvis lagt
liggande omraden nira grundvattenyta eller
dér lampliga jordmaterial saknas, kan forstarkt
forbehandling enligt ovan bli aktuell.

» Dagvatten fran storre parkeringsytor hanteras
som fororenat dagvatten. Fran ytor for parke-
ring eller uppstillning f6r mer &n 10 fordon ska
dagvattnet passera oljeavskiljare inom skydds-
omréde.
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Exempel pa svackdike

r'_

filtermassa, ex sand, grus

|

Exempel pa forbehandlingsanlaggning
Filtervall

Exempel pa forbehandlingsanlaggning
Rotzonsanlaggning



Oppen dagvattenhantering

Dagvatten kan pa vissa strackor synliggoras tem-
porért i dammar och backar mm och dérigenom
utgdra en resurs i stadsbilden och kombineras
med parkanlidggningar och grona strak. I forsta
hand bedoms denna typ av anldggningar bli ak-
tuella i omradets lagst liggande delar. Dagvatten-
flodena bedoms bli alltfor for sma, och upptrida
alltfor slumpmassigt for att stindiga vattenspeg-
lar ska vara lampliga i omradet. Avdunstningen
ar dessutom hog fran standigt stdende vatten,
sarskilt i kombination med véxtlighet vilket
motverkar den i sammanhanget dnskade grund-
vattenbildningen.

Oppna 16sningar utformas dérfor med tanke pa
deras huvudsakliga funktion (rening, flddesut-
jamning) samt hur dessa fungerar och upplevs
gestaltningsmaéssigt under perioder med savél hog
som liten nederbord.

Bortledning av dagvatten frdn omradet

Det dagvatten som inte bedoms lampligt att infil-
trera inom planomradet maste ledas bort frén om-
radet. Det finns tva vigar som bedoms realistiska.

Den ena ér via ledning under Stockholmsvigen
och E4:an via Breddenvégen och vidare bort-
ledning genom dagvattentunnel som bdorjar vid
Bergkillavdgen och mynnar i Norrviken, Sollen-
tuna kommun. Dagvattenledningen genom E4 &r
redan idag Overbelastad, men kapacitet bor finnas
i Rotsundatunneln. Sollentuna och Upplands Vis-
by utreder placeringen av en damm vid Rotsunda
for att rena dagvatten. Det bor utredas om man
skall trycka en dagvattenledning genom Breddens
trafikplats till Rotsundatunnel. Huvudrecipient
for programomradet dr dock Edsan.

Dagvattenledningar finns utbyggda fran E4:an,
men kapacitetsforhdllandena behover utredas
narmare.

Soderut kan dagvatten ledas med sjélvfall till Ed-
san. En hojdrygg kommer att skilja planomradets
norra delar fran de sddra. For att avleda dagvatten
denna vég fran den norra delen behdver ledningar
laggas pa stort djup réknat fran en framtida
markniva. Kapacitetsforhallanden i Edsan liksom
i aktuella diken och trummor mm behdver klar-
laggas.

Om bortpumpning av dagvatten blir aktuellt finns
dagvattenledningar utbyggda norr om och kor-
sande Smedbyvigen. Dessa har begrdansad kapa-
citet for att ta delar av det norra programomradet.
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Brukarskedet

Tvéttning av bilar pa gatan eller anvindning av
gddnings- och bekdmpningsmedel i tridgérdar
och parker ér exempel som kan resultera i
forhojda halter av odnskade dmnen i dagvattnet
dven fran ytor som normalt sett betraktas som lite
fororenade. Det ar déarfor viktigt att informations-
atgérder genomfors for att oka uppmérksamheten
kring detta.



Natur och rekreation

Ekologiska och rekreativa samband ska efter-
strdvas. Kopplingar mellan bostadsndra och
storre sammanhdngande rekreationsomrdden
bér sokas. Asen utvecklas som strévomrdde.

I samband med utbyggnad av Alvsundadalen
finns mojlighet att forbéttra bade ekologiska
och rekreativa samband mellan Jérvakilen och
Rosjokilen. Omradet kring Edsjon, i Jarvakilen,
har fina natur- och strévomraden. Inom Rdosjoki-
len finns Bollstandsskogen med kopplingar mot
Tornskogen.

Grona forbindelser mellan dsen och omradet dster
om E4 bor bibehéllas och utvecklas eller att nya
tillskapas. Attraktiva passager bor sékerstéllas
over den nya Alvsundavigen.

Likaséa behover gang- och cykelvigar som ger
fler och battre passager mellan 6st och vést, via
Alvsundadalen och forbi trafikleder, efterstrivas.
I vaster behover mojligheterna att na fram till
sdkra passager av jarnvagen utokas.

Asen, dess strickning och karaktirer, utgdr

idag en av omréadets fridmsta kvaliteter. Skogens
forutsittningar for promenader och rekreation tas
till vara. Atgirder for att laga markskador och
oOka attraktionen &r nodvéndiga. Hojderna langs
askanten med vidstrackt utsikt kan bli ett mycket
attraktivt promenadstrak.

Léngs asen finns dsbiotoper och ekologiska strak
med potential att utvecklas for rekreation, natur-
studier och biologisk méangfald.

Som starkt element vid gestaltning av dalen finns
vérden i dsens nuvarande form, vegetationsridaer
och utsiktsligen som bor tas till vara. Asmateria-
let ger ocksa mojlighet till modulering och terras-
sering for att stirka uttryck och riktning.

Ytterligare en kvalitet som behover tas till vara
vid planeringen &r nirheten till det attraktiva
kulturlandskapet vister om ésen. Hér finns den
gamla Antunavigen langs dkerkanten med sin
allé, jordbrukslandskapet med holmar, koloniom-
radet. Omradet har stora vérden for rekreation i
form av promenader. Kontaktmojligheter mellan
Alvsundadalen och jordbrukslandskapet behover
finnas.

Forutom asen finns ett antal trdddungar och
tradridaer som kan vara vérdefulla att beakta vid
planeringen av dalen for att skapa variation och
avskdrmning i den storskaliga dalen.
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Vida utblickar 6ver jordbrukslandskapet, allé

Asens former tas till vara



Utbyggnadsetapper

Utbyggnad sker i etapper med Alvsundavigen
som forsta del.

Programomradets utbyggnad styrs av Alvsun-
davigens nya ldge och borttagandet av grus och
berg och bor dirfor planeras i en forsta etapp.

Parallellt med planeringen for Alvsundavigen
kan den norra delen tas i anspréak direkt i och med
att tillfart till omradet kan ske fran Smedbyvégen.
Detaljplaneldggning for denna del kan inledas

nir programmet godkénts av kommunen. Denna
detaljplan beréknas vara antagen tidigast under ar
2010 och byggstart skulle da kunna ske samma ér.

Nir den nya Alvsundavigen byggts ut kan
utbyggnad av omréadet direkt norr om denna
ske. Detaljplaneldggning for denna del bor ske
tillsammans med Alvsundavigens planliggning.

Utbyggnad av
Alvsundavagen

—)

Utbyggnad av handel och verksamheter

Utbyggnaden av bostider i sddra delen av dalen
behover avvakta slutférandet av grus- och bergut-
tag pd grund av storningar frdn den verksamhe-
ten. Optimal tidsatgéng for att ta bort massorna
under Alvsundavigen ir cirka 3 4r. Berdiknad
utbyggnadstakt for bostéder baserar sig pa dagens
efterfragan.

Detaljplaneliggningen for sodra delen av Alv-
sundadalen kan ske under perioden dé grus- och
berguttag sker.

Utbyggnadstiden for hela omradet kan paverkas
av utbyggnad av exploateringsomraden i Solna
och Sollentuna lédngs E4-straket.

-

Uttag av berg och grus

e

Utbyggnad av bostader

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Utkast till tidplan for utbyggnad av programomradet

2015

2016

44

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023



Genomforande

Avtal

I samband med att programmet uppréttas kom-
mer ett ramavtal att trdffas mellan markédgarna
och kommunerna i vilket principerna for ansvar
och kostnader for genomforande av utbyggnaden
regleras. Vidare regleras i ramavtalet att kostna-
der for planldggning och erforderliga utredningar
ska avila exploatorerna.

For varje delomrdde som detaljplaneldggs skall
exploateringsavtal upprittas som nérmare reg-
lerar kostnader och ansvarsforhdllanden mellan
kommunerna och exploatorerna. Avtalen skall

baseras pa vad som dverenskommits i ramavtalet.

Vatten, dag- och spillvatten

Utformningen av de forsta utbyggnadsetapperna
planeras med hinsyn till det fullt utbyggda omra-
det. Nodvéndigt utrymmesbehov for dagvatten-
hantering i senare etapper ska identifieras och
reserveras. Aven nivésittningen av byggnader
och va-anldggningar anpassas till de styrande
nivéer som foljer av senare utbyggda etapper.

Om en utbyggnad pabdrjas i omradets norra delar
kommer sannolikt pumpning av dagvatten kravas
eftersom nagon sjélvfallslosning inte kan bli
aktuell innan utbyggnad sker av omradets sodra
delar. Alternativt kan pumpning av dagvatten
forberedas for att kunna dndras till sjalvfall nér
de sodra delarna ar utbyggda.

Om Alvsundavigen byggs ut kan det vara limp-
ligt att utredning sker om att bygga ett VA-strak
genom Breddens Trafikplats dels for att leda bort
spillvatten och dagvatten till Rotsundatunnel och
dels for att fa en vatteninmatning fran Bredden
och diarmed forstdrka den begridnsade kapaciteten
tvérs E4.
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Utredningar

Fordjupade utredningar sker i samband med
kommande detaljplanearbeten

I samband med detaljplanearbetet bedoms fordju-
pade utredningar att behovas bland annat avse-
ende dagvattenhantering, trafikféring, vatten och
avlopp, radon och buller. Vidare kan ytterligare
vegetationsinventering och riskbedémning beho-
vas. Utredningar som behovs for beskrivning av
miljokonsekvenserna ska genomforas. Foljande
utredningar kan komma att erfordras:

» Utredningar med avseende pa dagvattenhan-
tering, trafikforing, vatten- och spillvatten,
radon samt buller

» Gestaltningsprogram for bebyggelsen bor
upprittas i samband med kommande detaljpla-
nearbete

* Naturinventering bade avseende flora, faglar
och insekter som underlag for fortsatt planar-
bete

* Plan for eventuell forplantering

» Kapacitetsforhallanden i befintliga vatten-
spill- och dagvattensystem, liksom diken och
Edséan bor klargdras

 Juridiska fragor kring réttigheten att avleda
dagvatten bort frdn omradet via de tva olika
végarna (via dagvattenledning och tunnel samt
diken och Edsan) bor klargoras

* Krav/6nskemal om framtida grundvattenbild-
ning, dvs onskad alternativt nodvéndig omfatt-
ning av dagvatteninfiltration bor klargdras

* Om grundvattennivan i dag halls nere genom
aktiva atgarder bor studeras vilken framtida
situation som &r onskvérd



MILJOBEDOMNING

Behovsbeddmning av milj6-
beddmning

Infor att forslag till detaljplan uppréttas ska en
beddmning gbéras om planen kommer att medfora
betydande miljopaverkan enligt MB kap 6. Be-
hovsbeddémningen sker utifrén bedomningskrite-
rierna i bilaga 2 och 4 till forordningen om MKB
1998:905.

Stadsbyggnads- och Miljokontoren i Upplands
Visby kommun goér beddmningen att ett genom-
forande av programmet kan innebéra betydande
miljopaverkan och en miljobeddmning samt upp-
rattande av miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
enligt miljobalken ska darfor goras i samband
med kommande detaljplanearbete.

Négra alternativa lokaliseringar av hela projektet
ar inte rimliga att redovisa da programmet omfat-
tar omvandling av en avslutad grustikt. Daremot
har alternativa lokaliseringar av verksamheter
inom dalen studerats. Dessa kan belysas i kom-
mande MKB.

Forslaget beror inte ndgot omrade av riksintresse
for naturvarden, Natura 2000-omrade, naturreser-
vat eller nyckelbiotoper. Inom omradet finns inga
kénda rodlistade arter.

Forslaget kan innebéra positiva effekter vad gél-
ler friluftsliv, parker och gronomréden samt bar-
ridreffekter eftersom ett stort grustag omvandlas
till en levande stadsdel med allménna strak och
parkytor som kopplas till befintlig struktur. Detta
innebér att grustaget som barriér pa sikt forsvinner.

De fragor som bedoms viktiga att belysa i kom-
mande miljobedomning &r:

Grund- och dagvatten

Forslaget beror yttre skyddsomraden for grund-
vattentékter i Rotsunda/Jéstbolaget och Ham-
marby/Lowenstromska sjukhuset.

Hélsa och sakerhet

* Beroende pa utformning och anvindning i
respektive detaljplan bor konsekvenser for risk
och sikerhet belysas.

» Risk och sidkerhet med anledning av foresla-
gen verksamhet.

 Farliga transporter med anledning av nédrheten
till E4 samt beroende pa foreslagen verksamhet.

o Trafiksdkerhet, hir finns mojlighet att forbattra
trafiksdkerheten i jamforelse med dagslaget.
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* Buller, omradet ligger utanfor influensomradet
for buller fran Arlanda men ar dnda paverkat
av flygbuller. Vidare innebér nirheten till E4,
Stockholmsvigen, Smedbyvigen och jarnva-
gen att omradet dr paverkat av buller i vissa
delar. Forslaget kan innebéra positiva konse-
kvenser om bebyggelse uppfors utmed Stock-
holmsvagen.

+ Asen ir hogriskomrade for radon varfor detta
ska redovisas i detaljplan.

» Elektromagnetisk stralning med anledning av
befintlig 70 kV-ledning.

* Markfororeningar behdver undersokas i den
sOdra grusgropen samt pa platsen for det fore
detta asfaltverket i den norra delen.

* Luft, med hédnsyn till ndrheten till E4 samt
forhallanden i dalen. Utformningen blir viktig
for att sdkerstélla utvidring.

Klimat
Sol- och vindforhéllanden bor belysas.
Rekreation och naturmiljo

Konsekvenser for dsen och Jarvakilen samt hur
omradet ansluter till kommunens dvergripande
grona strak. Forslaget kan innebéra en forbattring
for rekreation och friluftsliv bland annat genom
forbattrade kopplingar mellan befintliga gronom-
raden.

Asen innehaller tva naturvirdesomraden med
kommunalt intresse.

Infor det kommande planarbetet kan en fordjupad
inventering av flora och fauna i grustékten be-
hova utforas.

Stads- och landskapsbild

Omradet omfattar delar av den ursprungliga
Stockholmsésen och ingér i riksintresse for kul-
turmiljo samt ligger ndra Jarvakilen.

Fornlamningar

Inom programomrédet finns fornminnet ”’Sju Rid-
dares Trask”.
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