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INLEDNING

Bakgrund och syfte

Upplands Vasby arbetar just nu med att ta fram en ny
detaljplan for Vasby centrum, beldget i centrala Upplands
Visby. Syftet med detaljplanearbetet dr att utveckla Visby
centrum med forskola, cirka 600 bostiader, service samt
handel.

Genom utvecklingen av Vasby centrum skapas en miljo
med blandade funktioner, diar Vasbys invanare har néara till
bostéder, service och handel. Idag bestar Vasby centrum
av fler dn 80 butiker och matstillen, samt kommunhus och
vardhus med flera aktorer.

I samband med utbyggnaden av planomréadet planerar
kommunen att bygga om Kyrkviagen for att skapa
attraktivare géng- och cykelstrak.

Trafikutredningens syfte ar att belysa de trafikala
konsekvenserna med det nya planforslaget.



NULAGE

Visby centrum bestar huvudsakligen av en

galleria med olika typer av handel, vard och andra
verksamheter. Centrumet angrénsar i norr, séder och
viaster till i huvudsak bostadsbebyggelse medan det
1 Oster gransar till idrottsomradet Vilunaparken med
bland annat sporthallar, ishall, simhall samt fotbolls-
och friidrottsverksamhet.
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Figur 1. Lokalisering av detaljplaneomrddet Viisby centrum.

I ndrheten av Viésby centrum ligger dven ett antal
skolor, en i direkt anslutning till planomréadet.
Avstandet mellan gallerian och Upplands Visby
station &r cirka 700 meter medan de bortre delarna av
planomradet ligger cirka 1,2 km fran stationen.

Centrumet nas via de omkringliggande gatorna
Mailarvéigen, Husarvdgen, Dragonvigen och
Kyrkvigen. For gdende och cyklister finns det dven
ett antal separata gang- och cykelstrak som leder mot
centrumanliaggningen.

Enligt resvaneundersokningen fran 2019, genomfordes
majoriteten av alla arbetsresor med bil (55%),

35% med kollektivtrafik och tillsammans uppgick
arbetsresor med cykel och till fots till 10% i Upplands
Visby.
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Figur 1. Fardmedelsfordelningen for arbetsresor i Upplands Figur 3. Overgangsstille Kyrkvigen vid Kyrkan.

Viisby 2019 (RVU 2019).

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken i omradet sker i huvudsak pa
gang- och cykelbanor utmed gatorna, utmed de storre
gatorna delvis separerade med nivaskillnader eller
gronytor.

Gang- och cykelnétet dr vil utbyggt i omréadet.
Déremot saknas en gang- och cykelbana pa den ostra
delen av Kyrkvigen. Det gor att man for att rora sig
mellan Dragonvigen och Vilundaparken korsar man
over centrumets parkering och inlastning.

Ordnad cykelparkering finns i dagsldget vid den
véstra, norra och Ostra ingdngen. Vid den ostra entrén
finns 40 stycken vaderskyddade cykelparkeringar samt
cykelpump.

Figur 5. Nuvarande lastzon vid Kyrkvdgen.
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Figur 6. Overszktskarta vdgndt och malpunkter.



Kollektivtrafik

Gatorna i omradet trafikeras av ett stort antal busslinjer
dar huvuddelen av busslinjerna trafikera inom
Upplands Visby kommun.

Nérmaste pendeltagsstation dr Upplands Vésby station
dér pendeltéget trafikerar mot Stockholms C och
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Figur 7. Kollektivtrafik kring planomradet.



Biltrafik

Visby centrum ligger néra E4 och trafikplats Gladjen x k=

fran vilken en stor det av motorfordonstrafiken = ﬂ
anldnder. Centrumanlidggningen angrénsar till

Dragonvégen i vaster, Kyrkvdgen i norr och .

Husarvigen i 0ster som samtliga &r utformade med tva
korfilt, ett i vardera riktning. Mélarvégen, en bit soder
om centrumanldggningen, som kopplar Dragonvigen
och Husarvégen till tpl Gladjen ar en fyrfaltig vag med
stora trafikfloden.

Inlastning till centrumanléggningen samt in- och
utfarter till parkeringsplatser finns pé flera platser, se
illustration nedan.
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Figur 8. Befintlig parkering, in- och utfart samt inlastning. Figur 9. Trafikfléden i nuldgesmodellen ki 16-17. Kdlla: PM Trafikanalys Visby centrum, 2024, Ramboll.



Parkering

Centrumanlidggningen har sammanlagt 692
parkeringsplatser for bil varav 543 dr besoksplatser
medan 149 &r tillstandsplatser. Utdver detta finns det
kantstensparkering pé de flesta angrdansande gatorna.
Vidare i detta avsnitt om parkering kommer endast
bilparkering inom centrumanldggningen presenteras.

Beldggningen av centrumparkeringen har visat sig vara
lag och har funnits vara 6verdimensionerad. Enligt
underlag fran Parkman hade parkeringen endast natt
80 procent av maxbeldggning en gang under perioden
1:a november 2022 och ett ar framat.

Vid befintlig parkering finns 4
rorelsehinderparkeringsplatser ndra Vardhuset.
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parkeringsplat:

Figur 10. Trappa ned fran Kyrkvigen till nuvarande

Figur 11. Koppling mellan Kyrkvéigen och nuvarande lastplats.

Figur 12. Gatuparkering pa angrinsande gator.

Figur 13. Kyrkvigen vid in- och utfarten till centrumparkeringen.



MAL OCH STYRANDE DOKUMENT

Det 6vergripande malet for kommunens arbete med
trafik dr att astadkomma ett hallbart trafiksystem pa
smastadens villkor. Den géllande strategin striavar efter
att 6ka andelen av hallbara transportsétt som géng,
cykel och kollektivtrafik.

I dagsléget dr atgédrdsplaner for respektive

trafikslag samlade i trafikplanen, som konkretiserar
Trafikstrategin (2010). Med den nyare Upplands
Visby trafik- och mobilitetsstrategin (2022) ersétts
trafikstrategin frdn 2010 och pa sikt forvintas
trafikplanen revideras for att f6lja den nya trafik- och
mobilitetsstrategin. Ytterligare handlingsplaner
kommer pa sikt tas fram (handlingsplaner for
respektive trafikslag, men dven mobilitetsatgérder,
trafiksiikerhet, parkering samt nyttotrafik). Aven
kommunens tekniska handbok samt Avfallshandboken
ar viktiga underlag for planering.

Upplands Vasby trafik- och
mobilitetsstrategi (2022)

Huvudsyftet med Upplands Visbys trafik- och
mobilitetsstrategi r att fungera som vigledning vid
avvégningar mellan transportbehov och stadens ovriga
behov. Strategin anger dven, ur ett helhetsperspektiv,
prioriteringar mellan olika fardsétt. Fokusomraden

1 strategidokumentet hanterar fragor som hur

en vixande befolkning med tillhérande 6kande
transportefterfrdgan kan hanteras, hur tillgédnglighet
och trygghet for alla kan forbéttras med planering sam
hur konsekvenser for miljo och hilsa kan begrinsas.

Ytterligare anges mal for olika fokusomraden samt
strategier for att uppna dessa mal. Nedan presenteras
de fairdmedelsspecifika mélen samt ett urklipp av de
for projektet mest relevanta strategierna.

Gang

Mal: ”Den dvergripande mdlsdttningen dr att det
offentliga rummet ska ge goda forutsdttningar for
invanarna att kunna och vilja ga”.

« Att ga och cykla ska vara sjalvklara
fardsatt for kortare resor, samt del av
kombinationsresor.

« Andelen gangtrafik ska oka.

» Andel barn som tar sig till skolan till fots ska
oka.

Cykel

”Den évergripande malsdttningen dr att cykelndtet
ska vara sdkert, gent, inbjudande och upplevas tryggt.
Sdrskild hinsyn ska tas till barn och ungdomar och
deras mdlpunkter.”

+ Andelen cykeltrafik ska oka

+ Andelen barn som cyklar till skolan ska 6ka.

« Itata delar av kommunen ska ingen boende
ha langre dn 300 meter till huvudcykelnatet

Kollektivtrafiken

“Den dvergripande mdlsdttningen dr ett miljoanpassat
transportsystem med hogvirdig kollektivtrafik som dr
konkurrenskraftig och tillgdnglig for alla”

« Andelen kollektivtrafikresande ska oka

Biltrafik

“Den dvergripande mdlsdttningen dr att trafiksystemet
ska vara balanserat avvigt mellan resebehov och

dess konsekvenser for omgivande bebyggelse och
vistelsemiljo.”

Strategier for bil

Framkomlighet och sdkerhet for gaende, cyklister och
kollektivtrafik ska prioriteras pd kommunens lokala
vagnat — Gator och passager for oskyddade trafikanter
ska utformas sé géllande hastighetsbegriansning
sakerstills. Huvudvignétet ska ha tillracklig
framkomlighet for att undvika genomfartstrafik pa
lokala gator, vilket ska ge hog trafiksékerhet och
framkomlighet for gdng och cykeltrafik pé lokala gator
1 kommunen.

Miljo - Samékning, bilpooler och alternativa drivmedel
bor uppmuntras. De tjdnster for delning (exempelvis
bilpoolsystem) och 18sningar som gynna elbilar

ska premieras. Kommunen ska verka for effektiva
losningar samt okad tillgdng pa fornyelsebara brénslen,
genom exempelvis infrastruktur for laddning.

Parkering - For bil ska parkering planeras utifran att
bidra till effektivt markutnyttjande och frimja en god
transporteffektivitet. Tjanster for delad mobilitet kan
erbjudas vid samlade parkeringsanldggningar for att
frdmja andra fardsatt &n bil.
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Trafikplan (2013)

Ar ett styrdokument som konkretiserar kommunens
trafikstrategi och ger vigledning for planering,
byggande och drift av stadens trafiksystem. Det
innehéller underlag for planering av parkeringsplatser
sasom parkeringstal for cykel och bil vid olika
forutsittningar samt matt och rekommendationer av
utformning och lokalisering.

Parkeringstal

I trafikplanen redovisas riktvirden for parkeringstal
for boende, besokare och sysselsatta. Vid olika god
tillgang till kollektivtrafik dr det mdjligt att variera det

rekommenderade parkeringstalen, se tabell nedan.

Tabell 1. Tabell dver klassningen av ndrhet till kollektivtrafik i
Upplands Visby.

Forutsattning tillgédnglighet till

Klassning kollektivtrafik
God Upplands Vasby station
Medelgod motsvarande kvartstrafik

motsvarande halvtimmestrafik

Lag eller dalig eller samre

Tabell 2. P-tal for bil baserat pa tillgdnglighet till kollektivtrafik.

Antal bilplatser per | Tillganglighet till kollektivtrafik
1000 kvm BTA God Kvartstrafik |Mer sallan
Bostadsyta 14 17 20
Detaljhandel 15-25 20-30 25-35
Dagligvaruhandel  |25-35 25-35 30-45
Volymhandel 25-35 25-35 25-35
Sysselsatta 1,5-25 3-5 5
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Tabell 3. P-tal for bil per antal rum och tillginglighet till
kollektivtrafik..

Parkeringstal Tillganglighet till kollektivtrafik

Lsgenhet God Kvartstrafik :';"’an

1rok 0,5 0,7 0,8
2rok 0,8 0,9 1
3rok 0,9 1,05 1,2
4rok 1 1,15 1,3
5rok 1,1 1,25 1,4

Tabell 4. P-tal for cykel.

Cykelplatser per 1000 kvm BTA
Detaljhandel och service 5
Dagligvaror 4
Volymhandel 2
Cykelplatser per lagenhet [Vid entré |Cykelgarage
1rok 0,5 0,8
2 rok 0,8 1,5
3rok 0,9 2
4 rok 1,1 2,4
5 rok 1,2 2,7

Utformning och lokalisering av
parkering

Boende och deras besokare ska kunna parkera sin
cyklar néra entréer samt att det ska finnas mojlighet

for boende att parkera cykel i tillgédngliga cykelforrad.

I trafikplanen rdknas det att de flesta cyklar tacks in
inom 1,85 meters ldngd, och att det behovs ca 0,7
meter for cykel med korg, 0,9 meter for ladcykel och
ca 1 meter for mopeder i bredd. Vid varje anldggning
bor det finnas platser med extra bredd.

Parkeringsmdjligheter for rorelsehindrade (RHP), ska
enligt trafikplanen och BBR ordnas inom 25 meter fran
en lattillgdnglig entré. Eventuell kantsten maste sénkas
for att underlitta att nd gangbanan. Métten foljer enligt
rekommenderad bredd om 4,6 m (vilket da kan ge 1,3
m fritt utrymme pé béda sidor om bilen), det minsta
mattet enligt Trafikplanen &r 3,6 m. Ej rekommenderat
ar langsgaende rorelsehinderparkering, men om detta
anvinds ska den ha en ldngd om 7 m och bredd om 6.

Enligt Boverkets byggregler ska en angoringsplats
finnas och parkeringsplatser for rorelsehindrade ska
kunna ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand
fran en tillgénglig och anvindbar entré till publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus.

Upplands Vasby Teknisk handbok
2023

Upplands Visby tekniska handbok innehéller de
tekniska anvisningar som bor anvéndas vid arbete i
kommunen. Texten omfattar krav och riktlinjer for
planering, projektering och byggande. Dokumentet
halls levande och innehaller exempelvis anvisningar
till lampliga typritningar .

Planeringsstod for val av gangfartsomraden
och gagator

I &r ett dokument tillhérande handboken dér

riktlinjer och utformningskrav for gégator och
gangfartsomrdden gas igenom. Dessutom presenteras
forutsattningar dir dessa ar lampliga.



Avfallshandboken Upplands Vasby

Enligt avfallshandboken ska angdringsplats for dar
hamtningsfordon for kdrlhdmtning parkeras medan
avfall hamtas vara minst 3,5 meter bred 15 meter lang
med en fri hojd om 4,7 meter. Denna yta inkluderar
dven plats for hantering av kédrlen. Végen mellan
avfallsutrymmet och himtningsfordon ska vara kortast
mojliga och ska inte dverstiga 10 meter vid normalfall,
bredden bor vara 1,5, minst 1,2 och 1,35 om riktningen
dndras. Trottoarkanter bor undvikas men om det ej ar
mojligt ska fasad kantsten eller motsvarande anvéndas.

For hamtningsfordonets transport bor kdrbana for
motesfria vagar uppga till minst 3,5 meter, medan en
vag med motande trafik bor ha en minst 5,5 meter
bred korbana. Korsningar och kurvor ska vara méjliga
for LoS Trv-typ att kora. Enligt avfallshandboken

bor det dven vara minst 1 meter hinderfritt utrymme
pa sidorna av korbanan (minska risk for skador och
olyckor). Backning ska undvikas i storsta mdjliga
man, backning far inte forekomma pa gagator, gang-
cykelvég, i gangfartsomraden, eller bilfria omraden,
samt intill lekplatser, bostadsentréer, skolor, forskolor
eller dldreboenden. Vid cirkulationsvéndning ar en
véndradie om 10 m minsta matt, ytterligare en meter
hindersfri yta bor dven finnas for att hindra skador och
olyckor.

15 m .

Cykelbana

<l0m

"35m
Figur 13. Matt vid angoring for kirlhdmtning (Avfallshandboken, 2022).



PLANFORSLAGET

MITTSTRAK

Strukturplanen innebér att markparkering i Vésby
centrum ersétts med téit kvartersbebyggelse med en
forskola, cirka 600 bostdder, service och handel.

Den nya bebyggelsen ar fordelad pa sju kvarter.
Forskolan lokaliseras norr om kdpcentrumet, intill
det befintliga vardhuset (kvarter K). Tva av kvarteren
(kvarter I och kvarter A) inkluderar pabyggnad av
radhus pa befintliga byggnader. Flerbostadshusen
planeras ha en blandning av antal rum och storlek pa
lagenheterna.

Transportinfrastruktur inom planomradet

Tvérs genom det planerade omradet 16per
”Mittstraket” en gégata kantad av trad som vid detta
tillfalle fortfarande &r under utredning.

Figur 15. Uppdelning av kvarteren i exploateringsomrddet
(Equator Arkitekter, 2024) justerad Ramboll.

En ny koppling mellan Kyrkvagen och Drabantgatan
skapas genom en tillkommande vég, Tvérgatan, genom
omradet. Tvérgatan har plats for gadende, cyklister pa
en sida, samt biltrafik.
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Figur 16. Sektion Mittstraket riktning fran Centrum (4J Landskap,
2024-10-22).
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F zgur 17. Sektion sédra Tvirgatan riktning mot Kyrkgatan (AJ
Landskap, 2024-11-19).
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SKALA 1:100 A/3

VASBY C | SEKTIONER | SKISS 2026-11-19 | Skala 1100/A3

Figur 18. Lokalgata riktning mot Kyrkgatan (AJ Landskap, 2024-11-19).

Pé Visby centrums Ostra sida planeras ett nytt torg i
anslutning till entréerna till kopcentrumet. Men de nya
planerade kvarteren paverkas dven de intilliggande
vagarna Kyrkvégen, Dragonvéigen samt Drabantgatan.
Vissa sdrskilda analyser av Kyrkvégen och dess
foreslagna utformning behandlas separat i denna
utredning.

Inlastning till Vésby centrum sker till stor del pa
samma platser som tidigare. Den storsta effekten ar
att inlastning fran Kyrkvégen enligt planforslaget géar
genom kvarter 1.

Samtliga kvarter férutom kvarter [
(inlastningskvarterer) planeras byggas med garage
for boende och besokare till dels boende, dels handel
och andra centrumverksamheter. Da kvarter I saknar
egen parkering ska behovet for parkering for kvarter I
tickas 1 kvarter A eller K.

Runt planomradet planeras angdringsfickor pa
Kyrkvagen och Drabantgatan. Inom omradet

finns angdring pa Tvérgatan som koppar samman
Kyrkvigen och Drabantgatan. Enligt strukturplanen
har angéringsfickorna en bredd om 2,5 meter.
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Kvarter K

Situationsplanen for kvarter K innefattar en ny
forskola med plats for cirka 100 barn, samt vardhuset
och lagenheter. Forskolegéarden dr uppdelad i tva
delar om totalt 2 100 m?. I anslutning till ligenheterna
planeras en upphdjd bostadsgéard som vetter mot
forskolegarden.

Genom omradet 16per en tillskapad gégata som
illustreras i Figur 19. Vidare tillskapas en ny
anslutningsvig till Dragonvigen ndrmast vardhuset
medan nuvarande in- och utfart utgér.

Entrén till forskolan ligger precis intill Kyrkvégen,
med en befintlig angdringsplats inom 25 meter

fran entré samt lastplats, inklusive angoring for
rorelsehindrade. Det finns d&ven mojlighet att angdra
vister om forskolegarden och att da ga in pa omradet
via forskolegarden. Besoksparkering till forskola och
bostider forldggs i sydvistra delen av kvarteret, vid
den befintliga anslutningsvégen till Dragonvigen.

Entrén till vardhuset flyttas ndgot jaimfort med
dagslédget och forlaggs intill entrén till forskolegarden.
Angoring planeras inom 25 meter till entrén av
vardhuset, inklusive angdring for rorelsehindrade.

Oster i kvarteret planeras fortsatt en entré till Visby
centrum mellan bostadshusets och kyrkans huskroppar.

Utrymmet mellan huskropparna samt forskolegérd
innebdr att det inte finns plans for exempelvis
gangbana lings med vidndslingan. Darmed presenteras
i illustrationsplanen en 16sning som bygger pa en
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gégata, som ¢j bedoms uppfylla kravet for gagata
enligt Transportstyrelsen. Andra alternativ sdsom
shared space dr ndgot som frangar kommunernas
rekommendationer.

I kédllarplan forldggs ett garage med in- och utfart
fran/at soder. Miljorum for forskola, bostdder och
verksamhetslokal forldggs i byggnadens sodra del i
gatuplan. Entréer till miljorummen ligger pé vardera
sida om in- och utfarten till garaget. Angéring till
miljorummen sker pa viandplatsen i den Gstra dnden av
den tillskapade gigatan.

6.0

GAGATA
9.0

Figur 19. Urklipp av sektionsskiss gagata/shared space (4J Landskap,

2024-10-22)
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AVFALLSHANTERING

I planforslaget planeras for utrymmen for
avfallshantering i samtliga kvarter, se figur 20.
Placeringen av utrymmena for avfallshantering
innebdr i de flesta fall att angorande fordon har

ett dragavstand som ligger inom 10 meter fran
avfallshanteringsutrymmet vilket &r kravet i
Avfallshandboken. Undantaget dr angdringsplatsen
langs Kyrkvigen invid kvarter A. Dragavstandet
mellan angoringsplatsen och avfallsrummet i kvarter [
uppgér till cirka 25 meter vilket innebér ett avsteg fran
Avfallshandbokens krav.

Angoringsfickorna inom kvarteren A, B, C, D och F ar
utformade med en bredd pa 2,5 meter vilket innebar ett
avsteg gentemot Avfallshandbokens krav pé 3,5 meter.
Angoringsfickorna ldngs Kyrkvigen planeras med en
bredd pa 3 respektive 3,5 meter. Vid kvarter K ska
avfallshanteringsfordon samt fordon for hantering av
fettavskiljare angora fastigheten direkt fran anslutande
gata utan en dedikerad angdringsplats i ficka.

Vilket avfallshanteringssystem som kommer att viljas
inom den nya bebyggelsen ér inte faststillt och darmed
gér det inte att avgora vilken typ av fordon som krivs
vid avfallshanteringen. Dock utgér trafikutredningen
fran att framkomlighet och angdring ska beaktas med
utgangspunkt fran savil Avfallshandbokens krav som
det typfordon gillande avfallshantering (Los) som
finns angivet i VGU.
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PARKERING

Det totala antalet planerade parkeringsplatser

i strukturplanen &r omkring 770. Av dessa ar

90 parkeringsplatser markparkering och cirka

680 parkering i garage. Den storsta andelen av
parkeringsplatserna planeras i kvarter A (350)

samt i kvarter B (120). Markparkeringen bestar av
befintliga parkeringar véster om kdpcentrumet med
anslutning till Dragonvégen (cirka 77 st) samt soder
om kdpcentrumet lings med Himmelsgriand (ca 15
st). Framtida cykelparkering har inte specificerats i
planforslaget.

I f6ljande avsnitt berdknas parkeringsbehov for
cykel och bil. Parkeringsbehov for cykel beréknas
utifran parkeringstal enligt Upplands Visbys
Trafikplan. Parkeringsbehov for bil berdknas dels
utifran parkeringstal enligt trafikplanen, dels enligt
parkeringstal som justerats efter faktisk beldggning
vid verksamheter och bostdder i niromradet.
Parkeringstalen appliceras pa planerat antal och storlek
pa lagenheter samt BTA for befintliga och planerade
verksamheter. For att forhindra soktrafik anviands en
kapacitetsgrians om 90 procent maxbeldaggning for
verksamheterna.

Parkeringstalen for verksamheter varierar beroende pa
typ av verksamhet. De nya verksamheterna i omradet
forvintas ha liknande behov som galleria/detaljhandel,
séledes anvinds samma parkeringstal for planerade
tillkommande verksamheter om cirka 1 200 BTA. For
vérd- och forskoleverksamheter saknas parkeringstal,
dérmed har antaganden gjorts om parkeringsbehov for
det befintliga vardhuset och den planerade forskolan.

For forskolan (totalt 100 barn) forutsétts det kriavas
3 personalenheter per 20 barn vilket innebér totalt
15 personalenheter. Baseras fairdmedelsfordelningen
pa resvaneundersokningen forvéntas 8 av dessa

(55 procent) resa med bil. Ett ldgre scenario (27
procent) ger ett behov om 4 parkeringsplatser. For
vardhuset anvénds samma parkeringstal for anstillda
som for dvriga verksamheter. For besokare antas ett
lagre parkeringstal dé ett vardbesok bedoms vara
kortare dn ett besok i gallerian och omséttningen pa
parkeringsplatser darmed blir kortare.

Cykelparkeringsbehov

I tabellerna nedan presenteras behov av
cykelparkeringar for bostdder och verksamheter.

For bostéder dr behovet 465 platser vid entré och

927 platser i cykelgarage. For verksamheterna

ar behovet totalt 213 cykelparkeringsplatser.

Totalt uppgér cykelparkeringsbehovet till 1 587
cykelparkeringsplatser for bostéder och verksamheter.

Tabell 5. Berdknat cykelparkeringsbehov for boende samt besokare.

Lagenhetsstorlek | Antal lagenheter p-tal Antal parkeringar
Vid entré | cykelgarage |Vid entré | cykelgarage
1rok 180] 0,5 0,8 90 144
2rok 180] 0,8 1,5 144 270
3rok 180 0,9 2| 162 360]
4rok 30 1,1 2,4 33 72
5 rok 30} 1,2 2,7 36 81
Totalt 600 465 927

Tabell 6. Berdknat cykelparkeringsbehov for verksamheter.

Bilparkeringsbehov enligt
Trafikplan (2013)

Trafikplanen har tre klasser for parkeringstal for
bostédder baserat pa narhet till kollektivtrafik. Da
planomradet ligger inom en kilometer frdn Upplands
Visby station och @ven har nérhet till flertalet
busslinjer kan tillgdngen till kollektivtrafik klassas som
god. For verksamheter berdknas parkeringsbehovet till
ett spann.

I tabellerna nedan presenteras bilparkeringsbehovet
for bostdder och verksamheter, samt det totala behovet
av parkeringsplatser. For bostédder dr behovet 459
platser for boende och 42 for besokare, totalt 501
parkeringsplatser. For verksamheter blir det totala
behovet mellan 748—1 217 parkeringsplatser.

Tabell 6. Berdknat parkeringsbehov for boende samt
besdkare baserat pa parkeringstal enligt trafikplanen.

Parkeringstal (god tillganglighet) Parkeringsbehov

Boende Besokare Boende Besokare Totalt

1rok 180 0,5] 0,07| ElY 13] 103
2 rok 180 0,8] 0,07| 144} 13] 157]
3rok 180 0,9 0,07] 162 13] 175)
4 rok 30 1 0,07] 30 2] 32|
5 rok 30} 1,1 0,07] 33 2| 35
Totalt 600 459 42 501

Lagenhetsstorlek | Antal ldgenheter

Tabell 7. Berdknat parkeringsbehov for verksamheter baserat
pd parkeringstal enligt trafikplanen.

P-tal per 1000 BTA Parkeringsbehov

Typ av verksamhet P-tal per 1000 BTA |BTA Cykelparkeringsbehov
Galleria 5 27 400 137
Dagligvaror 4 8600 34
Vard 3 8000 24
Verksamheter nyexploatering |5 1200 6
Forskola - - 12
Totalt 45 200 213

Typ av verksamhet Besokare Anstéllda BTA Besokare Anstdllda  Totalt
Galleria 15-25 1,5-2,5| 27400 411-685) 41-69 452-754
Dagligvaror 25-35 1,5-2,5| 8600 215-301] 13-22] 228-323]
Vard 4-10| 1,5-2,5] 8000 32-80) 12-20] 44-100
Verksamheter nyexploatering 15-25 1,5-2,5| 1200] 18-30 2-3] 20-33]
Forskola - - . 4-8| 4-8|
Totalt 676—1 096) 72-121|  748-1217|
90 procent nyttjandegrad 751-1 218 80-134| 831-1352
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Bilparkeringsbehov enligt justerade

parkeringstal

Da tidigare utredningar visar pé en lagre faktisk
beldggning pa parkeringar vid befintlig verksamhet och

vid bostéder i ndiromradet har justerade parkeringstal

tagits fram for att berdkna ett alternativt scenario.

Med justerade p-tal uppgar det totala behovet av
parkeringsplatser till ca 930 stycken.

Tabell 8. Berdknat parkeringsbehov for boende samt
besdkare baserat pa justerade parkeringstal.

Ligenhetsstorlek | Antal 13genheter Parkeringstal (god tillgénglighet) ParkeriTgsbehov
Boende Besokare Boende Besokare Totalt

1rok 180) 0,31 0,07 56 13 68]
2rok 180 0,45 0,07 81 13 94]
3rok 180 0,76 0,07] 137, 13| 149
4rok 30| 0,91 0,07 27) 2| 29|
5 rok 30| 1 0,07| 30} 2| 32]
Totalt 600) 331 42| 373

Samnyttjande

For att sékerstélla att alla parkeringsplatser anvinds
sa effektivt som mojligt analyseras mojligheter till
samnyttjande. Den hogsta beldggningen pa befintlig
parkering sker l6rdag dagtid och kan ddrmed antas
besta av framst besokare till kopcentrumet. Déarmed
kan det forvéntas att parkering for besokande och
anstillda vid forskolan och vardhuset kan samnyttjas
med besdkare till kopcentrumet. For besokare till
boende antas en samnyttjandegrad om 50 procent.

I tabellen nedan sammanstélls parkeringsbehov

utifran parkeringstal enligt trafikplanen, justerade
parkeringstal samt mojligheter till samnyttjande.

Tabell 10. Sammanstdllning av parkeringsbehov.

Baserat pa antaganden om samnyttjande kan cirka
70—-130 parkeringsplatser samnyttjas vid berdkning
enligt trafikplanens parkeringstal respektive 100
parkeringsplatser enligt de justerade parkeringstalen.

Med samnyttjande blir sammanfattningsvis

det totala parkeringsbehovet for bostiader och
verksamheter 1 257-1 712 parkeringsplatser enligt
trafikplanen och 823 parkeringsplatser enligt det
justerade parkeringstalet.

Tabell 9. Berdiknat parkeringsbehov for verksamheter Sammanstallning Parkeringsbehov P-tal 2013 Parkeringsbehov justerade P-tal

baserat pd justerade parkeringstal. Antal platser Samnyttjade platser |Antal platser Samnyttjade platser
P-tal per 1000 BTA Parkeringsbehov Boende 459 O 331 0

Typav verksamhet Besokare Anstallda BTA Besokare Anstéllda  Totalt .

Galleria 2l 27400 219 55 274 Besdkare 42 21 42 21

vageverer p 1 S| 9 Verksamheter 748-1217 48-108 502 78

Yerksamhete! nyexplostering i I — R 90% beldggningsgrad 831-1352 - 557 -

e — vt Ry — Totalt behov 1332-1853 1257-1712 930 823|
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MOBILITETSATGARDER

Mobilitetsétgérder &r strategier och atgiarder som
syftar till att frimja resande med héllbara fairdmedel
och saledes minska behovet av privat bildgande.
Effektiviteten av olika mobilitetsatgarder varierar
beroende pa den specifika kontexten, bland annat vad
giller lokalisering, transportinfrastruktur och -utbud,
befintliga resvanor och kulturella faktorer.

Boverket (2022) delar in mobilitetsatgérder i dels
fysiska som kan regleras i detaljplanen, dels icke-
fysiska som kan genomforas av aktorer sdsom
fastighetsdgare. | foljande stycken beskrivs atgirder

som kan vara relevanta att appliceras i Vésby centrum.

Fysiska mobilitetsatgéarder
Forbattrad gadng- och cykelinfrastruktur

Okad framkomlighet, tillgéinglighet och trygghet
for gdng- och cykeltrafik genom gena kopplingar,
separerade gang- och cykelbanor (dels fran biltrafik,
dels frén varandra) samt prioritering av drift och
underhall av gang- och cykelinfrastruktur.

Forbattrad tillgang till och 6kat utbud av
kollektivtrafik

God standard pé kollektivtrafik genom vél utformade
hallplatser, reseinformation och hog turtéthet.

Mojliggdr samnyttjande av parkeringsplatser

Bilparkering regleras for att kunna delas mellan olika
anvéndare och syften sdsom boende, kontor och
handel.

Attraktiva cykelparkeringar

Cykelparkeringar placeras med fordel néra entréer och
i markplan om inomhus och utformas med mojlighet
till ramlasning samt vaderskydd. Bor finnas mojlighet
till laddning av elcyklar.

Bilpoolsplatser

Ett antal parkeringsplatser reserveras for delade bilar
tillgéngliga for medlemmar i en bilpoolsorganisation.

Icke-fysiska mobilitetsatgéarder
Lanecykelpool

Mojlighet att lana eller hyra olika typer av cyklar
sasom elcyklar, lastcyklar och vanliga cyklar.
Bilpool

Mojlighet att genom en engangssumma eller ett
abonnemang hyra bil. Enligt Trafikverket (2006)
ersitter en bilpoolsbil fem bilar.

Leveransskap for paketuthdmtning och
matleveranser

Leveransskap for paketleveranser och
matvaruleveranser, placeras med fordel i anslutning till
bostadsentréer.

Information om mobilitetstjanster

Vid inflytt presentera olika mobilitetstjénster som finns
i ndromradet och eventuella rabatter/erbjudanden for
boende. Informationen bor dven finnas bland annat pa
fastighetségarens hemsida.

Integrerad plattform

Utveckla eller ansluta till en digital plattform/app dér
alla tillgéngliga mobilitetstjénster dr integrerade. Det
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FORSLAG FRAMTIDA UTFORMNING AV KYRKVAGEN

Forslaget till framtida utformning av Kyrkvégen
innebdr att separerade gang- och cykelbanor tillskapas
pa sodra sidan av Kyrkvégen och att en passage

i plan tillskapas soder om cirkulationsplatsen vid
Husarvégen. Befintlig gangbana lédngs norra sidan av
Kyrkvdgen utgar for att skapa yta for separerade gang-
och cykelbanor.

Befintliga och tillskapade/flyttade dvergangsstillen

och cykelpassager kompletteras med hastighetssékring.

Utformningen sdkerstiller fortsatt framkomlighet
for kollektivtrafik pd Kyrkviagen genom att befintlig
korbanebredd pa 6,5 meter bibehalls.

22

Fran vist bibehalls befintlig utformning med separerad
gang- och cykelbana, med cykelbana ndrmast
korbanan, fram till vigen mellan kvarter K och
Vilunda kyrka. Dar 6vergér det till en cirka 3 meter
bred gemensam géng- och cykelbana (som minst 2,8
meter).

Befintligt 6vergangsstille kompletteras med en
cykeldverfart och hastighetssékring i form av 1,7
meter langa ramper, anpassat for busstrafik.

v 4
garage

5

Vi garage \Vai

Vil

Befintlig kantstenslinje

Figur 20. Skiss 1 forslag framtida utformning av Kyrkvigen (Ramboll, 2025).



Vister om kvarter [ overgér den gemensamma gang-
och cykelbanan till en separerad. Gangbanan blir 2,1
meter bred och cykelbanan 2,5 meter bred. Befintlig
gangbana pa norra sidan av Kyrkvégen utgar, likasa
befintligt 6vergangsstille i hdjd med Vilunda kyrka.

I kurvan dér den gemensamma gangbanan overgér
till en separerad flyttas dven refugen i1 kdrbanan négot
norrut.

Vilupda
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Figur 21. Skiss 2 forslag framtida utformning av Kyrkvigen (Ramboll, 2025).
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Gangbanan norr om Kyrkvégen utgér for att gora
plats for den separerade gang- och cykelbanan sdder
om Kyrkvégen. For att behélla framkomlighet for
fordonstrafik flyttas refugen vister om kvarter [ nagot
norrut. Gang- och cykelpassagen 6ster om kvarter

I kompletteras med hastighetssékring i form av 1,7
meter 1dnga ramper.

En angoringsficka foreslas vid kvarter A med 3 meter
bredd.
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Figur 22. Skiss 3 forslag framtida utformning av Kyrkvigen (Ramboll, 2025).



En genomgéende gang- och cykelbana tillskapas
mellan kvarter A och kvarter C. For att mojliggora
detta flyttas befintligt 6vergéngsstille som ansluter till
viigen mellan kvarter A och C dsterut. Overgangsstillet
hastighetssikras med 1 meter breda platagupp med
snéllare lutning anpassat for busstrafik.

Tva angoringsfickor foreslas vid kvarter C med
plats for tva bilar eller en lastbil vardera. Den
vistra fickan dr 2,5 meter och den 6stra (ndrmast
cirkulationsplatsen) dr 3,5 meter for att tillgodose
avfallshanteringskrav.
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Figur 23. Skiss 4 forslag framtida utformning av Kyrkvéigen (Ramboll, 2025).
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Cirkulationsplatsen kompletteras med en passage

i plan 6ver Husarviagen for gang och cykel.
Hastighetssdkring i form av 1 meter breda ramper som
placeras innan passagen vid in- respektive och utfarten

till cirkulationsplatsen. Ramperna planas ut for 6kad
framkomlighet for bussar.

Mittrefugen breddas vilket dels tillskapar en vintyta
for gaende och cyklister, dels sékerstéller funktionen
av hastighetssikringen. Oster om Husarviigen finns
stora hojdskillnader vilket gor att vidare utredning kan
behovas for att hantera hojdsittning av passagen.
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Figur 24. Skiss 5 forslag framtida utformning av Kyrkvigen (Ramboll, 2025).




ANALYS

I detta kapitel analyseras forutsittningarna och
konsekvenserna med det nya planforslaget for

gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik, motorfordon
och framkomlighet, avfallshantering, tillgédnglig
angoring och rorelsehinderparkering (RHP) samt Gvrig
parkering. Analysen baseras pa nuldgesbeskrivningen,
styrande dokument, planforslaget samt foreslagen
utformning av Kyrkvigen.

Gang- och cykeltrafik

Planomradets lokalisering i Vésby centrum

skapar goda forutséttningar for boende, besokare

till kdpcentrumet och andra som kommer att

vistas 1 omradet att resa med gang och cykel.
Utformningsforslaget av Kyrkvigen gor att en storre
andel av gang- och cykelbanorna blir separerade
fran varandra jamfort med befintlig utformning.
Separeringen 6kar dels framkomligheten, dels
trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter.

For att skapa goda forutsittningar for resande med
cykel rekommenderas placering av cykelparkeringar

i anslutning till entréer till bade bostéder och
verksamheter. Cykelparkeringarna bor mojliggora
ramlasning samt vara utrustade med véderskydd. I
bostadshusen rekommenderas cykelforrad i markplan.

Kollektivtrafik

Lokaliseringen ger dven goda forutsittningar

for resande med kollektivtrafik. I anslutning till
planomradet ligger hallplats Kyrkvigen dar ett stort
antal busslinjer trafikerar med hog turtithet, framst
lokalt inom Upplands Vasby. Planomradet ar dven
lokaliserat cirka 1 000 meter fran Upplands Vasby
station vilket ger goda méjligheter for regionalt
resande med pendeltag med flera bytesmdjligheter.

Utformningsforslaget av Kyrkvégen sékerstéller
att befintlig framkomlighet for busstrafik bibehalls,
dock finns vissa strickor av Kyrkvégen dir det ar

(, STRYKTIPSET
i VA /1 ’
L4

SEEYOU ON SATURDAY?R

Figur 25. Busshallplats Kyrkviigen.

trangt for tva bussar att mdtas. Vigbredden langs
hela Kyrkvégen planeras i utformningsforslaget

till 6,5 meter. Detta innebér att riktlinjerna i
RiGata-buss frangés, dock uppfyller stora delar av
befintlig utformning inte heller kravet pa 7 meter
vigbredd. Utformningsforslaget innebér dven att den
hastighetsddmpande étgérd i form av dubbelsidig
avsmalning ersétts med upphojt dvergangsstille.
Detta innebér att busstrafiken inte behover stanna vid
motande trafik vilket forbéttrar framkomligheten pa
Kyrkvégen generellt men sdrskilt for busstrafik.
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Motorfordonstrafik och
framkomlighet

Planforslaget mojliggor for fortsatt framkomlighet
for biltrafik i omradet. Tillkommande bilvégar har en
korbanebredd om 5,5 meter vilket gor en personbil
och nyttotrafik sdsom en sopbil kan moétas. Detta har
sdkerstillts med korsparsanalys vid kritiska punkter
for att sikerstélla god framkomlighet med hénsyn till
foreslagen gatuutformning.

Utformningsforslaget av Kyrkvégen inkluderar
hastighetsddmpande atgérder i form av upphdjda
Overgangsstillen, detta for att sékerstilla hogsta tillatna
hastighet om 30 km/tim vid passagepunkter. Valet av
hastighetsdampande atgarder vid 6vergéngsstéllen

ar gjort utifran en avvigning av mellan forbattrad
trafiksékerhet for oskyddade trafikanter samt forbattrad
framkomlighet for kollektivtrafik.

Framkomlighet for biltrafik, tillgénglig angdring
samt avfallshantering riskerar att hamna i konflikt
vid flertalet platser inom planomréadet. Vid kvarter

K bestar konflikten i att avfallshanteringsfordon,
tillgénglig angoring samt angoéring behdver nyttja
samma gaturum. Detta beddms vara problematiskt ur
ett trafiksdkerhetsperspektiv da stillastdende fordon
maste passeras av fordon som antingen har garaget
som méalpunkt eller maste nyttja vindytan for att
kunna angora vardhuset. Vid anslutningsvégarna
fran Drabantgatan till Mittstraket finns ingen
vandmojlighet. Detta innebér att fordon med drenden
langs dessa striackor troligen kommer att nyttja
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Mittstraket for vidare resa. Da Mittstraket vid denna
rapports forfattande fortfarande ar under utredning
kan ingen beddmning géllande hur omfattande
denna konflikt blir, dock bor detta vigas in vid val
av utformning av Mittstrdket. Framkomligheten
langs med Tvérgatan beror pd hur angdring for
avfallshantering och tillgdnglig ang6éring hanteras
langs strackan. I planen finns inga angoringsfickor
langs strickans Ostra sida vilket innebar att trafikfloden
behdver ga ut i moétande trafik. Detta bedoms som
problematiskt da tre garage har in- och utfarter mot
strdckan, varav ett av garagen dr det som planeras
som garageplats for kopcentrumet med bedomt hdga
trafikfloden.

Avfallshantering

Angoring for avfallshantering ska enligt
Avfallshandboken vara anlagd inom 10 meters
dragavstand fran berdrd accesspunkt samt vara
utformad med en arbetsyta/angoringsficka med en
bredd om 3,5 meter. I den framtagna planen uppfylls
dragavstdndet mellan angdring och miljérum inom
10 meter vid samtliga platser utom for miljorummet

i kvarter I samt miljérummen ldngs Tvéargatans Ostra
sida vid kvarter C och D. For kvarter I beror det pa
att angoringsfickans ldge anpassas till det foreslagna
overgangsstillet. Avstandet till Gvergangsstillet dr valt
med hénsyn till att uppfylla fullgoda siktférhallanden
mellan motorfordon och oskyddade trafikanter.
Avsteget gillande dragavstand for angdringen

for kvarter I bedoms dock som godtagbart da

trafiksékerheten anses hélla hogre prioritet samt att
effekten av det forldngda dragavstandet bor kunna
forhandlas med berérd speditor.

For angoringspunkterna langs Tvérgatans Ostra sida
beror avsteget pé att det vid bada miljérummen saknas
angoringsficka. Detta medfor att fordon som ska
hantera avfall behdver stanna i gata och da hindrar
genomgaende trafik. Denna konsekvens bedoms inte
vara godtagbar da det ldngs gatan planeras for flera
garageinfarter vilket medfor relativt hoga trafikfloden
langs gatan.

Inom planomradet uppfylls kravet pa 3,5 meters bredd
for avfallsangoring endast vid en plats (Kyrkviagen
vid kvarter C). Ovriga angéringsfickor har varierande
bredd mellan 2,5-3 meter, varav samtliga platser

som é&r lokaliserade inom omréadet for den nya
bostadsbebyggelsen har en bredd pé 2,5 meter.
Avsteget gillande angoringsfickornas bredd bedoms
som godtagbart da mycket laga floden tung trafik
beddms forekomma inom bostadsexploateringen

samt att platserna &r placerade invid gdngytor som
bor kunna nyttjas vid hantering av avfall. Avsteget
géllande bredd for den angdringsfickan vid kvarter A
bor ocksa vara godtagbart. Angéringen har vid denna
placering en bredd pa 3 meter samt ar beldgen pa en
rakstracka dir vdgen i 6vrigt har en bredd pa 6,5 meter.
Vidare finns en skyddsremsa mellan angoringsfickan
och cykelbanan om 0,7 meter som bedéms kunna
nyttjas som arbetsomrade.
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De tva platser vid kvarter K som i planen har angivits
for angoring géllande avfallshantering dr utformade
utan dedikerade angoringsfickor. Detta da hela
vagomradet dr utformat som shared space. Dock

ar placeringen av angdringsomradena samt vigens
utformning nagot bristfillig d& den innebér ett avsteg
dels gentemot Avfallshandboken, dels Upplands
Visbys trafikstrategi. Angoringsplatserna innebér att
forsdmrade forhallanden for savil ovrig trafik samt for
oskyddade trafikanter skapas. Detta giller framfor allt
biltrafik med méalpunkt i det planerade garaget eller
vérdhuset samt gdende som nyttjar vagstrackan for att
ta sig till entrén for centrum, den planerade forskolan,
vardhuset eller fastigheten Vilunda 6:57.

Tillganglig angéring och RHP

De angoringsfickor for tillgénglig angdring som
foreslas 1 strukturplanen uppfyller i huvudsak det
avstand pa 25 meter fran entré som kravstills enligt
BBR. Undantaget dr den befintliga angoringsfickan

pa Kyrkvigen invid kvarter K, entréerna vid fastighet
Vilunda 6:57, avsaknad av angdringsfickor pa Ostra
sidan av Tvérgatan, den vistra sidan om kvarter D
samt ldngs Mittstraket. De tva Ostra entréerna i kvarter
K invid Kyrkvéagen har ett storre avstdnd &n 25 meter
fran den befintliga angoéringsfickan. Det beddms heller
inte mojligt att tillskapa ytterligare angoring for dessa
entréer da det pa gatustrdckan utanfor entréerna ér
beldget en busshallplats.
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For Tvérgatan innebér avsaknaden av

angoringsfickor langs den dstra sidan att varken
avfallshanteringsfordon eller tillgénglig angdring

till entréerna kan sékerstillas. Planen bedoms darfor
behova justeras med hénsyn till detta genom att
angoringsfickor tillskapas exempelvis genom att
gatuutformningen justeras eller att fastighetens lige
justeras. Tillskapandet av RHP for samtliga fastigheter
forutsétts ske i garage och bendmns darfor inte vidare i
denna analys. Dock finns inget garage i kvarter I vilket
gor att RHP behover sékerstillas i markplan inom 25
meter fran tillgénglig entré.

Gillande angdringsmdjligheterna fran Mittstraket och
dess forlangning véster om kvarter D behover RHP
sikerstdllas med utgangspunkt i kravstallningen i
BBR. Négon vidare analys har inte kunnat genomforas
dé striackan i och med denna rapports framtagande
fortfarande dr under utredning.

Parkeringsbehov
Cykelparkering

Parkeringsbehovet for cykel har berdknats med
utgangspunkt i Upplands Visbys P-tal, undantaget &r
behovet for vardanldggningar. Detta dd& kommunen
saknar P-tal specifikt for vardanldggningar. Det
berdkningstal som anvénts for cykel har antagits
baserat pa en erfarenhetsmissig beddmning.

Totalt berdknas det inom planomréadet finnas behov

av totalt 1 392 cykelparkeringar kopplade till de

nya bostdderna. Av dessa ska 465 anldggas som
besoksparkeringar vid entréer och resterande (927) ska

iordningstillas i garage/cykelrum. Detta innebér att
cirka 1,5 cykelplats tillskapas per lagenhet for boende
samt cirka 0,8 platser per ldgenhet for besdkande.

Behovet av cykelparkeringar for centrum, forskola
samt tillkommande verksamheter har berdknats till
213. Fordelningen av dessa platser inom omréadet
behover dock goras med hédnsyn till typ av verksamhet
samt i fallet med Viasby centrum, vid vilken entré
placeringen sker. Detta da de olika entréerna har olika
forutsittningar gillande cykelinfrastruktur.

For att inte riskera en Overetablering av
cykelparkeringar foreslés att cykelparkeringarna
anldggs etappvis med mojlighet att géra bedomningar
av faktiskt behov. Detta géller framst cykelparkeringar
som berdknas tillhdra centrumbebyggelsen.
Anledningen ér att parkeringstalen antas gélla for att
tillgodose mojligheten att nyttja cykel som firdmedel
for att ta sig till centrum och att det i fallet med

Visby centrum anldggs ett stort antal bostédder i direkt
anslutning till centrumbebyggelsen vilket bor resultera
i ett lagre faktiskt behov.

Om en utbyggnad av cykelparkering planeras etappvis
ar det av stor vikt att ytor behélls for att mojliggora
vidare utbyggnad och att dessa inte anvands for andra
permanenta dndamal. Det ar 4ven Onskvart att en viss
del av cykelparkeringarna anldggs med extra bredd
samt med mdjlighet till ldg ramlésning. Detta for att
mdjliggora parkering med exempelvis 1ddcykel.



Bilparkering

Parkeringsbehovet for bilar har berdknats enligt tva
separerade modeller. Dels har Upplands Visbys
parkeringstal anvénts, dels har justerade parkeringstal
som bygger pa faktisk parkeringsbeldggning for Vésby
centrum samt vid bostéder i ndrmiljon anvénts. Vid
bada berdkningsmodellerna har ett antagande kring
samnyttjande gjorts. Samnyttjandet har bedomts besta
av att 50 procent av bilparkeringar for besdkande

till boende samt de platser som berdknats for

forskola och vardhuset samnyttjas med parkering for
centrumbebyggelsen under kvillar och helger vilket
sammanfaller med centrumets besokstoppar.

Det totala parkeringsbehovet vid anvandning av
parkeringstalen i trafikplan 2013 uppgar till ett

spann mellan 1 3321 853 vilket vid ovan beskrivna
samnyttjandegrad kan reduceras till ett spann mellan
1257-1 712. Om de justerade parkeringstalen
anvinds blir parkeringsbehovet 930 respektive 823 vid
samnyttjande.

Planomrédet bedoms ha goda forutséttningar for att
ytterligare reducera behovet av parkeringsplatser
genom implementeringen av mobilitetsatgérder. Dessa
atgdrder bedoms dock endast ha en reducerande effekt
pa de bilparkeringar som beror av boende. Ett visst
matt av befintliga mobilitetsitgdrder kan dven antas
finnas for den nya bostadsbebyggelsen i och med
lokaliseringen intill Vésby centrum med god tillgéng
till serviceutbud sdsom paketleverans och utbud av
fardiglagad mat. Utdver de atgirder som redan finns

pa platsen bor mobilitetsatgirder sasom bilpool och
cykelpool kunna resultera i en reduktion pa cirka
10-20 procent.

En implementering av savil samnyttjande som
mobilitetsdtgérder bedoms kunna resultera i ett totalt
behov om cirka 773 parkeringsplatser forutsatt att

behovet berdknas enligt de justerade parkeringstalen.

Detta gor att det planerade antalet parkeringsplatser
enligt strukturplanen (770) bedéms vara tillrackligt.
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SLUTSATS

Planomradet ger goda forutséttningar for gang-

och cykeltrafik. Den foreslagna utformningen av
Kyrkvégen, som inkluderar separerade gang- och
cykelbanor, forvintas forbattra bade framkomlighet
och trafiksdkerhet. For att ytterligare framja cyklingens
attraktivitet rekommenderas att cykelparkeringar
placeras i néra anslutning till entréer och gdrna
utformas med véderskydd, liknande de som finns vid
den befintliga parkeringen. Cykelparkeringsbehovet
berdknas till cirka 1 400 cykelparkeringar for
bostidderna och 200 cykelparkeringar for verksamheter
som kan anldggas etappvis efter behov.

Med den foreslagna utformningen av Kyrkvégen
minskar bussarnas behov av att bromsa in vid méten,
vilket bidrar till att bibehalla trafikrytm och forbattrar
framkomligheten for kollektivtrafiken ldngs vigen.

Enligt planforslaget uppgar antalet planerade
parkeringsplatser till 770 och inkluderar bade mark-
och garageparkering. Parkeringsbehovet for bil har
berdknats utifran justerade parkeringstal som tar
héansyn till faktiska beldggningsgrader for bade dels
befintliga verksambheter, dels bostidder i ndromradet.
Forutsatt att ett antal mobilitetsatgérder genomfors
bedoms parkeringsbehovet kunna tillgodoses av
foreslaget antal parkeringsplatser.
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Ett flertal fragor kréiver fortsatt utredning, bland annat
hantering av angoring for sopbilar ldngs Tvérgatan och
i kvarter K samt sdkerstéllande av tillgdnglig angdring
och mojlighet till RHP i samtliga kvarter. Dessutom
finns behov av att vidare analysera utformningen av
Mittstréket och dess forldngning for att sékerstélla

ett vilfungerande samspel mellan gang-, cykel- och
biltrafik.
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