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Sammanfattning

Kvaliteter som samverkar i en hallbar stad och
som uppnas genom att:

den har ett befolkat och tilltalande offentligt rum - gator och torg, som ir stadens
motesplatser, och parker, som ir stadens lungor och rekreationsrum

den erbjuder upplevelser — bide estetiska och kulturella samt skapar férutsictningar

for affirer, nojen, kultur och fritid, lekplatser och utrymme f6r spontanidrott

den ir tydlig, grinsen mellan vad som ir offentligt rum (gata, park, torg) och vad som

ar privat (kvarterets innergard, tomtmark) ir gestaltad och naturligt begriplig

den ir orienterbar. Som besokare forstar jag naturligt hur jag

finner de storsta striken och de viktigaste platserna

den ir 6ppen och trygg, inbjuder till kontakt och dialog och ger en upplevelse av trygghet
den ir priglad av méngfald och variation

den har en struktur som erbjuder forindringsméjligheter

den har goda kommunikationer - gang-, cykel- och kollektivtrafikmissigt, liksom for biltrafik
den frimjar ekologisk och social tillvixt genom rikt utbud av ekosystemtjinster, motesplatser

Detta uppnas genom:

minniskor som bor eller arbetar i staden och gor den levande och trygg dygnet runt
tithet och genomfldde som skapar forutsittningar for ett livskraftigt butiks-, restaurant-,
kultur- och serviceutbud, och som gér staden till en attraktiv plats att vara i och beséka
variation i bebyggelsen avseende utformning, h6jd och dgarférhillanden som

mojliggér mangfald i uttryck och befolkningssammansittning i stadsmiljén
genomgaende hdga arkitektoniska kvalitetskrav, balanserade mot genomforbarhet

gatu-, plats- och parkrumsbildande bebyggelse, som skapar tydliga

granser mellan privat, halvprivat, halvoffentligt och offentligt

att nya gatustrukturer sa lingt det dr mojligt knytas samman med befintliga

att alla trafikslag utnyttja samma gaturum. Parkering bér finnas pé gatumark.
Planeringen ska fokusera pa ging-, cykel-, och kollektivtrafik, framfor biltrafik

att gaturummet kontinuerligt innehaller gatuplansverksamheter, och

sillan eller aldrig utfors sluten mot det offentliga rummet

att alla entréer vinds mot gatan

stadsstrukturen 4r ekologiskt och socialt multifunktionell, dvs rik pa ekosystemtjinster och
motesplatser med en mangfald funktioner, samt erforderligt utrymme for att sikerstilla
funktionaliteten
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Bakgrund och syfte

Den strategiska kommunplanen 2005-2020, liksom férslag till ny éversitksplan, har inriktningen
att Upplands Visby inte lingre skall vara en forort utan skall striva eller en egen identitet och

fa karaktir av en modern sméstad med en tit stadskirna och med en vil avvigd blandning av
bostider och arbetsplatser samt med ett rikt utbud av kommersiell och kulturell service.

Upplands Visby forvintas bli ca 63 000 invinare dr 2040. Detta ger nya mojligheter

och forutsittningar for sivil titortens centrala delar, titorten i sin helhet, som f6r den
omkringliggande landsbygden. Attraktionskraften for boende kommer att 6ka i takt med
Stockholmsregionens utveckling i kombination med brist pa bostider generellt, samt det utmirkta
kommunikationslidge som Visby har. Varje nytt planeringsprojekt i Visbys titare och mera
kollektivtrafiknira delar 4r en del av omvandlingen fran férorten Upplands Visby till Visby Stad.

Stadsmissighetsdefinitionen syftar till att ge medborgare, verksamhetsutévare, marknadsaktérer,
politiker, tjanstemin med flera, en bild av kommunens syn pa stadsbyggande. Hir beskrivs
vad kommunen ligger i begreppet stad, och varfor byggande av stad 4r angeliget.

I arbetet med ny Sversiktsplan anvinds begreppen ”tit stadsbygd”, “medeltit stadsbygd” och
”smaskalig fortitning”. Stadsmissighetsdefinitionen forbereds for detta, och ir olika applicerbar
beroende pa tithetsgrad. Pé vilket sdtt framgér nedan.

Materialet 4r himtat frin en pagiende diskussion inom kommunen om vad som skapar
stad. Diskussionen har huvudsakligen drivits av gestaltningsridet. Mycket av tankarna
bygger pa forskning av stadslivsforskare, stadsplanerare och debattorer, som Jan Gehl (Livet
mellan husen, 1971), Jane Jacobs (Death and Life of Great American Cities, 1961), Oscar
Newman (Defensible Space, 1972), Bill Hillier (Space is the Machine, 1996) m fl.

Denna policy utgér ett styrdokument f6r planering, samt underlag for 6versiktsplan.

Stadsmassighetsdefinitionens avgransning
betraffande begreppet gestaltning

Gestaltning, formgivning och design ir flera av de svirdefinierade begrepp som anvinds for att
beteckna processen att ge en idé fysisk form. Formgivning och design hér oftast till formandet av
bruksobjekt, varfor gestaltning bedoms vara det mest relevanta begreppet nir det handlar om att
utforma stadsmiljo.

Stadsbyggandet indelas hir i tva typer av gestaltning:

1. gestaltning av bebyggelse, dvs byggnaders, byggnadsdelars och
anldggningars form, material och firgsittning.

2. gestaltning av rummet mellan husen, dvs offentliga rum och girdsrum
dir byggnadsvolymer utgdr stadsrummens “viggar”.

Stadsmissighetsdefinitionen berér endast punke 2.
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Varfor stad!?

Att bygga stad ar att bygga hallbart
— om det gors pa ratt satt!

Tatt ...

Stadens formaga att samla fler minniskor pa mindre yta innebir otvetydigt ett effektivare
utnyttjande av resurser. Avstainden minskar och vi fir ett bittre socialt, ekonomiskt och
kulturellt utbud, bittre underlag for kollektivtrafik, och blir mindre beroende av bilen.

.. pd rdtt sitt

Titheten i sig dr dock endast i liten utstrickning ett sjilvindamaél. Den hjilper till att fylla gator och
torg med minskligt liv som underlag for ett rike kulturellt och kommersiellt utbud, den erbjuder
boende tor méinga och en effektiv infrastruktur.

Men den star ocksa i konflikt med méinga virden som kriver utrymme, och som vi anser oss
behdva for att staden ska erbjuda en hég livskvalitet. Dit hor inte minst dagsljus och solljus. Pa

vara breddgrader upplever vi i allminhet tillgang till solljus som avgérande for hog livskvalitet.
Dit hor ocksa tillgang till attraktiva motesplatser, och platser for rekreation, liksom tillging till
ren, frisk och tempererad luft som s k ”stadsbris” fran storre gronomriden och vixters renande
effekt kan dstadkomma. Dessa s kallade ekosystemtjinster, som naturen erbjuder oss manniskor
gratis, ir nigot som stadsmiljén behdver bereda plats for, och som vi annars kommer att tvingas
betala stora belopp for att dstadkomma. Skolgérdar, forskolegirdar och bostadsgérdar ir ytterligare
exempel pa utrymmeskrivande funktioner som behéver finnas, inte minst for barns behov.

Utéver detta finns ocksa behov som vi inte ser i stadsmiljén, men som en vil genomtinke strukeur
kan hjilpa oss att dstadkomma, som t ex reglering av dagvattenfloden (regn- och smiltvatten) och

spridning av en méngfald arter.

Att planera en stad titt krdver ddrfér noggranna avvigningar som vsikerstiller att alla viktiga
funktioner ryms - tdtt pa ritt sdtt.
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Manniskor ar stadens storsta attraktivitet

En langsiktigt hallbar stad byggs utifran minniskors samlade behov och 6nskemal, idag och i
framtiden. Det betyder att det som dagens minniskor limnar efter sig ska erbjuda lika goda
eller bittre forutsittningar f6r morgondagens minniskor att tillgodose sina behov och 6nskemal,
inom alla omraden - socialt, ekologiskt och ekonomiskt, sasom lokalt, regionalt och globalt.

Byggd pa ritt sitt kan staden vara en samlande [6sning som
svarar upp emot ett stort antal olika behov:

att uppleva miljoer dir boende méter arbetande, dir minniskor med olika bakgrund
och framtidsplaner méts och dir livfulla gator och platser finns intill lugna parker.
att kinna tillhorighet till och identifiera sig med sin stadsdel, utan att

kinna sig utestingd eller avskuren frin andra delar av staden.

att mota andra minniskor och kinna trygghet i nirvaron av andra minniskor

att inspireras till idéskapande, utveckling och entreprendrskap i motet med
oliktinkande, i spinnande miljoer som erbjuder méjligheter och méotesplatser.

att njuta av naturens formaga att ge oss frisk luft, rent vatten och fler av

alla de kvaliteter som rika natur- och vattenmiljéer erbjuder.

att uppleva livsmiljoer utan tita virmebéljor, oversvimning och extrem viderlek.

att klara vara dagliga géromal utan att vara beroende av tillging till bil.

att ta del av, forstd och péverka stadsbyggnadsdebatten, bidra med sin kunskap, och i
forlingningen kinna tilltro till och delaktighet i de forindringar som stadsbyggandet leder till.
att utdva olika livsstil och olika fritidsintressen.

att njuta av en mangfald av kulturyttringar.

For att allt detta ska bli mojligt krivs samtidigt att kommunen hjilper till att skapa
affirsmojligheter for alla de aktorer som behovs for att planer ska bli verklighet.
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Stadsmassighetsdefinition

Stadsmassighetsdefinitionens avgransning
— "Centrala Vasby”, olika tathetsgrader och landsbygden

”Centrala Visby” definieras i gillande kommunplan genom ett kartutsnitt.
Stadsmissighetsdefinitionen giller i sin helhet inom detta omrade. Detta omrade ir
dock alltfér begrinsat nir fler omrdden av kommunen utvecklas fran forort till stad. I
arbetet med ny 6versikesplan/kommunplan inférs begreppen “tit stadsbygd”, “medeltit
stadsbygd”, “sméskalig stadsbygd”, samt landsbygd” som definitioner av olika grad av
tithet inom olika delar av kommunen. D4 stadsmissigheten ér nira férknippad med tithet
foreslis dessa begrepp vara styrande for stadsmissighetsdefinitionens tillimpning.
* it stadsbygd. Stadsmissighetsdefinitionen tillimpas i sin helhet.
*  medeltit stadsbygd. Stadsmissighetsdefinitionen tillimpas i sin helhet.

Skillnaden ir lagre krav stills pa gatuplansverksamheter.
*  smidskalig stadsbygd. Avsnitten: Det offentliga rummets struktur och innehdll, s.

9, och  Tiygghet - orientering och “6gon mot gatan”, s. 14, tillimpas.
*  landsbygd. Stadsmissighetsdefinitionen tillimpas inte.

i

Ittt bk, grinphe ok ver it

Bladeh atuibngd
Ikt Bowifidee, it ock skt

S st s
It Cuntidhal R oS TR i ko ke
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Kvalitetsdrivande process — gemensamt vardeskapande

Erfarenheterna av kommunens egen uppfinning, "Poingsystem for Fyrklovern™ ar hittills
mycket goda. Podngsystemet gar ut pa att stadsutvecklande aktorer premieras for kvaliteter
utdver det vanliga. Systemet ir applicerbart dir kommunen dger marken och ar uppbyggt sa
att akeorer sjilva foreslar kvalitetshdjningar utifrin egen formaga. En extern jury avgdér om
dessa forslag motiverar poing. Kriterierna viljs utifran relevanta styrdokument, bland annat
stadsmissighetsdefinitionen, och har en stor bredd for att ge aktdrer storsta mojliga frihets-
grad. Poingen ligger sedan till grund f6r en markprisrabatt.

Stadsutvecklingen sker i tit dialog med medborgare och andra aktorer. Det idr i samverkan
med dessa aktorer som begrepp som “kvalitet” och “virde” definieras for varje unikt projeke.

I. Podngsystem for Fyrklovern, 2016-05-25
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Det offentliga rummets syfte

Staden skall vara vilkomnande och erbjuda upplevelser. Stadens utformning har avgérande
betydelse for minniskors mojlighet att motas och vistas tillsammans, att uppleva och ta emot
impulser. Det offentliga rummet 4r en plats dit alla har tilltrdde, en fysisk plats fér utévande av
véara demokratiska rittigheter, och dirmed en grundsten i var demokrati och i allt stadsbyggande.

Det offentliga rummets liv

Grundliggande 4r att manniskor behdver andra ménniskor. Att bygga stad handlar om att skapa
forutsiteningar for ett levande gaturum. Ett levande gaturum ér detsamma som ett befolkat
gaturum. Det handlar om att gora det intressant f6r minniskor att vistas i det offentliga rummet -
att befolka sjilva gatan och bebyggelsen intill under s& manga av dygnets timmar som méjligt. Det
dr ndrvaron av andra minniskor som gor staden attraktiv.

Det offentliga rummets struktur och innehall

Det offentliga rummet behover vara ett kontinuerligt finmaskigt nit utan andpunkter. Det skapar
forutsdttningar for att sprida trafikfloden, att korta avstind, att erbjuda valméjligheter och att
skapa korsningspunkter (noder). Dir floden kan motas ges forutsittningar f6r hindelser - som
handel, platser, viktiga offentliga funktioner osv. Hela stadsdelars gatunit behover dven knytas
samman och integreras med omgivande stadsdelar. Det ar i forsta hand fléden och inte tithetsgrad
pa den specifika platsen som avgér forutsittningarna for ett fungerande kommersiellt utbud.

Parker, platsbildningar och torg ir alla offentliga rum dir fléden stannar upp, men pa
olika sitt. Medan torg generellt ir livfulla samlingsplatser 4r parker en méojlighet att
rekreera sig och dra sig undan stadens brus. Bada typerna av rum bor finnas med jimna
mellanrum. Det ska vara nira till bdda oavsett var i staden man bor eller befinner sig.

Grundliggande idr ocksa idén att strukturen ér tydlig - dér det offentliga rummet slutar tar det
privata vid. Otydliga och odefinierade platser som upplevs varken héra till det offentliga eller det
privata blir inte omhindertagna. Det giller dven i grinsen mot storre gronomréaden eller vatten.
Nir den fysiska miljon genom sin utformning gor det tydligt vilka platser som 4r allminna

och vilka som @r privata si okar omsorgen och virdet pa platserna i staden. Ingen plats gloms
bort och blir “ingenmansland”, eller yta som “blev 6ver”. Tydligheten 6kar orienterbarheten,
tydliggor skotselansvar och motverkar missforstind och konflikter mellan boende och besokare.

I det offentliga rummets kommunikationsstrak — gatan — behover alla trafikslag samlas
(gaende, cyklande, kollektivtrafik, i férsta hand, men dven biltrafik). Dessa underlittar for

att gemensamt befolka rummet, och dirmed skapa férutsittningar for moten, verksamheter,
trygghet mm. Gator kan ibland med fordel stingas av for biltrafik, men kriver da ett mycket
hoégt naturligt fléde av gang- och cykeltrafikanter, ndgot som ar svart att uppfylla i Visby idag.
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Separata ging- och cykelvigar kan finnas, t ex som gingvig genom en park, men far av trygghetsskil
inte vara gang- och cykeltrafikanters enda rérelsestrak mellan tva punkter. Detta ska inte forvixlas
med separerade cykelbanor inom ett gaturum med blandad trafik.

Ekosystemtjdnster

I det offentliga rummet ska naturen ges tillrickligt utrymme for att kunna uppritthalla funktioner
som ir till gagn for ménniskan. Gron- och bla infrastruktur omhindertar och renar dagvatten,

ger ett angenimt lokalklimat och fungerar som spridningslinkar mellan gronomriden utanfor
och inom staden. Ekosystemtjinster sisom dessa skapar dessutom férinderliga, attraktiva

och angeniima miljéer som frimjar folkhilsa och ger rummet karaktir och identitet.

Narhet

For att skapa ett ekonomiskt livskraftigt service- och butiksutbud krivs kunder. Kunder utgérs av
de som bor, arbetar i och besoker staden. Detta talar for att bygga befolkningstita stadsmiljder.
Bebyggelsen ska dirfor efterstriva att ha en tithet som kan generera liv, fléden och underlag for
verksamhetsutévande.

Tithet kan dock dstadkommas pé sitt som gynnar stadsmissighetens mél och pa sitt som
motverkar. Mer om hur tithet kan genereras utan att bebyggelsen upplevs alltfér kompakt och
skuggande mot gator och platser i avsnittet om variation nedan.

I korthet handlar det om att skapa upplevelsen av nirhet'. P4 sa sitt kommer viktiga sociala,
ekologiska och ekonomiska hallbarhetsvirden pa kopet — resurseffektiv infrastrukeur och service,
underlag for tit kollektivtrafik och méjligheten att spara viktiga gronomraden.

Bilen spelar hir en avgérande roll. Friheten att kunna forflytta sig stora avstand i egen bil till en
allt ligre relativ kostnad har lett till de utspridda férortssamhillen vi har idag. Det dr en livsstil
som bortsett frin fordelar kopplade till just det glesa boendet har bade en segregerande verkan di
ménga inte har tillging till bil, och en avsevird paverkan pa virt klimat. Ett enkelt sitt att uttrycka
milsittningen 4r att skapa ett samhille dir ingen i4r beroende av bilen f6r att tillgodose sina dagliga

behov.

Att minniskor hamnar nirmare varandra innebir ocksa friktion, storning, och risker. Det stornings-
och riskfria titbebyggda samhillet existerar inte. Till en viss del 4r detta alltsd oundvikligt, samtidigt
som alltfor stora konsekvenser hela tiden méste motverkas for att undvika kort- och lingsiktiga
hilsorisker. Viktiga avvigningar av for- och nackdelar méste goras i varje enskild situation, utifrin
unika forutsittningar. Stérningars och riskers negativa hilsoeffekter behéver vigas mot de positiva
hilsoeftekter som exempelvis nirvaron av andra minniskor och ett rikare och mer varierat utbud ger.

1. Om behovet av nya matt for urban kvalitet an tithet. Artikel i tidskriften Arkitektur, nr 3, 2015. Lars Marcus, Meta Berghauser Pont

[0 | Stadsmassighetsdeifinition



Bebyggelsen i det offentliga rummet

Bebyggelsen som kantar véra offentliga rum har stor paverkan pa var upplevelse av det offentliga
rummet. Medvetenhet vid planering och utformning ir dirfor av st6rsta vikt. Misstag tar mycket
lang tid att reparera.

Bebyggelsens innehéll/anvindningssitt behover tillatas variera, s k "mixed use”, sd att staden
befolkas och lever dygnet runt. Verksamheter i markplanet har mycket stor betydelse f6r upplevelsen
av liv i gatuplanet. Dessa har triffande kallats Berikande Gatuplansverksamheter i en studie inom
Trafikverkets projekt den Goda Staden'. Lika viktigt 4r att bostidernas entréer vinds utat gatan.
Men enbart bostider med enstaka butiker i markplanet ricker inte. Det krivs en god balans mellan
bostdder och arbetsplatser.

Cici 3
== |

Y CesEETE —
| ST TR N

— TRITAIN SRR —
—

Berikande gatuplansverksamheter (inkluderat planerad bebyggelse i Fyrklévern) och dess
influensomraden i centrala Vasby.

Bostédder av olika typer, dldrar och upplitelseformer maste blandas for att locka och skapa
mojligheter f6r en mangfald malgrupper med olika ekonomiska forutsittningar. Det motverkar
dirmed segregation, skapar forutsittningar f6r méten mellan oliktinkande, och underlag f6r olika
typer av verksamheter.

I. Trafikverket. Funktionsblandade stadskvarter - en idébank for politiker, planerare, fastighetsagare och byggare. Publikationsnummer: 2010:087.
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Gaturum, kvartersstruktur och variation

Kinslan av variation, helhet och enskilda platser, samt gatans proportioner 4r exempel pi
faktorer som paverkar graden av vilbefinnande. I staden 4r mangfald som skapar variation i
upplevelsen av stor betydelse. Genom miéngfald och variation i bebyggelsen, bade i horisontell
och vertikal ledd, kan en dynamisk och levande upplevelse av gaturummet astadkommas
samtidigt som goda daggsljusforhéllanden kan uppnés och bebyggelsens tithet bibehillas.

Det ir husens placering i forhallande till varandra, deras 6ppenhet mot gator, torg och parker, och
deras innehéll som paverkar hur vi minniskor upplever den fysiska milj6 vi ror oss i — det offentliga
rummet. Det brukar kallas "livet mellan husen”. Sjilva utformningen av de enskilda husen spelar
en viktig men underordnad roll.

I gaturummets storre skala (cyklistens och motortrafikantens) 4r behandlingen av kvarterets fasad
betydelsefull. Bebyggelsens upplevda skala dr beroende av takfotshojd och kvarterslingd men
ocksd i hog grad av fasadbehandlingen. Till exempel kan en indragen takvaning fa effekten att
skalan upplevs som ligre dir man star, men som hégre i gatans forlingning. Detaljeringsgraden
ar hir pa "betraktelsenivd” — det vi ser och upplever i snabbare fart in som fotgingare.

For den giende utgor gatans bottenvaning tillsammans med trottoaren det “intima”
stadsrummet. Hir finns entréer till bostider och lokaler f6r verksamheter. Detaljeringsgraden
dr pd "beréringsniva” — vi kiinner pa/griper/lutar oss emot/sitter oss. Hir behovs en finare
rumslig och materialmissig bearbetning i form av smé platsbildningar, arkader, portiker,
entrénischer, skurna kvartershorn, gatuserveringar, naturstenssockel mm. Hir priglas

ocksa fasadytorna mot gatan av stor transparens for att skapa kontakt mellan inne och ute.
Bostads- och verksamhetsentréer behéver dirfor vindas mot det offentliga rummet.

—_—

E* © "Minsklig
i skala”, se
i separat

[ © avsnitt om

» . Skala, s. 16

IR

Bild som visar en typsektion genom ett gaturum i staden. | blatt gatuplansverksamheter i direkt interaktin
med gaende pa trottoaren. | orange bostader med visuell och audiell kontakt med livet pa gatan.

I. Efter Jan Gehls inflytelserika forskning, presenterad i "Livet mellan husen”, 1972
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Forskning visar att om man som fotgingare upplever nigot nytt lings bottenviningens fasad ca var
6-8 meter kommer gatan att upplevas som variationsrik och spinnande’. Den sikraste vigen till
naturlig variation 4r genom smaskaligt gande — av byggnader, kvartersavsnitt och lokaler. Det 4r
ofta ldtt att se vad som ir variation genom att olika 4gare satt sin prigel, och vad som ir pdhittad
variation for variationens skull.

Variationen lings gatan paverkas ocksa i hog grad av att bebyggelsen tillats variera i h6jd inom ett
kvarter. Den varierade héjden fors ofta ned lings fasaden och leder till en storre variation lings hela
kvarterets fasad. Varierad héjd okar dven den upplevda variationen i gaturummet genom att solljuset
som tringer ned till gatan varierar. Mer om detta i avsnittet Skala, s. 16.

Variation lings gatan kan férenklat uttryckas som att gestaltningen blir mera "vertikal”, det vill
sdga att bebyggelsen bestar av ett flertal vertikala, stiende, byggnadsvolymer bredvid varandra lings
en gata, som var och en tillats ha sitt eget uttryck. Motsatsen, ett mera "horisontellt” uttryck, kan
exemplifieras av en kvartersling sammanhingande, liggande, byggnadsvolym.

Variation med hjilp av skiftande bebyggelseh6jd skapar bittre forutsittningar for tithet som medger
att sol- och dagsljus nar igenom kvarteren, si att gator och platser inte upplevs som alltfér morka av

skugga frin bebyggelsen.

Den finmaskiga kvartersstrukturen skapar forutsittningar for en struktur som littare kan
medge forindringar, vilket ger strukturen en lingsiktig anpassningsformaga, gor den resillient.
For att uppnd en finmaskig gatunitsstruktur bor mindre kvartersstorlekar efterstrivas (ca

50 till 70 m). Dessa bor i sin tur upplevelsemissigt brytas ned i skala som nimnts ovan.

1. Jan Gehl, "Livet mellan husen”, 1972

Stadsmassighetsdeifinition | 13



Trygghet, orientering och ”6gon mot gatan”

En littorienterad stadsstruktur okar forutsittningar for trygghet'. Stadsbor eller besokare skall
kunna avlisa gatuhierarkier — frin boulevarder till grinder - offentliga platser och funktioner med
blandade verksamheter och framfér allt vad som ir offentligt respektive privat. Detta har betydelse
for var formaga att orientera oss i staden och dirmed f6r vér upplevelse av trygghet. Det stéller krav
pa en medveten struktur och indelning av gatutyper i storlek och karaktir, medveten placering av
torg, parker och samhillsfunktioner och for att skapa tydliga grinser mellan offentligt och privat.
Som besokare behover jag i nigon mén kunna férstd hur jag finner huvudstriken och de storsta
mélpunkterna.

En stadsstruktur som ar befolkad under dygnets alla timmar med verksamheter och bostider
okar forutsittningar for trygghet'. Det handlar om att manniskor behéver minniskor. Bostdder
har hir avgdrande betydelse som de enda lingsiktigt nirvarande "6gonen” i stadsstrukturen.
De boende virnar naturligt om sin nirmiljé och behovs dirfér i anslutning till alla stadens
offentliga rum?. Dagtid kompletterar bottenviningens befolkade verksamheter denna funktion.

Bostader i centralaVésby (inkluderat planerad bebyggelse i Fyrkidvern) som har en funktion som "6gon mot gatan’.
Ovriga bostader i kartan saknar av olika anledningar denna funktion.

1. BoTryggt05 : handbok for brottsforebyggande och trygghetsskapande i bostader och bostadsomraden. Polismyndigheten i Stockholms Ian. 2005
2. Oscar Newman. Defensible Spaces. [971.
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For att ovanstdende ska fungera krivs att bebyggelsen utformas sd att ”6gon” mot gatan dstadkoms
pa ett naturligt sitt. Det sker genom att skapa tydliga visuella samband mellan inne och ute;
inifrin bostiderna och lokalerna och ut mot det offentliga rummet. For bostider ér detta sirskilt
viktigt upp till och med vaning tre. Det blir dirfor viktigt 4ven hur s k férgardsmark och balkonger
utformas. Fel utformade och i alltfor stor omfattning si minskar effekten av ”6gon” mot gatan.

Maijligheten att rora sig fritt i stadsstrukturen, dvs att ha tillgang till manga valmajligheter i ett
finmaskigt gatunic, 4r tillsammans med orienterbarhet ledord i skapande av upplevd trygghet.
Kunskap kring belysning har utvecklats mycket. Starka lampor och hogmastbelysning som skapar
skarpa kontraster har ersatts av flera, men svagare och lagt sittande armaturer, som ger jimnare
belysning och méjlighet att urskilja pé lingre avstind. Forutsittningarna att kinna igen och

att ldsa av ansiktsuttryck dr starke paverkande pé trygghetsupplevelsen. Moderna ljuskallor ar

bra pa jaimn och naturlig firgatergivning till skillnad frin det gula firgforvringande skenet frin
hégtrycksnatrium som vi linge tvingats vinja oss vid.

God skotsel signalerar nirvaro och omsorg — nigon som bryr sig. Att skapa kinslan av nirvaro,
omsorg och omtanke 4r grundstenar i brottforebyggande planering och att skapa forutsittningar for
miljoer som upplevs trygga.

Identitet och skonhet

Omhindertagna och konstnirligt bearbetade offentliga rum med en tydlig koppling till
kulturhistorien spelar stor roll for upplevelsen av stadens identitet och skonhet. Det handlar om
samspelet mellan landskapsarkitekur, arkitektur och konst och dess kopplingar till kulturyttringar
och kulturhistoria, samt omhindertagande och skétsel av den fysiska miljon. Till detta hor bl a
byggnaders gestaltning och placering, markbehandling, fasadbearbetning, materialval, armaturer,
vattenkonst, lekplatser, planteringar, utomhusmabler, uteserveringar mm. Konstnirligt uttryck

ir inte begrinsat till konstnirlig utsmyckning. Det gor sig oftast bist i en konstnirlig helhet som
uppstar nir olika skapande discipliner som landskapsarkitekter, arkitekter och konstnirer samverkar
med andra intressen i stadsbyggandet. Det behéver heller inte vara statiske. I forindringen av stad
och kultur f6ljer dven de konstnirliga uttrycken med.

Kulturmilj6 skapas hela tiden. Vi bygger framtidens kulturmiljé idag. Genom att nyare bebyggelse
utfdrs anpassas vil till dldre bebyggelse underlittas bide upplevelsen av ett sammanhallet gaturum
och stadsmiljons historiska lisbarhet. Genom att dldre bebyggelse blandas med nyare skapas littare
en variation i bostadsutbud, prislige och skala. Aldre bebyggelse har ofta en plats i stadens sociala
nitverk och det urbana rérelseménstret, med t.ex. redan etablerat niringsutbud. Att behélla befintlig
bebyggelse kan skapa en sdmlosare 6verging till det nya, sa att nytillkommande verksamheter fir
draghjilp vid etableringen.

Stadsmassighetsdeifinition | 15



Bebyggelsens utformning

Skala

Kommunens rikdlinjer kring bebyggelseskala kan sammanfattas med:

variation i skala (bdde i hojd, men 4ven i lingsled)

medelskalan ska vara den minskliga skalan (4 +1 vaningar). Medelskala ska riknas utifran berdrt
kvarters olika byggnadsvolymer.

den enskilda byggnaden ska relateras till det offentliga rummet och omkringliggande bebyggelse.
hégre byggnader eller byggnadsdelar in medelskalan 4+1 ska kunna motiveras med gestaltningsskal
kopplade till den specifika platsen, och dess roll i forhallande till omgivningen. Kommunen avgor
om foreslagna motiv ir tillimpliga. Forbittrad exploateringsekonomi ér inte ett skil for avvikelse
fran medelskalan. 4 + 1 vaningar innebdr beroende pd kvartersstorlek en exploateringsgrad
motsvarande stora delar av Stockholms innerstad.

Skalans tre nivder beskrivs nirmare i separat avsnitt.

Den intima skalan (markplanet— plats for fysiska méten, entréer och lokaler. Hogre detaljeringsgrad
och finare rumslig bearbetning)

Gatulivets skala (4 +1 viningar — en minsklig skala genom god kontakt mellan byggnad och
gatuliv. "Ogon mot gatan” och upplevelse av nirvaro. Skalan klarar ljusinfall pa girdar och i
bostider.)

Stadslivets skala (de viningar som ir 6ver fyra — bidrar till tithet som i sin tur bidrar till stadsliver)

Varfor 4 +17?

4-vaningsskalan bedoms vara en skala som medger och skapar god kontakt mellan minniskor inuti
husen och minniskor utanfor. Frin vaning fyra hérs och syns det som sker pa gata och gird. Ovan
véaning fyra avtar denna kontakt snabbt. Med avtagande kontakt kar anonymiteten i férhallande till
livet pd gatan nedanfér, och dirmed engagemanget'. Byggnadens innehdll agerar trygghetsfrimjande
da boende och verksamhetsutovare utgdér “6gon mot gatan” och skapar upplevelse av nirvaro i det

offentliga rummet. Skalan medger dven gott solinfall pa girdar och i offentligt rum. En indragen
takvéning kan tillitas utan att dessa aspekter paverkas negativt. Det dr takfoten som ska upplevas
som 4 vaningar. Utdver det 4r en indragen véning, alternativt sadeltak med takkupor, mojlig.

Variation och mangfald

Kommunen vill uppmuntra till variation och mangfald. En konsekvens av detta dr beddmningen
att bebyggelsen inom ett kvarter med férdel varieras i hojd, si linge medelskalan halls till 4 + 1
vaningar, utan att ovanstdende aspekter paverkas negativt (talet 4,5 kan anvindas som medeltal).
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Awvikelse frdn ovanstdende principer (se skiss)

Det kan finnas sirskilda férutsittningar pa den specifika platsen som gér att man kan vilja géra
avvikelser med en eller ett par vaningar fran principerna ovan. Dessa ska alltid vara vil motiverade
och ges godkinnande frin berérd politisk nimnd eller utskott.

storre stadsrum, eller sirskilt storningsutsatta ligen.
Bebyggelsehojder ska analyseras ur ett stadsbildsperspektiv, till exempel genom sektion, siluett,

viktiga siktlinjer, samt ur ett kulturhistoriskt perspektiv.

Accenter

Del av kvarter kan punktvis ”skjuta upp” nagon eller ett par viningar for att skapa accenter

i stadsmiljon. Med punkt menas volym som kastar en férhillandevis smal skugga. En hogre
byggnad eller byggnadsdel kriver samtidigt sirskilda motiv. Den hogre byggnadsdelen behéver
dven sittas i ett sammanhang med omkringliggande bebyggelse. Med gestaltningsmissiga grepp
bor dessa punktvisa hégre hus brytas ned i skala i hojdled sa att ovanstiende tre skalnivaer blir
tydligt lisbara. Uppstickande hus stiller dven extra hoga krav pd utredning och gestaltning pga
synlighet.

Landmirke

Enstaka byggnader kan dven tillatas skjuta upp mer 4n vad som beskrivs i avsnittet "Accenter”
ovan, i syfte att bilda landmairke. Detta accepteras endast i starka mélpunkter, sirskilt utpekade
i forslag till ny Gversiktsplanen'. I skrivande stund har féljande fyra punkter identifierats som
starka méalpunkter: Visby station, Visby centrum, Gladjens trafikplats och Infra City. Det ir
relevant att diskutera i termer av vad ett hus som tar s& mycket plats i stadsbilden ”ger tillbaka”
till staden innehallsmissigt. En intressant parallell 4r Skatteskrapan i Stockholm, som fran att ha
upplevts sluten och otillginglig, nu sinder den positiva signalen att det bista lidget i toppen dr
tillgingligt f6r allménheten.

Skalan i ldngsled

Lings gatan (horisontalled) kan en fotgingare uppleva gatan som olika variationsrik och spinnande
beroende pa titheten mellan utatriktade och interagerande funktioner i bottenvéningar, och
byggnadens gestaltning. Gestaltning och funktioner i bottenplan ska alltid utformas i syfte att sa
langt som mojligt bryta ned skalan i horisontalled.

1. Ny oversiktsplan for Upplands Vasby kommun, utstallningsversion, dec 2017.
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Forgardsmark

Forgardsmark dr mark som kan ordnas mot gatan nirmast en byggnads fasad. Forgardsmarken
fungerar som en 6vergingszon mellan byggnadens innehall och den allminna gatan.

Forgardsmark ir alltid privatigd mark och kan utformas pa manga olika sitt. Nedan foljer riktlinjer
som bor efterstrivas vid utformning av forgardsmark i syfte att gora den sé trygg och bidragande till
stadsmiljon som moijligt, samtidigt som den ger boende i byggnaden ett mervirde.

Det finns anledning att skilja pa férgirdsmark 4gd av en enskild boende och gemensamt
dgd forgardsmark. Erfarenhet visar stora skillnader i skotsel och utformning, vilket far stora
konsekvenser det offentliga rummets attraktivitet och upplevelsen av trygghet.

Forgdrdsmark dgd av enskild boende

Av erfarenhet sd kan forgardsmark dgd av enskild boende i hdg grad stirka det offentliga rummet.
Anledningen ir att den enskilde naturligt manar om sin bostadsmiljé och dirmed skinker kvalitet
till och berikar uttryck och méngfald det offentliga rummet. Den enskildes vistelse inom detta
“halvprivata stadsrum” bidrar med nirvaro och “6gon mot gatan”.

Gemensamt dgd av forgdrdsmark

Erfarenhet av gemensamt 4gd forgardsmark visar i motsats till ovanstiende ofta pa outvecklad
utformning och bristande skotsel, faktorer som béda bidrar till att minska det offentliga rummets
attraktivitet och upplevda trygghet. Det finns dock undantag som berikar stadsmiljon. Utrymme
for cykelparkering och uppehallsytor intill entréer 4r vil fungerande exempel pa ett sidant.

Balkonger

Balkonger ir en stor kvalitet fér den enskilde boende. Upp till och med vinig tre giller ocksa att ritt
utformade bidrar till 6kad social kontakt mellan minniskor i hus och pa gator, samt 6kad upplevelse
av trygghet. Fel utformade utgér de dock ett hinder fér kontakten mellan inne och ute, och fir
dirmed en negativ effekt pa trygghetsupplevelsen.

Erfarenheten visar att inglasning 6kar vistelsetiden pa balkongen och dirmed okad tid for
funktionen ”6gon mot gatan”. Inglasningen fir dock stor paverkan pd gaturummets utformning och
behover dirfor gestaltas som en del av byggnadsvolymens arkitektur. Stadsmiljoer ér tyvirr fulla av
exempel som visar att detta nistan aldrig sker nir balkonger glasas in i efterhand.

Balkonger som sticker ut for mycket och pa en for lag niva "privatiserar” 4ven gaturummet och kan
bidra till skuggning.
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