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1. Sammanfattning

1.1 Bakgrund

Upplands VVasby kommun ligger strategiskt i norra Stockholmsregionen. De stora
transportlederna E4 och jarnvéagen, Ostkustbanan, skar igenom kommunen fran norr till soder.
Orten ar centralt beldgen i kommunen och innefattar delar av Rosjokilen i 6st och Jéarvakilen i
vast. Planomradet ingar i det omrade som i dversiktsplanen (antagen 2018) ligger inom tat
stadsbygd.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har uppréttats till detaljplan for Ostra Runby med
Vasby stationsomrade infor samrad. Detaljplanen syftar till att bygga samman Runby med
centrala Vasby, skapa en ny sammanhéangande stadsdel och utveckla stationsomradet till en
kapacitetsstark kommunikationspunkt och en av kommunens béarande centrumpunkter.

1.2 Samlad bedéomning av planens konsekvenser

Nedan sammanfattas MKB:ns slutsatser med avseende pa planforslagets konsekvenser for
hushallning med naturresurser, miljon samt manniskors hélsa och sakerhet.

Hushiallning med naturresurserna

Omradet har forandrats och varit bebyggt dnda sedan 1800-talets slut. Bland annat har
byggnationen av stambanan, nuvarande station samt annan bebyggelse successivt forandrat
omradet. Pa den ostra sidan ligger dagens bussterminal, stationsbyggnad samt Messingen fran
tidigare industriomrade. Pa véstra sidan av sparomradet har den ianspraktagna marken nyttjats
for infartsparkering och viss industriverksamhet. Utvecklingen i omradet har inneburit en
stegvis forandring av landskapet, som successivt blivit fragmenterat.

Att omvandla ett delvis outnyttjat och trafikerat omrade i ett kollektivtrafiknara och centralt
lage till en ny stadsdel med en blandning av bostader, kontor, handel och annan service,
bedéms vara god hushallning med mark- och naturresurser. Ur ett regionalt perspektiv innebér
ocksa principen att “bygga staden inét” att stérre sammanhingande gronomréaden utanfor
Vasby som &r av hogt varde for bade biologisk méangfald och rekreation kan bevaras och
utvecklas, medan redan exploaterad mark i ett kollektivtrafiknara omrade tas i ansprak for ny
stadsbebyggelse. Med stéd av ovanstaende kan det darfor anses vara god hushallning med
mark-och naturresurser sett till den del av planomradet som redan ar ianspraktagen.

Konsekvenser av att bygga blandstad och ett nytt stationsomrade inom planomradet

Att effektivisera och forbattra sjalva stationsomradet och bussterminalen samt att skapa fler
bostader samt arbetsplatser intill Upplands Vésby station bedéms bidra till att det blir
attraktivare att resa kollektivt. P4 gang- och cykelavstand kommer savél boende och
verksamma inom planomradet som Upplands Vasbys kommuninvanare i stort, att
resurseffektivt kunna ta sig till viktiga malpunkter inom och utanfor planomradet. Fran Véasby
station kan man dka med pendeltag till Stockholms city, Uppsala, Arlanda och Malarregionen,
darutdver kommer det att finnas busstrafik i omradet. Omradet kan ocksa anslutas till
befintligt fjarrvarmenat och till befintlig infrastruktur pa bada sidor av befintlig jarnvag.
Sammantaget ger detta goda majligheter att minska saval utslappen av luftfororeningar och
vaxthusgaser som till minskad energi- och resursférbrukning.

Fler manniskor innebér att offentliga miljéer inom denna del av Upplands Vasby, som torg,
parker och gronytor kommer att brukas mer intensivt. Nar befintliga bostadsmiljoer forandras
och nya omraden som Vasby entré planeras, ar det viktigt att ta hansyn till bostadsnéara gron-
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omraden. Gronstruktur ar av betydelse for bade biologisk mangfald och rekreation och kan
fungera som buffert mot framtida klimatférandringar.

Planforslaget innebar att befintliga gronytor men ocksa redan hardgjorda ytor exploateras. |
den vastra delen av planomradet sparas en hel del naturmark och hér planeras ocksa for ett
gront strak i nord-sydlig riktning. Gardar och gator kommer ocksa att forses med véxtlighet.
Forutom att bidra till grona gaturum, béttre lokalklimat och inbyggd grénstruktur, kan detta
bidra till att dagvatten infiltreras, renas och utjamnas. Inom planomradet tillskapas ocksa nya
dagvatten-/utjamnings-dammar. Detta ar ssmmantaget viktigt ur ett klimatperspektiv, bade
vad géller 6kad nederbdrd och ett varmare klimat. Infor fortsatt planlaggning behdver vissa
kvarstaende fragestallningar studeras vidare och hanteras. Las mer om detta i kapitel 5 och 6.

Konsekvenser av foreslagen bebyggelsestruktur

Upplands Véasbys omvandling fran jordbruksbygd till modern tétort tog sin borjan i och med
att en station langs Norra stambanan (idag Ostkustbanan) lokaliserades till dagens lage.
Washy stationshus byggdes 1865. Strax intill hembygdsgarden byggdes stinsbostadshuset
Karlsro runt sekelskiftet 1900. Foreslagen bebyggelse i vastra delen av planomradet innebar
att upplevelsen av dalgangens lasbarhet forsvagas. Avlasbarheten ar dock redan forsvarad till
foljd av den bebyggelse som tillkommit i modern tid. Planforslagets struktur innebar att den
nya bebyggelsen kommer att forhalla sig till de bevarade fornlamningarna vid Nedre Runby,
vilket ar positivt.

En forutsattning for att kunna genomféra detaljplanens intentioner &r att de ursprungliga
stationsbyggnaderna, inklusive stallverket i tegel, rivs eller flttas for att ge plats at saval
jarnvag som nya stationsbyggnader. Det ska dock ndmnas att flera av byggnaderna har byggts
om kraftigt de senaste decennierna, i vissa delar till oigenkannlighet. Aven omradet kring
stations-byggnaderna har succesivt forvandlats till att utgora ett mer modernt kontorsomrade.
Stationsbyggnaderna &r ocksa delvis i daligt skick och behdver omfattande atgarder for att
deras tekniska livslangd ska bibehallas. Det ar sedan tidigare konstaterat att det inte ar sékert
att kostnaden for att aterstalla byggnaderna star i proportion till det kulturhistoriska varde som
de kraftigt forvanskade byggnaderna besitter idag. Oavsett om stationsbyggnaderna rivs eller
forfaller innebar detta att en del av Upplands Vasbys lokalhistoria gar forlorad.
Konsekvenserna bedoms dock vara sma eftersom endast en begransad del av det i historiska
arvet berors.

Inom och angréansande till planomradet finns naturvarden. Exploateringen i véstra delarna av
planomradet innebér att befintliga naturomraden med skog och kéanda kvalitéer delvis
forsvinner. Ny gronska och grona strak tillkommer dock inom och mellan bebyggelsen och
vardefulla bestand har ocksa undantagits exploatering. Mellan den nya bebyggelsen och
befintliga bostadsomraden sparas viss skogsmark, vilka kommer att fungera som
narrekreationsomraden for de boende. Dessa naturomraden kommer att paverkas av okat
slitage, vilket indirekt kan paverka vissa arters mgjlighet att finnas i omradet. De
évergripande spridningssambanden pa kommunal niva bedoms endast paverkas i mindre
omfattning. Den nya park- och gronstrukturen som tillskapas inom planomradet kan
langsiktigt komma att fungera som ekologiskt stod at de mer vardefulla bestanden inom och
utanfor planomradet.

Planen medfor att tillgangligheten till vattenmiljon okar, bade genom att den idag
kulverterade delen av Vasbyan éppnas upp, att promenadstrak skapas langs an och genom att
en varierad och tillganglig vattenmiljo skapas i planomradets norra del genom dstra
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stationstorget och parken langs Vasbyan. Nar den kulverterade delen 6ppnas upp skapas nya
ekologiska och rekreativa vérden, vilket &r positivt.

Med framtida LOD-l6sningar (lokalt omhandertagande av dagvatten) beddms de negativa
konsekvenserna med avseende pa dkad fororeningsbelastning till recipienterna Vésbyan och
Oxsundasjon kunna begréansas. For att mota framtida klimatutmaningar ar det angelaget att
arbeta med anpassning av bebyggelsen, men éven att tidigt planera fér genomsléappliga ytor
med kvaliteter som bade bidrar till manniskors hélsa och vélbefinnande samt till
klimatutjamning. | fortsatt utformning av bebyggelsen kan exempelvis grona tak,
vegetationskladda husvaggar, sma parker och annan gronska bli en del av omradets
klimatanpassning. For ytterligare fordrojning och rening av dagvatten planeras for tva
dagvattendammar, en inom respektive avrinningsomrade. Framtagen dagvattenutredning visar
att planforslagets anpassningar och atgarder sammantaget innebér positiva konsekvenser for
berdrda vattenmiljoer. Detta verkar for att planforslaget foljer gallande miljokvalitetsnormer
och miljokvalitetsmal i vattenférekomsterna Oxundaan-Vasbyan samt Oxundasjon.

For skyfall och 6versvamning bedéms planforslaget bidra till forbattringar i planomradet
gentemot dagens situation. Forutsatt att samtliga foreslagna atgarder inom och utanfor
planomradet gallande dagvatten genomfars bedoms konsekvenserna av planforslaget bli battre
jamfort med bade situationen idag och jamfort med nollalternativet.

Spartrafikens inverkan vad galler buller kan komma att innebéra negativa konsekvenser for
manniskors halsa om exponeringen blir h6g. Utmed sparomradet behover hogt trafikbuller
hanteras. Framtagen bullerutredning visar att de nya bostaderna kan

utformas sa att godtagbara bullernivaer (med avstegsfall) kan erhallas. Genom slutna kvarter
med gardar och genomtankt lagenhetsutformning kommer delvis hoga trafikbullernivaer
kunna hanteras. For vissa hus kommer nagon form av skarmar/bursprak samt specialfonster
behdvas for att alla lagenheter ska kunna planeras sa att halften av boningsrummen vetter mot
en bullerddmpad sida, alternativt kan bebyggelsestrukturen komma att behdva ses over. |
vissa delar av planomradet kommer bebyggelse innehallande kontorslokaler och andra
verksamheter, fungera som bullerskarm mot bakomliggande bostadsbebyggelse. Aven
befintlig bostadsbebyggelse (stjarnhusen) pa den véstra sidan av jarnvagen far lagre
bullernivaer fran jarnvagen i och med att den nya bebyggelsen kommer att fungera som skarm
mot jarnvagen. Detta beddms vara positivt.

Identifierade risker fran transporter med farligt gods (pa jarnvagen) har hanterats genom att ny
bebyggelse placerats pa lampliga skyddsavstand fran identifierade riskkallor samt att vissa
sakerhetshojande atgarder som t.ex. fasadatgarder kommer att genomforas vid byggnader som
ligger nérmast jarnvégen. Planforslaget uppfyller tidigare genomférda analyser av risker och
ingen ytterligare analys bedéms vara nddvandig. Planen kan genomfdras utan att ménniskor
utsatts for oacceptabla risker. Det géller bade tredje man och resenérer. Fortsatt utredning
angaende atgarder for att forhindra att ett ursparat tag lamnar sparomradet bedéms dock som
nodvandiga med avseende pa trafikantsakerhet nar Ostkustbanan byggs ut.

For markmiljo bedoms foreslagen detaljplan kunna leda till en tydligare bild avseende
fororeningar och dess eventuella spridning i detaljplaneomradet och naromradet. En eventuell
sanering skulle i sin tur pa sikt kunna innebara en positiv effekt for narmiljon, recipienten och
manniskor i omradet.
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2. Inledning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor detaljplan for Ostra Runby med Vasby
stationsomrade och ar upprattad av Upplands Vasby kommun. MKBn har uppréttats med
utgangspunkt i den MKB som togs fram till planprogrammet (Calluna, 2015). MKBn
uppréattades initialt av kommunen sjalv men infor samrad har Iterio AB fatt i uppdrag att
fardigstalla MKB-rapporten.

Rapporten utgér en MKB enligt PBL, MB samt férordning om miljokonsekvensbeskrivningar
och ar en férdjupning av MKB for planprogram Vasby entré/stationsomradet. Dokumentet ar
tankt att kunna lasas och forstas som en helhet. De inledande kapitlen syftar till att ge en
bakgrund och ramverk till konsekvensbeddmningen som borjar i kapitel 6. For mer
detaljerade beskrivningar och bakgrund hanvisas till planbeskrivning.

2.1 Bakgrund och syfte

Upplands VVasby kommun ligger strategiskt i norra Stockholmsregionen. De stora
trafiklederna E4 och jarnvéagen, Ostkustbanan, skar igenom kommunen fran norr till soder.
Orten ar centralt beldgen i kommunen och innefattar delar av Rosjokilen i 6st och Jérvakilen i
vast. Planomradet ingar i det omrade som i féregaende 6versiktsplan definieras som centrala
Véasby och som i den nu géllande 6versiktsplanen (antagen 2016) ligger inom tét stadsbygd.
Ar 2015 antogs planprogram for VVasby Entré, vilket i stora drag redovisade utgangspunkter
och mal for ett vidare arbete med detaljplan. Samtidigt godkandes ocksa ett kvalitetsprogram
for programomradet. Syftet med programmet var att bredda kommunens beslutsunderlag och
underlatta kommande planuppdrag. Programmet for Vasby Entré med tillhérande MKB,
liksom lansstyrelsens kompletterande samradsyttrande for planprogrammet fungerar,
tillsammans med ett flertal utredningar, som underlag till miljobeddémning av detaljplanen for
Ostra Runby med Vasby stationsomrade, har dven kallad Vasby Entré. En 6versiktlig bild
over detaljplaneomradet redovisas nedan i Figur 1.

’C—" v ||v,_—-

o

-y :
| ]

] = ®
i\ v\ [

b &

SMEDBY // X

Figur 1. Planomradets lage i centrala Vasby, p& bada sidor om jarnvéage (Upplands Vasby kommun, 2015).

Planprogrammet fér Vasby entré med stationsomrade vidareutvecklade intentionerna for
omradet i da gallande dversiktsplan, strategisk kommunplan 2005 — 2020 och formulerade att
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omradet ska innehalla en tat bebyggelsestruktur i kollektivtrafiknara lage. Efter
planprogrammets antagande har en del av programomradet brutits ut och vunnit laga kraft
som detaljplan for Jarnvagsparken. Detaljplan for Ostra Runby med Vasby stationsomréade
syftar till att bygga samman Runby med centrala V&sby, skapa en ny sammanhéngande
stadsdel och utveckla stationsomradet till en kapacitetsstark kommunikationspunkt och en av
kommunens bérande centrumpunkter.

2.2 Miljobedomning i planprocessen

Né&r en kommun upprattar en detaljplan, skall en miljébeddémning av planen utféras om dess
genomforande kan antas medfora en betydande miljopaverkan (6 kap 118 MB) och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. Syftet med en miljébedémning &r, enligt 6
kapitlet 18 miljobalken “att integrera miljéaspekter i planering och beslutsfattande sa att en
hdllbar utveckling frimjas”. Kommunen samrader i tidigt skede med lansstyrelsen om
avgransningen av MKB:n och lansstyrelsen verkar for att den far en lamplig detaljeringsgrad
och omfattning. Miljobedémningen sker I6pande i planarbetet for att minimera negativa
miljokonsekvenser och starka positiva sadana. Den fardiga MKB:n gar tillsammans med
detaljplanen ut pa samrad, varefter handlingarna uppdateras efter inkomna synpunkter. Innan
antagande granskas detaljplanens handlingar och MKB en gang till, vilket innebér ett andra
tillfalle for eventuella revideringar. Efter planens antagande ska kommunen insamla kunskap
om den betydande miljopaverkan som genomforandet av planen medfor. P& detta sétt ska
kommunen identifiera risk for betydande miljopaverkan som tidigare inte identifierats och
vidta lampliga atgarder.

Regeringen har i proposition 2016/17:200 Miljébeddmningar foreslagit &ndringar av
lagstiftningen som rér miljobedémningar och miljokonsekvensbeskrivningar (6 kap.
miljobalken). Darutover foreslas ett antal foljdandringar i sektorslagstiftning, bland annat
plan- och bygglagen. Forandringarna tradde i kraft den 1 januari 2018. Enligt
overgangsbestammelserna ska den tidigare lagstiftningen galla for detaljplanedrenden som
pabdrjats innan detta datum. Det innebar att miljobalkens 6 kapitel s som det var utformat
innan arsskiftet 2017/2018 ska galla for aktuell detaljplan. De hanvisningar som gérs till
lagstiftningen i kapitel 3 i denna miljokonsekvensbeskrivning avser saledes miljobalken i sin
tidigare lydelse fram till 2017-12-31.

2.3 Behovsbedomning och avgransning av planens betydande
miljopaverkan

| behovsbeddmningen och i ett tidigt skede av MKB-arbetet gjordes en forsta identifiering av

aspekter som bidrar till att utbyggnaden av detaljplanen kan komma att medféra betydande

miljopaverkan. Det ror sig framfor allt om miljéer som har héga varden och/eller miljé-och

halsoaspekter som ar sarskilt viktiga for det nya bebyggelseomradet och allméanhetens

intressen.

Upplands Vésby kommun har samratt behovsbedémningen och avgransningen av MKB:n
med lansstyrelsen (2017-07-14). Lansstyrelsen delade i sitt yttrande (2018-02-07)
kommunens bedémning att genomférande av planen riskerar betydande miljépaverkan.

| Tabell 1 nedan sammanfattas de betydande miljoaspekter som MKB:n kommer att belysa:
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Tabell 1. | tabellen nedan sammanfattas de betydande miljoaspekter som MKB:n kommer att belysa.

Betydande Motivering
miljopaverkan

Naturmiljo Inom planomradet finns det park-och naturmark som ar av betydelse
for den biologiska mangfalden. Detaljplanens paverkan pa
naturmiljoer och djurliv med avseende pa ingrepp i naturmark, okat
slitage, buller m.m studeras i MKB:n.

Risker med jarnvégstrafik Planomradet ligger alldeles intill jarnvagen och jarnvagsstationen i

och farligt gods Upplands Vasby. Det korta avstandet till jarnvagen samt transport av
farligt gods i pa jarnvagen gor att olycksrisken samt konsekvenserna
av dessa kommer att studeras i MKB:n. Atgarder kommer &ven att
studeras och hanteras i MKB:n.

Skred och ras Delar av planomradet omfattar sluttning med lerjordar samt omraden
med storre lerdjup. Déa bebyggelse och andra atgarder planeras inom
dessa omraden kommer risken for skred och ras att behandlas i
MKB:n.

Fororenad mark Mot bakgrund att fororeningshalter har patraffats i
detaljplaneomradet samt angransande omraden bedéms
markfororeningar vara en betydande miljofaktor att belysa i MKB:n.
| planomradet kommer det att vistas fler manniskor an idag och
markanvandningen kommer delvis att karaktériseras av kanslig
markanvandning, d.v.s. i huvudsak bostadsbebyggelse. Uppkomst av
eventuella risker och konsekvenser for manniskors hélsa och miljo
studeras darfor i MKB:n.

Ej betydande Motivering
miljopaverkan
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Geografisk avgrinsning

Miljokonsekvenserna beskrivs framst for omradet som ligger inom eller i valdigt néara
anslutning till planomradet. De miljéaspekter som har ett storre influensomrade an sjalva
planomradet avgransas utifran influensomradet. Gallande paverkan pa vattenmiljé avgransas
bedémning och analys till vattenforekomst inom planomradet och till narmaste nedstréms
liggande vattenférekomst som &r recipient. For skyfall avgransas beddmning och analys till
skyfallets avrinningsomrade. Detaljplaneomradet redovisas nedan i Figur 2.
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Figur 2. Karta med fastighetsbeteckningar och planavgransning. (Upplands Vasby kommun, 2015).

Avgransning i tid

Bedomningen av miljokonsekvenser har skett utifran den tidshorisont da det omrade som
berors av detaljplanen forvantas vara fullt utbyggt, det vill séga ar 2040. Detta baseras pa att
samtliga delar av nu féreliggande detaljplan ska kunna genomforas inom 15 ar fran
antagande, att sparomradet &r fullt utbyggt och darmed hela den planerade utvecklingen av
Vasby Entré har skett.
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2.4 Omradesbeskrivning

Planomradet &r ca 26,5 hektar stort och ligger i en dalgdng med en jarnvag som delar omradet
i en ostlig och en vastlig sida, se Figur 3. Kommunen och Trafikverket ager den storsta delen
av marken inom planomradet.

Figur 3. Planomradet i centrala Vasby. Jarnvagen skéar igenom omradet i nord-sydlig riktning.

Oster om sparomradet

Planomradet bestar har till stora delar av hardgjorda ytor. Marken ar asfalterad for bil och
busstrafik, eller pa annat satt hardgjord yta for gaende och cyklister. Mindre, gréna och
genomslappliga ytor finns vid Vasbyan och dar Bankes bro gar dver jarnvagen. Séder om
Bankes bro ligger en stor markparkering. Vésbyan, som mynnar i Oxundasjon, genomskar
planomrédet i nord-sydlig riktning pa den 6stra sidan om jarnvagsspéret. An &r till storsta
delen kulverterad inom planomradet. Kvarvarande dldre bebyggelse i form av stationshus,
posthus och ett godsmagasin finns samlade i anslutning till jarnvagens hallplats. Oster om
planomradet finns verksamheter, skolor, bibliotek, kulturverksamhet restauranger och service
som stracker sig langs Centralvagen och vidare mot Vasby Centrum, som ligger ca 1 km fran
stationen.

Vaster om sparomradet

Ca 10 hektar inom planomradets vastra delar ar idag natur- eller parkmark. Ladbrovégen léper
parallellt med jarnvagen. Har finns ocksa en infartsparkering. Vaster om planomradet ligger
Runby torg, med en viss service och handel. Har ligger ocksa Runby gard, hembygdsgarden. |
10
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ovrigt domineras omradet av bostader med inslag av kvartersbutiker och serviceverksamheter
fokuserade pa vard och omsorg. Bostdderna intill planomradet &r karaktdristiska stjarnhus”
uppforda pa 1950- och 1960-talen.

Sparomrade, tagstation och busstrafik

Sparomradets bredd varierar mellan 55 och 70 m. Det finns tva passager mellan den 6stra och
den vastra sidan av planomradet. Den sidra passagen ar en bro med gang- och cykeltrafik
(Bankes bro) och den norra passagen ar en tunnel for gangtrafik med entré upp till
tagplattformarna. Pendeltagstationen ar en central nod i planomradet liksom i hela Vasby.
Sedan varen 2018 trafikeras stationen av pendeltag, i riktning mot Uppsala (via Arlanda),
Marsta, Tumba och Sodertalje, som minst av fyra tag/timme och som mest av tolv tag/timme.
Sparen forbi stationen trafikeras dven av Arlanda express, fjarrtag, regionaltag och godstag.
Inget av dessa tag stannar vid stationen. Dagens busstrafik till och fran Upplands Vasby
station bestar till storsta delen av matning till pendeltdgen, men héar finns ocksa busslinjer som
trafikerar de flesta av kommunens malpunkter.
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3. Overgripande bedomningsgrunder

3.1 Metodik for bedomningar

Kunskapsinsamling till MKBn har skett genom besok pa plats, studier av 6versiktsplan och
tidigare planer och program och genomgang av framtagna utredningar. Analys och
upprattande av MKB har skett under hosten 2017 till sensommaren 2018.

Konsekvenserna beskrivs och redovisas i text och dar sa ar relevant dven med analyskartor
och foton. Analyserna bygger pa bedémningar av relationen mellan befintliga véarden och de
forvantade miljokonsekvenserna for forslaget. Hansyn tas till vardenas kanslighet,
miljopaverkans frekvens, varaktighet och omfattning. Miljopaverkans omfattning har tva
dimensioner: (1) geografisk, dar skalan kan galla enskilda omraden eller hela planomradet,
och (2) storleken av effekten, det vill sdga hur stor andel som paverkas och i vilken grad.

Nedanstaende fragor ger en éverblick av analysens innehall och vilka fragor som MKB:n har
att besvara:

1. Hur ofta sker paverkan? (Frekvens)

2. Ar paverkan temporar eller bestdende? (Varaktighet)

3. Ar paverkan stor eller liten? (Omfattning och paverkansgrad)
4. Hur stort varde har det som paverkas? (Véarde).

Varje miljéaspekts konsekvensbedémning kan utlasas i kapitel 6 och 7 och en sammanvagd
beddmning av hela projektets miljokonsekvenser finns i kapitel 9.

3.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda manniskors halsa samt naturmiljoén och ar baserade
pa vetenskapliga fakta om effekter pa halsa och miljo. Utgangspunkten for en
miljokvalitetsnorm &r att den tar sikte pa tillstandet i miljon och vad ménniskan och naturen
beddms kunna utsattas for utan att ta alltfor stor skada. Vissa miljokvalitetsnormer anger
nivaer som inte far dverskridas eller underskridas medan andra anger nivaer som ska
efterstrévas. Det finns idag miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller, utomhusluft och
vattenkvalitet. Myndigheter och kommuner ska ansvara for att miljokvalitetsnormer féljs (5
kap 38 miljobalken). Nedan beskrivs normer for buller och vatten narmare, da de &r relevanta
for denna miljébedémning.

Buller

Bullerdirektivet har inforts i den svenska lagstiftningen genom férordning om
omgivningsbuller (2004:675) och har kopplats till bestammelser om miljokvalitetsnormer i
miljobalken. Normen uttrycks som att ”Genom kartldggning av omgivningsbuller samt
upprattande och faststallande av atgardsprogram skall det efterstravas att omgivningsbuller
inte medfor skadliga effekter pa méanniskors hilsa”. Formuleringen &r allmén och uttrycker ett
mal, men inga precisa varden. Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller omfattar ljud fran
storre vagar, jarnvégar, flygplatser och industriell verksamhet.

Vattenkvalitet

Ar 2000 inférdes ramdirektivet for vatten i Sverige och ar 2004 inforlivades det i svensk
lagstiftning genom Forordning (2004:660) om forvaltning av kvaliteten vattenmiljon. De
grundldggande kvalitetskraven inom vattenférvaltningen uttrycks i form av
miljokvalitetsnormer, vilka ska uppnas i alla naturliga vattenforekomster till ar 2015, eller
senast ar 2027. Vid denna tidpunkt ska alla vatten ha, som lagst, god status och de far inte
12
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forsamras. Vattnet ska da vara av tillracklig kvalitet och kvantitet for att ekologiska
funktioner ska kunna frodas och for att dricksvattenférekomster ska vara sékrade.

3.3 Miljokvalitetsmal

Sveriges miljomal &r det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de
globala hallbarhetsmalen. Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal,
sexton miljokvalitetsmal och sjutton etappmal. De miljokvalitetsmal som &r prioriterade i
Stockholms lan &r begransad klimatpaverkan, ett rikt véxt- och djurliv, frisk luft, giftfri miljo,
god bebyggd milj6 och ingen 6vergddning. Utover dessa miljomal bedéms dven planen kunna
paverka miljomalen levande sjoar och vattendrag och levande skogar.
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4. Overgripande forutsattningar

4.1 Riksintressen

Riksintressen ar bestammelser kring geografiska omraden som pekats ut darfor att de
innehaller nationellt viktiga varden och kvaliteter. Bestimmelser om riksintressen finns i 3
och 4 kapitlet Miljobalken. Syftet med bestdmmelserna ar att sakerstalla bevarande eller en
séarskild anvandning for framtiden. Riksintressena redovisas nedan i Figur 4.

Kommunikation jarnvag

Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala &r sedan 2013 klassad som en jarnvag av
riksintresse. Ostkustbanan stracker sig mellan Stockholm och Sundsvall och ar av
internationell betydelse (ingar i TEN-T, det Transeuropeiska Transportnatverket). Sedan 2017
har Ostkustbanan dubbelspar mellan Stockholm och Gévle. Pa banan gar godstag (inkl.
transporter av farligt gods), fjarrtag, regionaltag, pendeltag och nattdg. Riksintresset omfattar
jarnvagens funktion dar bade befintlig bana och kapacitetsforstarkning av bana ingar, liksom
stationen.

Runt riksintresset finns ett influensomrade dar jarnvagens paverkan pa omgivningen medfor
att viss bebyggelse inte lampar sig. Ny bebyggelse i narheten av jarnvagen kan alltsa skada
jarnvagens funktion och framtida forutsattningar for utveckling, vilket riskerar paverka
riksintresset. Enligt Trafikverkets skrift riksintresseprecisering Ostkustbanan, delen Solna-
Uppsala, 2016, anser Trafikverket att ingen ny bebyggelse ska tillkomma inom 25 meter fran
markomradet dar tva nya spar planeras att byggas. Vilket markbehov de nya sparen kraver
avgors av var, i forhallande till befintlig jarnvég, nya spar kan byggas.

Kommunikation flyg

Hela planomradet ligger inom influensomrade flyghinder for Arlanda flygplats och inom
Luftfartsverkets (LFV) riksintresseomrade for hindersfritt omrade kring flygplats.
Planomradet ligger i utkanten av hinderytor for start-, stig- och inflygningsytor som reglerar
hinderfrihet i flygbanornas forlangning. Detta medfor restriktioner kring bland annat hojd pa
bade fasta och tillfalliga byggnadsverk.

Riksintresse totalforsvar, influensomrade luftrum och vaderradar

Vaderradarstationen vid Arlanda flygplats och dvningsomréadet for Arna flygplats samt dess
influensomraden ar av riksintresse for totalférsvaret. Influensomradet medfor att sarskilda
regler kring hinderfrihet finns for planomradet. Samrad ska generellt ske med Forsvarsmakten
I &renden som avser byggnader och andra objekt som &ar hogre an 20 meter ovan mark utanfor
sammanhallen bebyggelse och hogre &n 45 meter inom sammanhallen bebyggelse.

Riksintresse for kulturmiljon, 3 kap 6 § miljobalken

Strax norr om planomradet finns ett riksintresse for kulturmiljo— Skalhamravagen. Omradet
stracker sig fran Marsta i norr till Taby i séder och innehaller en rik variation och mangd
lamningar i olika utformning fran tidig medeltid.
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Figur 4. Karta med riksintressen. Planomradet ar markerat i blatt.

4.2 Gadllande planer och program

Regional utvecklingsplan (RUFS 2010, RUFS 2050)

Planomradet ingér i ett storre omrade som ar markerat som “’regional stadsbygd med
utvecklingspotential i RUFS 2010. Vasby Entré utgor karnan i detta omrade med
pendeltagstation och bussterminal. Regionplanen anser att huvuddelen av regionens nya
bostader och lokaler bor koncentreras till dessa utpekade omraden. En sammanhangande
stadsbygd som &r tat med blandade funktioner och variation av urbana kvaliteter for olika
grupper anses efterstravansvard. Torg, parker vatten, gronomraden och motesplatser ar viktiga
for karnornas attraktivitet, liksom mojligheten att pa ett tryggt satt ta sig fram till fots och pa
cykel (Stockholms I&ans landsting (RUFS)).
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| forslaget till ny regional utvecklingsplan, RUFS 2050, har omradet beteckningen Strategiskt
stadsutvecklingslage, se Figur 5. Det kollektivtrafiknara laget innebar att omradet &r lampligt
for stadsutveckling genom fortatning och omvandling. Har finns stora mojligheter att utveckla
urbana kvaliteter och bidra till starkt social hallbarhet. Stationsomradet som malpunktbeskrivs
att bor utvecklas med kombinerade mobilitetslésningar och blandade stadsfunktioner.
Tillgangen till bostader, verksamheter, lokal grénstruktur och service bor sakras har.

Forutom goda kollektiva forbindelser till de av regionplanen definierade regionala karnorna &ar
tillgang till gronstruktur viktigt. De grona kilarnas varden vager ocksa tungt, och det ar av
stort varde att bevara, utveckla och tillgangliggora de gréna kilarna bl.a. genom att starka
lokal gronstruktur som knyter samman dem.
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Figur 5. Upplands Vasby i den regionala planen (Stockholms lans landsting (RUFS)). Planomradet (den svarta
ovalen markerar ungefarligt lage for planomradet) omfattas av beteckningen Strategiskt stadsutvecklinslage.
Oster och sydost om stadsutvecklingslaget ar priméart bebyggelselage. Norr om planomradet ska de grona
kilarna utvecklas. Gra prickar markerar tillganglighetsbehov mellan Taby centrum, Haggvik, Barkarby-
Jakobsberg och Arlanda.
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Oversiktsplan, Visby stad 2040

Gallande dversiktsplan, Vasby stad 2040, antogs den 18 juni 2018. Barande delar i
oversiktsplanen ar att det 2040 bor 63 000 manniskor i Upplands Vésby och staden erbjuder
ett varierat, utmanande och hallbart boende med livskvalitet. VVasby stad ska ar 2040 vara en
modern, gron smastad; en blandad stad med ett rikligt utbud av bostader, verksamheter,
motesplatser och gronska. Har ska forvaltning och utveckling av kulturella, reglerande och
sociala ekosystemtjanster prioriteras. Attityder och tekniska losningar ska 6verbrygga bade
motorvég och jarnvag och knyta samman staden. VVasby ska vara ett féredome i arbetet med
ekosystemtjanster och klimatatgarder och vérna viktiga naturomraden.

| framtidsbilden av Vasby entré, dvs planomradet for Ostra Runby med Vasby stationsomrade
och jarnvagsparken, beskrivs en funktionshlandad bebyggelse av bostader, kontor, handel och
andra verksamheter som alstrar en trygg och levande stadsbygd. Ett valfungerande
resecentrum ska har byggas ut sa att kommunens regionala attraktivitet 6kar da
resefunktionerna effektiviseras och byten mellan transportsatt sker smidigt. Véasbyan ska
lyftas fram och dess ekologiska vérden starkas samtidigt som offentliga motesplatser, torg,
parker och promenadstrak ska skapa trivsel.

Planprogram, kvalitetsprogram och genomfoérandestrategi (2015)

| planprogram for Vasby entré, som godkéndes den 2 mars 2015, omfattades ett stérre omrade
pa den Gstra sidan om jarnvagen. Detaljplan for Jarnvéagsparken har brutits ut och vunnit laga
kraft efter detta. Det 6vergripande malet for Védsby entré ar enligt programmet att “’skapa en
ny stadsdel och utveckla stationsomrédet till en av kommunens béarande centrumpunkter”. Ett
kvalitetsprogram som behandlar de allménna ytorna i omradet godkandes samtidigt som
planprogrammet.

Kompletterande samrad om program

I juni 2016 6versdnde kommunen en sammanfattande promemoria, ”PM Vasbhy entrés
paverkan pa riksintresset Ostkustbanan — risker och stérningar” och flera kompletterande
utredningsunderlag till Lansstyrelsen och Trafikverket, for att komplettera programsamradet i
dessa fragor.

De forandrade forutsattningarna som framkommit i och med stallningstaganden fran
Trafikverket och Lansstyrelsen gallande riskavstand till jarnvagen har arbetats in i detaljplan
for Ostra Runby med stationsomrade.

Detaljplaner och forordnanden
Planomradet berdrs inte av nagot forordnande.

Hela planomradet omfattas idag av 18 detaljplaner. Mer om dessa detaljplaner framgar av
planbeskrivningen. Pa den dstra sidan av jarnvagen ar planomradet idag planlagt for teknisk
anlaggning (bussterminal), park samt parkering.

Stationshuset, magasinet och posthuset ar planlagda som tekniska anlaggningar och jarnvag. |
géllande detaljplan &r en byggnad strax s6der om det fore detta posthuset férsedd med lilla g,
som anger att byggnaders utformning skall anpassas till den intilliggande kulturhistoriska
miljon (stationshus och Henriksborg), medan posthuset och stationshuset saknar
skyddsbestammelse. Pa den vastra sidan av jarnvagen ar marken huvudsakligen planlagd for
park samt parkering. Ett omrade i den norra delen &r planlagt for allmant andamal och dar har
54 studentlédgenheter uppforts med tillfalligt bygglov. Stallverksbyggnaden i sodra delen har
anviandning hantverk” och en skyddsbestimmelse 1 form av q 1 géillande plan. Omrédet kring
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Runby gard, dvs hembygdsgarden, som delvis ingar i planomradet betecknas Q, kulturreservat
med starka bevaranderestriktioner.

Pagaende planprojekt

Flera planprojekt pagar for narvarande for nya bostader och verksamheter i kommunen.
Planlaggningen ar i linje med kommunens ambition om fler bostéder och att VVasby ska
utvecklas fran forort till modern smastad. Nedan redovisas nagra aktuella projekt nara
programomradet:

e Detaljplan for Runby torg (strax véster om planomradet).
Beslut om att pabdrja planarbete togs i mars 2016. Planens syfte ar att mgjliggora
ett tillskott av bostader inom fastigheten som utgor torget, Ovre Runby 4:2.
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5. Studerade alternativ

5.1 Avgransning av studerade alternativ

Enligt 6 kap. 12 § miljobalken ska rimliga alternativ med héansyn till planens eller
programmets syfte och geografisk rackvidd identifieras, beskrivas och bedémas i en MKB for
en plan som kan antas medféra betydande miljépaverkan.

Planforslaget motsvarar MKB:ns huvudalternativ. UtOver detta studeras ett nollalternativ, dvs.
miljons sannolika utveckling om planen inte kommer till stand.

5.2 Planforslag (huvudalternativ)

Syftet med detaljplanen &r att bygga samman Runby med centrala Vasby, tillskapa en ny
sammanhangande stadsdel och utveckla stationsomradet till en kapacitetsstark
kommunikationspunkt.

Planforslaget medger 1000-1400 bostader och 10 000—60 000 kvm for centrumandamal,
kontor, hotell och verksamheter.

Forutom vanliga bostader kan dessa utgoras av student- och seniorbostédder, omsorgsboende
och trygghetsbostader. Bostader av rutnétskaraktar mojliggors i flera stadskvarter som foljer
Ladbrovégens centrala delar. Langs Stadsgatan mot befintlig bebyggelse samt langs
Ladbrovégens sddra delar mojliggors det istallet for bostéder i mer uppbruten och anpassad
karaktar i form av lameller. | ett av kvarteren vid Vastra stationstorget medges ett hogt
punkthus som kan innehalla bostader, centrumandamal eller kontor och ovanpa
bussterminalen mojliggors ocksa for bostader. Malsattningen &r att fa en blandning av
lagenhetsstorlekar och upplatelseformer och ge majlighet till byggemenskaper, uthyrningsrum
och generationshoende. Pa den vastra sidan om sparomradet kommer det pa flera byggnader
anlaggas grona tak. Centrumverksamheter tillats i bottenvaningar och ovanpaliggande
vaningar genomgaende i hela planomradet. | vissa lagen stélls krav pa lokaler for
centrumverksamheter, exempelvis utmed de gangintensiva och mest centrala straken och vid
knutpunkter och torg. I nagra centrala kvarter vaster om jarnvagen och pa 6stra sidan ovanpa
bussterminalen tillats dven kontorsverksamheter i kvarteren som helhet.

Tva forskolor majliggors i planen, en i norra delen i anslutning till Naturparken och en i sodra
delen i anslutning till hembygdsgarden och Terrangparken.

Tva nya broar for gang- och cykeltrafik byggs 6ver sparomradet och ersatter pa sikt bade
befintlig bro och tunnel. Bada broarna &r for gang- och cykeltrafik och gors attraktiva och
tillgangliga for att minska barriaren mellan den Gstra och vastra sidan om jarnvagen. De bada
broarna har ocksa entréer till jarnvagens plattformar. Den s6dra bron kommer &ven att vara en
del av och sammanbinda de bada upplevelsestraken (kommunal led for natur och kultur)
Runby och Vashyan, som finns pa den dstra respektive pa den vastra sidan. Langs
upplevelsestraket, och da dven pa den sodra bron, kommer det att planteras nektarrika véxter
(fodoresurs) i syfte att gynna och att starka forutsattningarna for spridning av pollinatorer
(t.ex. bin och fjérilar).

Utgangspunkten for detaljplanen &r att Vasbyan frilaggs i hela sin strackning genom centrala
Vasby och det upplevelsestrak som loper fran Oxundasjon till Edssjon utvecklas. Flytt av
Véshyan ar en vattenverksamhet som kraver tillstand enligt 11 kap. 3 § Miljobalken.
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Tillstandsansokan for vattenverksamhet ar en process som genomfors separerat fran
planprocessen. Tillstand for vattenverksamhet meddelas av Mark- och miljodomstolen.

Infartsparkering foreslas i sydvastra delen av planomradet. Den anvisade platsen rymmer ca
500 platser i markparkering. Se Figur 6 nedan for illustrationsplan éver planforslaget.
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Figur 6. Illustrationsplan éver planomrédet (Urban Minds, 2018)
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5.3 Alternativ utformning av detaljplanen

Detaljplanens syfte ar starkt kopplat till att starka och utveckla stationsomradet och till att
forbéattre kopplingen mellan Runby och centrala VVasby. Stationens lage ar av forklarliga skél
last till att ligga intill jarnvagen. Alternativa lokaliseringar av bostader i Vasby behandlas i
oversiktsplanen.

Efter att planprogrammet beslutats av kommunstyrelsen under 2015 har ett antal nya
forutsattningar tillkommit som gjort att planens struktur har setts 6ver i det fortsatta
planarbetet. Bland annat har riskomrade for jarnvagen breddats, perrongernas langd har
andrats, Bankes bro har konstaterats ha en kortare teknisk livslangd och ett omrade med
gamla tallar har bedomts ha ett sa hogt vérde att de bor sparas.

Fyra olika principstrukturer togs fram initialt i arbetet med planférslaget. Alternativen utgick
fran planprogrammets struktur, men byggde pa olika kombinationer av nagra for planen
viktiga parametrar. Skillnaderna mellan strukturerna berorde huvudsakligen planomradets
vastra sida medan bussterminalen och ans lage pa den dstra sidan var mindre paverkade av de
alternativa utformningarna.

Det som i huvudsak skiljde alternativen at var avstandet mellan broarna, det vill siga
placeringen av en ny sddra bro och Ladbrovagens strackning upp i stadsdelen eller 1angs med
jarnvagen. Efter utvardering av de fyra olika principstrukturerna togs tva huvudalternativ
fram. Dessa tva alternativa planstrukturer studerades utforligt utifran bland annat
forutsattningar for dagvattenhantering, gronstruktur, trafiklésningar, bullersituation och
genomforbarhet. Efter denna genomlysning utkristalliserades en planstruktur med
sammantaget bast forutsattningar.

Den valda strukturen innebar att bebyggelsen foljer dalgangen pa ett annat sétt an programmet
dar ett stort parkeringsdéack fanns uppbyggt centralt i omradet. Genomgaende trafik leds langs
Ladbrovégen i en strackning parallellt med jarnvagen och genom stadsbygden finns istéllet en
stadsgata med betydligt farre bilar och battre forutsattningar for gang och cykel. Med lagre
bilflode genom omradet minskade bullerstorningen och forbéattrade luftkvaliteten i omradet.
Darmed ar det mojligt att lokalisera bostader ocksa i de centrala kvarteren som tidigare hade
hoga bullernivaer fran tva sidor. Alternativet gav ocksa battre forbindelser till och fran
befintlig bebyggelse i Runby. Ladbrovagens lokalisering langs jarnvagen visade sig ocksa ge
betydligt battre forutsattningar for hantering av dagvatten.

5.4 Nollalternativet

Nollalternativet innebar i detta fall att samtliga nu géllande detaljplaner (18 stycken) i
omradet fortsatter att galla. De dominerande planbeteckningarna i gallande detaljplaner &r pa
den vastra sidan av jarnvagen Park, Industri eller Allmant andamal Alll. Sparomradet har
planbeteckningen Trafik i gallande detaljplaner och pa den Gstra sidan av jarnvagen
dominerar planbeteckningarna Parkering, Lokalgata, Trafik, Torg, Park och Vattenomrade.
Om detaljplanen inte genomférs kommer inte en ny bro 6ver jarnvagen att kunna byggas i den
norra delen av omradet, utan gangtunneln blir da troligen kvar. Ingen ny bussterminal
(byggnad) kommer att kunna byggas, utan den nuvarande éppna bussterminalen kommer att
vara kvar men kan pa sikt komma att behdva byggas om inom ramen for gallande plan.

Den sddra bron kommer inte att kunna byggas i det l&ge som ar planerat, utan det troliga &r att
en renovering av nuvarande Bankes bro kommer att behdva genomforas. | princip ar ingen ny
bostadsbebyggelse mojlig pa den véstra sidan av jarnvagen, forutom pa tva mindre ytor.
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Forskolan i den norra delen av planomradet kommer dock vara mojlig att bygga, men med en
nagot justerad placering pa sa vis att den inryms inom planbeteckningen Allméant d&ndamal
Alll. Vasbyan kommer inte att kunna 6ppnas upp, utan kommer fortsatt att vara kulverterad i
de delar dar den ar kulverterad i nulaget (under befintligt busstorg). Atgérder i Vasbyans
bottensubstrat i anslutning till jarnvagsbron i planomradets norra del, i syfte att minska
oversvamningsrisken, kommer att kunna genomforas aven i nollalternativet.

Figur 7. Géllande detaljplaner i planomréadet
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6. Miljokonsekvenser

6.1 Vattenmiljo

Forutsattningar

Dagvatten dr regn och smaltvatten som rinner ytligt pa marken. Ytvatten ar det vatten som
finns i sjoar, vattendrag, hav och vatmarker. Mottagare for planomradets dag- och ytvatten ar
Véashyan som sedan mynnar i Oxundasjon. Vasbyan hor till vattenforekomsten Oxundaan-
Vasbyan (vattenforekomst SE660017-161767) som ocksa innefattar Edsan som rinner mellan
Norrviken och Edssjon.

Véasbyan ar drygt 4 kilometer lang och omgravd och utrétad i stort sett i hela sin strackning.
P& véren vandrar fisk uppfor &n; framst abborre och mort. An &r tillsammans med 6vriga delar
av Oxundaans vattensystem upp till Norrviken ocksa angiven som sarskilt vardefullt vatten
med anledning av hemvist for asp, al och nisséga (Upplands Vasby kommun , 2017). Asp har
en mycket begransad utbredning i Sverige och europeisk al kategoriseras éver hela sitt
utbredningsomrade som akut hotad. Ar 2018 utfordes en fiskinventering i Vasbyén och ett
fatal aspar noterades i Vasbyan under leksasongen. Inventeringen visade att aspbestandet ar
svagt och sannolikt kraftigt hotat i kommunens vattendrag. Vid ett provfisketillfalle
sommaren 2018 noterades atta storvuxna alar.

Véasbyan har mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status (VISS,
vatteninformation Sverige, 2018). Beddmning av den ekologiska och den kemiska statusen
uppdaterades 2017.

Ekologisk status bestar av en rad olika komponenter och i Vasbyan ar det endast en av de
biologiska kvalitetsfaktorerna som &r bedomd: Pavéxt-kiselalger. Kiselalger visar mattlig
status vad géller eutrofieringspaverkan, men hog status vad galler forsurningspaverkan. |
ekologisk status ingar dven kemisk-fysikaliska kvalitetsfaktorer och bland dessa &r
naringsamnen, férsurning och sarskilt fororenande amnen bedémda. Naringsamnen visar
otillfredsstallande status, medan de tva évriga visar hog respektive god status. Aven
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer ingar i beddmning av ekologisk status och ans till
stor del ratade lopp gor t.ex. att morfologiskt tillstdnd i vattendraget bedoms vara mattlig
till otillfredsstallande. Beskuggningen av vattendraget ar ocksa lag, vilket missgynnar
fisk. Vandringsmojligheterna for vissa fiskarter och déggdjur &r potentiellt begréansade
vid den langa kulverten vid stationsomradet. Bedomningarna av de olika ekologiska
kvalitetsfaktorerna gjordes 2015.

Vad galler den kemiska statusen &r det kvicksilver, polybromerade difenyletrar (PBDE) och
perfluoroktansulfonat (PFOS) som inte uppnar god kemisk status.

Oxundasjon (vattenforekomst SE660637-161566) har mattlig ekologisk status och uppnar ej
god kemisk status (VISS, vatteninformation Sverige, 2018). Bedomning av den ekologiska
och den kemiska statusen uppdaterades 2017. Oxundasjon har bedémts ha problem med
overgddning och miljogifter, vilka ocksa ar de parametrar som maste forbattras for att
miljokvalitetsnormen ska uppfyllas.

For bada vattenférekomsterna galler att ekologisk status inte far forsamras utan pa sikt ska
forbattras till miljokvalitetsnormen god status till ar 2027. God kemisk status ska uppnas med
undantag for PBDE och kvicksilver och kvicksilverforeningar da det i dagslaget bedoms
tekniskt omajligt att sanka halterna till de nivaer som motsvarar god kemisk status. De
nuvarande halterna av PBDE och kvicksilver (december 2015) far dock inte oka.
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PCB har sarskilt undersokts i Vasbyan eftersom fisk i Oxundasjon visats ha hoga halter PCB i
muskelvavnad (IVL, 2014). Féroreningen har i fortsatta utredningar utférda av Ramball
kunnat sparas till kvarter Messingen som ligger 6ster om planomradet dér det i marken har
patraffats och sanerats en mycket omfattande fororening av PCB (Ramboll b, 2018). Under
Vasbyverkens verksamhetstid har en omfattande spridning av fororeningar till Vasbyan &gt
rum genom kontinuerliga utslapp i ledningssystem samt till foljd av olyckor och tillbud av
olika slag. An idag bedéms det paga en spridning av féroreningar fran kvarter Messingen till
Véashyan. Fororeningar som sprids langs ledningsgravar kan na Vasbyan pa nagon timme till
nagra dagar. Kommunen utreder i ett separat projekt, oberoende av planarbetet, ansvarsfragan
for och framtida hantering av fororeningssituationen.

Forutom problem med vattenkvaliteten i an foreligger ocksa 6versvamningsrisk i omradet.
Vid ett beraknat hogsta flode (BHF), motsvarande 10 000-arsflode, blir planomradet dster om
jarnvégen i princip helt 6versvammat, inklusive stora delar av sparomradet (MSB 2013,
SMHI 2015). Se kapitel 7.2.

En dagvattenutredning har tagits fram i samband med detaljplanearbetet (Sweco a, 2018).
Dagvattenfloden och fororeningsbelastning har berdknats. Hur mycket férorening som
genereras inom ett omrade &r beroende av arsmedelnederbérden och markanvandningen.

Alla befintliga dagvattenledningar i planomradet leds ut i Vasbyan, se Figur 8. Ledningarna
fran den vastra sidan har sitt upptagningsomrade fran befintligt bostadsomrade i Runby samt
de parkeringsytor som finns langs med sparomradet idag. | den s6dra delen vaster om
sparomradet finns ledningar som har upptagningsomrade ifran befintligt industriomrade samt
fran omradet vaster om industriomradet. Dessa ledningar korsar sparomradet for att sedan
mynna ut i Vasbyan. De ledningar som kommer ifran den Gstra sidan av Vasbyan har sitt
upptagningsomrade fran centrala Upplands Vasby samt befintliga parkeringsytor innanfor
detaljplan.
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Figur 8. Befintliga dagvattenutlopp till Vasyan inringat i svart. Gréna pilar visar
schematiskt flodesriktning i de befintliga huvudledingarna fér dagvatten (Sweco a, 2018).

Upplands Vasby kommun ingdr tillsammans med Sollentuna, Taby, Jarfalla, Sigtuna och
Vallentuna i Oxunda vattensamverkan och har anslutit sig till den dagvattenpolicy som &r
framtagen for avrinningsomradet (Oxunda vattensamverkan, 2016). | den formuleras fem mal
att arbeta mot for en hallbar dagvattenhantering i kommunerna:

- Minska konsekvenserna vid dversvamning
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- Bevara en naturlig vattenbalans
- Minska méngden fororeningar
- Utjdmna dagvattenfloéden

- Berika bebyggelsemiljén

En inventering av Vashyans strackning under busstationen utfordes 2017. for att utreda
forutsattningarna i den kulverterade strackningen av Vasbyan. Sa gott som inga varden kunde
pavisas i kulverten (Tyréns, 2017). Den kulverterade strackningen fungerar saledes nastan
uteslutande som transportstracka for fisk och andra hogre staende organismer.

Konsekvenser planférslag

Planen innebér flera atgarder som berdr vattenmiljon. Tva av de viktigaste malen ar att
tydliggora blastrukturen och tillgangliggora vattenmiljon i omradet samt att omhanderta
dagvatten lokalt for att pa sa satt minska belastningen pa Vasbyan.

Planen medfor att tillgangligheten till vattenmiljon 6kar nar den kulverterade delen av an
oppnas upp och promenadstrak skapas langs med an. Dessutom bidrar planen till att en
varierad och tillganglig vattenmiljo skapas i planomradets norra del genom stationstorget och
Aparken.

Nar den kulverterade delen 6ppnas upp flyttas ans strackning till ett nytt lage utmed
Industrivagen och en ny afara om ca 380 m anlaggs. Detta innebéar paverkan pa de akvatiska
forhallandena i an bade i bygg- och driftskede. Forandringen av an ar tillstandspliktig
vattenverksamhet och kraver vattendom.

For att sdkra lokalt omhéandertagande av dagvatten stalls krav pa fordréjning och rening av ett
10 mm regn inom planomradet, vilket motsvaras av en fordrojningsvolym pa 1 m3/100 m?
héardgjord yta inklusive tak. P& allmén plats forutsétter dagvattenutredningen att ca 3150 m? pa
den véstra sidan om jarnvagen och 900 m? pa den ostra sidan finns tillganglig for LOD-ytor
och regntradgardar eller motsvarande.

Inom planomradets véstra sida finns tva avrinningsomraden fran planerad bebyggelse. Inom
det ena avrinningsomradet rinner dagvatten norrut och inom det andra sdderut. For ytterligare
fordrojning och rening av dagvatten planeras for tva dagvattendammar, en inom respektive
avrinningsomrade, se Figur 9.

Med planerade regntradgardar, svackdiken och dammar sanks fororeningsbelastningen fran
planomradet i jamforelse med dagens situation.

Att 6ppna upp den idag kulverterade Vasbyan kommer att mojliggora for nytt biologiskt liv i
vattendraget. En utformning som sakerstéller en standig vattenspegel och tillater vaxtbaddar i
arummet skapar ekologiska varden.

Forutsatt att samtliga foreslagna atgarder inom och utanfor planomradet genomfors bedoms
konsekvenserna av planforslaget bli positiva for vattenmiljon i Vasbyan. Féreslagna atgarder
bidrar aven till att miljokvalitetsnormen for Véshyan kan foljas.
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Figur 9. R6d farg visar avrinningsomradet for den sodra dagvattendammen och gron farg visar
avrinningsomradet for den norra dagvattendammen.

Forslag pa atgirder och fortsatt arbete
e Den nya &faran anlaggs i torrhet och bor utformas i samrad med fiskesakkunnig.
Heterogeniteten i den nya afaran &r inte beskriven i nuvarande utformningsforslag. En
utformning dar kanterna inte ar raka utan dar vattendraget far en mer slingrande
karaktar med varierad botten ar att foredra framfor en rak kanal. Samtidigt far inte
strackningen genom planomradet innebéra vandringshinder for asp eller &l. Om det i
detaljprojekteringen sakerstalls att vattennivaerna i an ar av tillrackligt djup for att en
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fullvuxen asp ska kunna rora sig genom omradet, innebér det ocksa per automatik att
alen kan rora sig har. Paverkan under byggskedet gar till viss del att minska eller i
vissa fall helt att forhindra. Vissa arbeten bor dock helt undvikas under sérskilda
perioder pa aret. Ett av de viktigaste hansynstagandena under byggskedet ar att
grumlande arbeten eller arbeten som stor bottenmiljon helt bor undvikas under
vandrings- och lekperiod for asp (varen-forsommaren). Vasbyan har varit ett viktigt
lekomrade for asp, dven om det ar osékert om lek sker i an langre. Leken sker vanligen
I mitten-slutet av april i strommande vattenmiljéer. Nar ynglen klacks efter ca 3
veckor driver de nedstroms till lugnare vattenmiljéer.

e Hojdsattning behover ske sa att skyfallsfloden kan avledas ytligt mot an.
Hojdsattningen ska alltsa inte se ut sa att skyfall fran parkeringsytor etc. ytligt leds ner
i dammen. Dammarnas lage och hoéjdsattning maste aven utformas sa att de inte
dammer upp och riskerar att 6versvammas vid kraftigare regn. Den sddra
dagvattendammen planeras enligt skyfallsrapporten pa en 6versvamningsyta.

e FOr att skydda dagvattendammarna vid kraftigare regn kommer dessa att behdva
utrustas med sa kallad ’by-pass” vilket innebér att dagvattnet vid dessa tillfdllen leds
forbi dammarna for att inte riskera forstora och riva upp partiklar fran dammarna.

Konsekvenser nollalternativ

I nollalternativet kommer Vasbyan att vara fortsatt kulverterad och det potentiella
vandringshinder som kulverten utgér kommer att finnas kvar. Naringsbelastningen till an pa
grund av hdga dagvattenfloden &r fortsatt hog och forutsattningar for 6kad biologisk mangfald
i det aktuella omradet &r lag. Detta innebar sammantaget att god ekologisk status blir svart att
uppna i Vasbyan. Vasbyan blir i partier fortsatt otillganglig och upplevelsen av vatten i
rekreationsomradena ar marginell. Tillfalliga konsekvenser av grumlande eller bottenstérande
arbeten uppkommer dock inte. Forutsattningarna for en forbattrad vattenmiljo i
nollalternativet bedéms vara sma.
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6.2 Naturmiljo

Forutsattningar och virden

Detaljplaneomradet domineras av parkartade naturmiljéer med kortklippt grés och planterade
trad. | omradet finns ett par mindre skogsomraden. En gammal tallskog med stort inslag av
gammal tall finns i den norra delen av omradet. Aldre traindivider bedéms uppné en alder av
ca 180250 ar. | den sodra delen av omradet ligger en gles adellovskog med inslag av gammal
tall i den norra delen av delomradet. Inslag av buskmarker och brynmiljéer forekommer inom
detaljplaneomradet mycket sparsamt. Buskar tas systematiskt bort fran bland annat
adellovskogen och andra mindre skogsdungar (Ekologigruppen, 2015).

Véasbyan ar en viktig lekplats for fiskarna asp och nissdga och an har aven ett rikt fagelliv.
Aspen &r upptagen i rodlistan i kategorin nara hotad (NT). Baver forekommer ocksa i
Visbyan och &n kantas av flera jattetrad av ek, pa vilka forekomst av ektickor har noterats. An
har tilldelats klass 3 i den tatortsnéra naturinventeringen, vilket innebdr att den har ett hogt
naturvarde av kommunalt intresse.

Ekologiska spridningssamband

For Upplands Vasby kommun har Ekologigruppen (Ekologigruppen, 2017) genomfért en
ekologisk spridningssambandsanalys mellan Jarvakilen och Rosjokilen. Analysen gjordes for
att identifiera de svaga sambanden samt hitta omraden med stor betydelse for spridning av
nagra olika artgrupper. Fyra ekologiska natverk valdes ut for analysen: aldre tallskog, aldre
barrskog, &dellovskog och ett natverk for pollinatérer. Analysen visar generellt att de Ost-
vastliga sambanden ar betydligt svagare &n de nord-sydliga sambanden, vilket till stor del
beror pa téat bebyggelse, motorvég och jarnvag som utgor stora barriarer.
Spridningssambanden som gar i 6st-vastlig riktning 6ver tatorterna har stora behov av att
forstarkas. Norra delen av planomradet (Naturparken) ar utpekat som ett spridningssamband
for &ldre tall- och barrskog.

Naturinventeringar

Ekologigruppen har utfért tre naturinventeringar som rér detaljplaneomrédet. Ar 2008
genomforde Ekologigruppen en naturinventering av hela Upplands V&sby kommun och
identifierade tvd omraden inom planomradet for Vasby entré med Hogt naturvarde (klass 2)
respektive Patagligt naturvarde (klass 3). Omradena ligger pa vastra sidan av jarnvéagssparet,
se Figur 10. Inom planomradet identifierades aven tre rodlistade arter.

29
MKB till detaljplan fér Ostra Runby med Visby stationsomrade



. :) Avgrinsning programomrade samt ny vaganslutning
' .+ Artportalen

® Rodlistade arter (utsok 2000-2015)
Kommunens naturvirdesinventering
Naturvdrdesklass
" Klass 2: Hogt naturvirde |

! a1 . Klass 3: Patagligt naturvarde Q cauunal|

Figur 10. Utdrag fran kommunens naturvardsprogram Gver detaljplaneomradet (Ekologigruppen, 2008).

Ekologigruppen inventerade 2010 Gronytor i Upplands Vasby téatort (Ekologigruppen, 2010).
Inventeringen gjordes for hela tatorten for Upplands Vasby, det vill saga ett stérre omrade &n

detaljplaneomradet. Detta for att fa en battre dverblick av naturvardena i ett storre perspektiv.
Inom detaljplaneomradet identifierades ett objekt av regionalt varde (orange markering) samt
ett objekt av lokalt varde (gul markering). Vardena fran inventeringen var framst kopplade till
barrskog samt ddellovtrad, se Figur 11.

Figur 11. Utdrag fran inventering av grénomraden Gver
planomradet. Markering i orange visar vardekarnor av
regional betydelse och markering i gult visar vardekarnor
av lokal betydelse (Ekologigruppen, 2010).
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Infor detaljplanearbetet genomforde Ekologigruppen (Ekologigruppen, 2015) en
naturvardesinventering av naturmarken véster om jarnvagen, se Figur 12. Syftet med
naturvardesinventeringen var att f en kainnedom om omradets naturvérden. Inventeringen gav
aven forslag pa atgarder for att starka naturvarden och bevarande av gronstrak inom
undersokningsomradet. Naturvardesinventeringen utfordes enligt SIS-standard (SS
199000:2014), niva medel. Naturmiljoerna inventerades pa forekomst av ekologiskt
vardefulla strukturer, exempelvis forekomst av gamla trad och dod ved, samt naturvardsarter.
Utifran detta avgransades ett antal omraden med hdga naturvarden. Med naturvardsarter avses
bland annat fridlysta arter, rodlistade arter, typiska arter, signalarter och andra indikatorarter
for vardefull natur. Naturvardsarter innefattar dven de arter som i Artskyddsforordningen
fortecknats med n, N eller B.

Resultatet av naturvardesinventeringen redovisas i Figur 12. Inom planomradet
klassificerades delomrade 1, 2 och 9 som vardeklass 2, Hogt naturvarde. Delomrade 8
bedémdes som vardeklass 3, Patagligt naturvarde och delomradena 3, 4, 5 och 7 bedémdes
som vardeklass 4, Visst naturvérde.

[ g & 1
Teckenforklaring

Naturvardesklasser

[0 Hégt naturvirde - virdeklass 2
[ patagligt naturvirde - vardeklass 3
[ Visst naturvarde - vardeklass 4
1-9 Objektsnummer

Figur 12. Karta med delomraden och naturvardesklasser. Rod markering visar ungefarligt
undersokningsomrade. Orange markering visar Hogt naturvarde, vardeklass 2, gul markering Pétagligt
naturvérde, vardeklass 3 och gron markering Visst naturvérde, vardeklass 4 (Ekologigruppen, 2015).
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Objekt 1 &r belaget i den norra delen av omradet och klassificeras av Hogt naturvéarde,
vardeklass 2. Omradet utgors av olikaldrig skog och bitvis luckig och gles. Stora delar &r tata
och har ett stort inslag av lovtrad. Stort inslag av gammal tall, &ven haltrad av tall, dod ved av
tall, tallticka, vintertagging och grovticka férekommer inom omradet.

Objekt 2 klassificeras som Hogt naturvarde, vardeklass 2. Delomradet foljer objekt 1s 6stra
kantlinje och vetter ut mot en 6ppen grasmark. | omradet finns inslag av gammal tall som
delvis ar exponerad for sol. Manga av tallarna ar beskuggade av I6vtrad och slyartad
vegetation forekommer pa flera stallen. Rodlistade arter som tallticka och reliktbock
patraffades i delomradet.

Objekt 3 ar belaget i den dstra delen av delomrade 2 och utgors av en l6vskogsdunge som
domineras av bjork. Omradet &r r6jt och det ar en skarp évergang till den 6ppna grasmarken.
Intressanta arter sasom brudbrdd, jungfrulin och dngshavre visar pa en nagot intressantare
flora an i 6vriga delomraden. Delomradet bedéms ha ett Visst naturvarde, vardeklass 4.

Objekt 4 utgors av en lovskogsdunge som domineras av bjork. Omradet ar belaget i norra
delen av undersokningsomradet och &r rojt och det ar en skarp 6vergang till den 6ppna
grasmarken. Arterna brudbrod och dngshavre aterfanns i omradet, vilket visar pa en mer
intressant flora &n i évriga delomraden. Delomradet bedéms ha ett Visst naturvarde,
vardeklass 4.

Objekt 5 ar belaget mellan delomrade 2 och 8 och utgdrs av buskage och slyartad vegetation.
Aldre lovtrad patraffades aven i omradet. Omradet bedéms ha ett Visst naturvarde, vardeklass
4,

Objekt 6 &r en enskild solitar ek som star vid pendlarparkeringen pa vastra sidan om stationen.
Eken bedoms ha god vitalitet och delomradet bedoms ha ett Patagligt naturvarde, vardeklass
3.

Objekt 7 &r lokaliserat intill delomrade 5 man bryts av en gangvag som gar emellan
omradena. | delomradet finns ett aldre trad, troligtvis en apel och nagra buskar. Delomradet
beddms ha ett Visst naturvarde, vardeklass 4.

Objekt 8 &r belaget i den sodra delen av omradet och utgors av gles adellovskog. Lonn
dominerar i omradet men inslag av alm, ask och lind férekommer ocksa. Omradet &r réjt och
busk- och slyvegetation saknas i stort. Dod ved forekommer inom omradet sparsamt. | norra
delen av delomradet finns inslag av enstaka tallar som dock ar relativt beskuggade pa
stammarna. | omradet patraffades tallticka, slat I16nnlav och l6nnlav som alla ar rodlistade
arter. Omradet bedoms ha ett Patagligt naturvérde, vardeklass 3.

Objekt 9 &r belaget direkt séder om planomradet och ingar darfor inte i detaljplanen for Vasby
entré. Delomradet &r klassificerat som Hogt naturvarde, vardeklass 2. Delomradet utgors av
en kulle glest bevuxen med éldre tall och en del 16vtrad. Da manga av tallarna i delomradet ar
exponerade for sol kan det vara av varde for manga vedlevande insekter som &r knutna till
tall. Inom delomradet patraffades de rodlistade arterna tallticka och grovsticka.
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Konsekvenser planforslag

Ekologiska spridningssamband

Detaljplanen for Vé&sby entrés genomfdrande kommer innebdra att naturmiljon kommer att
genomga vissa forandringar och delar av dagens vegetation kommer att tas bort for att kunna
realisera en bebyggelseutveckling i omradet.

Planomradet ligger inte i nagot naturreservat och bedéms inte paverka nagot av kommunens
tre naturreservat. Planomradet kommer att erbjuda ytor for narrekreation, bl.a. i form av
Naturpark som dven ska innehalla en forskola med lekplats. Naturomraden kommer att sparas
i den man det ar mojligt.

Genom att éppna upp och utveckla omradet kring Vasbyan mojliggor det for stor
forbattringspotential géllande ans ekologiska varden. Spridningssamband for flora och fauna i
nord-sydlig riktning har stor potential att starkas utmed det nya &-faran”. Parkomradet vid
sodra brons Ostra sida kan med fordel utformas for att starka biologisk mangfald. Omradet
kring an kan darmed utvecklas till en gron lunga for stationsomradet och kan vara en plats for
aterhamtning och maéten for boende och besokare.

Planomradet ligger mellan Jarvakilen och Rosjokilen och de ekologiska
spridningssambandens funktion mellan kilarna bedéms inte paverkas pa ett betydande vis
dock kommer de att paverkas lokalt. Detta pa grund av att naturvardena for omradet i
huvudsak &r knutna till trad. De &r darfor kansliga for att enskilda trad och skogspartier
avverkas. Om de traden avverkas forsvinner livsmiljoer direkt for sdval mark- och vedlevande
svampar som for vedlevande insekter. Inom omradet kommer ett flertal aldre tallar behdva tas
i ansprak och en stor del av den nektar- och pollenrika brynmiljon i dster forsvinner. For delar
av delomrade 2 kan det medfdra en paverkan pa spridningssambanden for tall da manga av de
storsta och aldsta tallarna star i den sodra delen som ar planerad for bebyggelse och dar dven
fynd av den rodlistade arten reliktbock tidigare gjorts. Bebyggelse intill gamla trad kan
indirekt leda till att traden beskuggas kraftigt vilket missgynnar manga vedlevande insekter
som &r knutna till gammal solexponerad tall.

Att parkeringsytor och verksamhetsytor istallet blir bebyggelseomraden med inslag av gréna
gardar samt att nya strak med nya trad och buskskikt skapar mojligheter till att tillskapa nya
gréna samband genom omradet. Detta kan pa sikt bidra till att nya gronstrukturer tillskapas i
omradet. Ny vegetation kan inte kompensera for befintliga trad och strukturer som gar
forlorade, men de kan dnda ha betydelse for vissa arters mojlighet att forflytta sig i omradet
samt till ekosystemtjanster sdsom luftrening, stadsbris, skugga och dagvattenhantering.

Lokala naturvdrden

Aven om detaljplanen till viss del innebér att vardefull naturmark tas i ansprék for bebyggelse
ar det positivt att bebyggelsestrukturen har justerats sedan programsamradet for att spara sa
mycket som mojligt av identifierade naturvarden. Genom att 6ka exploateringsgraden i andra
delomréaden har flera omraden med hdga naturvarden kunnat sparas (se objekt 1 och 2).
Objekt 9 som utgdrs av en tallbacke strax séder om planomradet (vardeklass 2) har sedan
programsamradet undantagits bebyggelse.

Planforslaget innebar trots anpassningar att vissa kanda naturvarden gar forlorade. Nedan
aterges vilka mest patagliga lokala konsekvenser som bebyggelseforslaget innebér:

Planerad forskola, forskolegard, naturlekplats m.m. placeras inom omraden med hoga
naturvarden, i synnerhet objekt 1 och 2 (vardeklass 2, hogt naturvarde). Inom objekt 1 och 2
aterfinns hoga naturvarden med signalarter, rodlistade arter och viktiga strukturer sasom
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gamla grova trad och dod ved. Detta paverkar den lokala biologiska mangfald negativt. For att
sakerstalla att inte alla trad falls har traden som kommer att sta pa forskolegarden forsetts med
tradfallningsforbud med krav pa marklov. Samtliga av de trad som kommer finnas kvar pa
forskolan kommer att bli mer solexponerade &n de &r idag, vilket gynnar dessa tradarter.

| nordost av omradet planeras den ca 1,6 ha stora grasbevéxta gronytan att tas i ansprak for
bebyggelse av bostader, verksamheter och infrastruktur. Grdsmattan har ett visst varde som en
forstarkning av synintryck som leder flygande insekter in till skogen och bebyggelse pa den
kommer att skapa en barridr. Grasytan har delvis bedémts ha ett Visst naturvérde, vardeklass
4, da intressanta arter sasom brudbrdd, jungfrulin och angshavre aterfunnits (objekt 3 och 4)
vid naturinventeringen och dessa arter visar pa en nagot mer intressant flora an i 6vriga
delomraden.

Genomforandet av planen kommer leda till att omradet kring stationen blir mer lattillgangligt
for manniskor, bade besokare i omradet samt boende. Omradena kring objekt 1 och 2 planeras
att bli en Naturpark och objekt 9 planeras att bevaras och ej bebyggas. Genom att bevara och
utveckla naturen skapas tva parker (Naturparken och Terrangparken) samt mindre grona oaser
i stadsstrukturen. Dessa skapar varden for narrekreation och bidrar till en forbattrad folkhélsa
béde for boende och besokare till omradet. Aven om ett okat besokstryck & ena sidan kan leda
till ett Okat slitage pa marken kan det a andra sidan vara gynnsamt for exempelvis insekter och
vedsvampar knutna till gammal tall da det kan foranleda en battre skotsel av naturmarken
utanfor planomradet.

Stora delar av naturvardesobjekt 8, en ddellévskog, delvis kommer att tas i ansprak for
bebyggelse och infrastruktur. Omradet har i naturvardesinventeringen klassificerats som
Patagligt naturvarde, vardeklass 3. Exploateringen kommer att paverka skogens funktion i ett
storre sammanhang. Dock tillater detaljplanen att vegetation kan bevaras i parken och
tradgarden kring Villa Karlsro kommer att bevaras.

Forslag pa atgirder och fortsatt arbete

e Det ar fordelaktigt att inom delomrade 1 och 2 glesa ur skogen och lata de gamla
tallarna bli mer exponerade for sol. Det ar dock viktigt att inte avverka for manga
yngre tallar da dessa &r viktiga for att bibehalla en kontinuitet av tall i omradet.

e Vid exploatering intill delomrade 1 och 2 bor huskropparna placeras pa ett avstand
som mojliggor att tallarnas stammar blir exponerade for sol, i den utstrackning det ar
mojligt.

e | delomrade 8 bor gamla tallar frinuggas som blir kvar efter exploateringen i norra
delen av undersokningsomradet. Tallarna bedéms ha hogre potential att hysa hoga
naturvarden om de fristélls &n vad de nérliggande I6vtraden har. Frihuggningen bor
vara av sadan omfattning att tallstammarna med tjock bark blir solexponerade. En
sadan atgard kan ha positiva effekter pa spridningssamband for tall m.m.

e Om intensiva grona tak tillskapas, s.k. biotoptak, kan spridningsméjligheterna for arter
i nord-sydlig riktning stéarkas i det véstra planomradet.

e (enom att spara enstaka gamla tallar i bebyggelsemiljon kan man gynna vedlevande
insekter knutna till tall. Manga av dessa insekter ar knutna till grova, solexponerade
tallar och kan gynnas av att gamla tallar fristalls. Aven en del vedlevande svampar kan
nyttja dessa tallar. Det dr dock viktigt att tallarna inte hamnar i skugga av héga
byggnader. Det ar darfor viktigt att planera bebyggelse pa ett sadant satt att tallarna far
en ordentlig solinstralning pa stammarna dar barken ar tjock.
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e Tatillvara stammarna pa de gamla tallar och trad som avverkas och skapa sa kallade
veddepaer. De bor placeras pa solexponerade platser i sydvastligt lage for att gynna
vedlevande insekter.

e Langs Ladbrovégen bor tradplanteringar domineras av tall som har utrymme att
tillvdxa och sta solexponerat for att starka spridningsmajligheter for arter knutna till
tall eller barrtrad att rora sig mellan de grona kilarna.

e Den del av Naturparken som blir férskolegard bor i stor utstrackning bevara den
befintliga topografin och vegetationen. | det fortsatta arbetet bor detta beaktas for att
sakra att forskolans verksamhetsutdvning exempelvis tillater att ett tillrackligt antal
tallar sparas sa att skogens funktion i spridningssambandet sakerstélls.

e Vasbyans kvaliteter kan 6ka genom att kantzonen restaureras och ny vegetation tillfors
for okad biologisk mangfald och fler rekreativa varden.

e Vid markarbete bor en skyddszon om tre ganger krondiametern iakttas runt trad som
ska bevaras, for att inte riskera att tradens rotter tar skada.

Konsekvenser nollalternativ

| nollalternativet innebér det att ingen ny bostadsbebyggelse mojliggors pa den véstra sidan av
jarnvagen. Detta innebar att omradets karaktar och naturmiljévarden till en borjan &r
ofdrandrade fran dagslaget. Med tiden kan det dock ske en langsam férandring i och med
naturens utveckling pa platsen. Skogen blir allt aldre och far darmed en mer spridd
aldersstruktur. Platsen kan komma att bli igenvuxen, beroende pa hur véal omradet tas
omhand. De lokala rodlistade arter som riskeras att paverkas av planforslaget kan vid ett
nollalternativ fortleva, likt idag, men vissa naturtyper kan trots det hotas av en eventuell
igenvéxning och missgynnas av att stammar beskuggas.

De delomraden (framst objekt 1 och 2) som i naturvardesinventeringen bedémdes ha Hogt
naturvarde, vérdeklass 2, med dess éldre tallskog, dod ved och rddlistade och/eller signalarter
kommer i ett nollalternativ inte att tas i ansprak for en Naturpark samt forskola med lekplats.

Adellévskogen och dartill knutna rodlistade/skyddsvarda arter samt skyddsvirda trad i den
sodra delen kommer i nollalternativet att kunna bevaras intakt (objekt 8, Patagligt naturvérde
klass 3 i naturvardesinventeringen) da den inryms inom planbeteckningen PARK i géllande
detaljplan.

De 6ppna naturmiljéerna med lovskogsdungar och &ldre trdd samt dértill knutna
skyddsvarda/rodlistade arter kommer att kunna bevaras (objekt 3, 5 och 7, Visst naturvarde
klass 4 i naturvardesinventeringen) da de inryms inom planbeteckningarna PARK i géllande
detaljplaner. Det finns dock risk att delar av 16vskogsdungen (objekt 4, Visst naturvérde klass
4 i naturvardesinventeringen) kan exploateras, dven i ett nollalternativ, da omradet i géallande
detaljplan betecknas som Allmant andamal Alll. Det finns darmed en risk att den exploatering
som ér tillaten enligt géllande detaljplan t.ex. en forskola, kan komma att ta i ansprak delar av
dessa skyddsvarda objekt beroende pa placering och utformning. I denna del finns dven
naturvarden med gammal tallskog och gammal tall och dartill rodlistade/skyddsvarda arter
(objekt 1 och 2, hdgt naturvarde klass 2 i naturvardesinventeringen).

Den solitara eken som star pa den vastra sidan av jarnvagen (objekt 6, patagligt naturvérde
klass 3 i naturvardesinventeringen) kommer att kunna bevaras da den inryms inom
planbeteckning NATUR i gallande detaljplan.

Vashyan kommer i nollalternativet aven fortsattningsvis att vara kulverterad, vilket ar negativt
for djur- och vaxtlivet i an och kan for vissa arter utgora ett vandringshinder.
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Da exploateringen av tallskogen (i den norra delen av planomradet) i nollalternativet ar
koncentrerad till den sydligaste delen av skogen och den norra delen kan bevaras mer intakt
och utan att brynmiljoer ianspraktas, ar det troligen positivt for mojligheterna att uppréatthalla
spridningssamband for tallar mellan Jarvla- och Rosjokilen.
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6.3 Strandskydd

Forutsattningar

Bedomningsgrunder

| 7 kap. 13-18 h § § i miljobalken regleras strandskyddsbestdammelserna. Strandskyddet &r ett
generellt skydd som galler i hela landet vid hav, sjéar och vattendrag. Skyddet omfattar
omradet som ar 100 meter fran strandlinjen, bade pa land och i vattenomradet. Lansstyrelsen
kan utvidga strandskyddet upp till 300 meter, om det behdvs for att sakerstélla nagot av
strandskyddets syften. Strandskydd ar borttaget pa nagra fa platser.

Strandskyddet har tva syften; att langsiktigt trygga forutsattningar allménhetens tillgang till
strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.
Kommunen dr den myndighet som fattar beslut om dispens eller upphévande av strandskydd.
Kommunen har dven ansvaret for tillsynen i dessa omraden. Det kravs sarskilda skl for att
bevilja dispens eller for att upphéva strandskyddet. Kommunen kan upphéva strandskyddet
for ett omrade i samband med att en ny detaljplan antas, om det finns sarskilda skal for det
och om intresset av att detaljplanera omradet vager tyngre an strandskyddets syften.

De sarskilda skélen star i sin helhet i 7 kap. 18 c—d § miljobalken, och innebér att dispens kan
ges om omradet:

1. 4rredan ianspraktaget pa ett satt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets
syften,
2. ar val avskilt fran stranden av till exempel en stérre vag eller jarnvag,

3. behovs for en anlaggning som maste ligga vid vatten och inte kan placeras utanfor
omradet,

4. behovs for att utvidga en pagdende verksamhet och utvidgningen inte kan
genomforas utanfér omradet,

5. behdver anvandas for att tillgodose ett angeldget allmant intresse som inte kan
tillgodoses utanfor det berdrda strandskyddsomradet,

6. behdver anvandas for att tillgodose ett annat mycket angeléget intresse.

Lansstyrelsen har skyldighet att i samradet verka for att strandskyddet inte havs i strid med
miljobalkens bestammelser. Lansstyrelsen ska ocksa préva kommunens beslut i
dispensdrenden och upphévande av strandskyddet i en detaljplan om det befaras att
strandskyddet upphévs i strid med géllande bestimmelser.

Om Vasbyan, dess naturvarden och kvaliteter gar det att lasa om i avsnitt 6.2, Naturmiljo,
Forutsattningar och varden.

Befintligt strandskydd inom planomradet

Lansstyrelsen har i férordnande 1999-06-03 beslutat om strandskyddets omfattning i l&net. |
samband med detta forordnande upphévdes strandskyddet utmed Vasbyan. Strandskyddet
aterintrader dock i samband med ny planlaggning varfor ett upphavande maste prévas igen
inom ramen for denna detaljplan. Eftersom att delar av Vasbyan genom planomradet &r
kulverterad och denna del 6ppnas upp aterintrader strandskyddet dven utmed denna del av an.
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Strandskydd som aterintrader

inom planomradet
Eﬁ%gi" Vasbyans va Eianyta /

A B/ : l

Figur 13. Strandskydd som aterintrader och foreslas upphévas inom 100 m fran strandlinje.
Kélla: Urban minds 2018.
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Flera om- och nybyggnationer planeras intill Vasbyan och inom ett avstand om 100 meter
fran strandlinjen. Pa den 6stra sidan om jarnvagssparen planeras for en ny stationsbyggnad,
bussterminal, kontor och kommersiella lokaler. Pa den vastra sidan kommer nya bostadshus
samt en vagbro och vag/jarnvagsytor att placeras inom 100 meter fran Vashyan. Dock ligger
hela stationsomradet och sparomradet mellan an och den nya bebyggelsen pa den vastra sidan.

Strandskyddet foreslas upphavas inom hela den yta som ligger inom 100 meter fran an inom
planomradet.

Konsekvenser planférslaget

Konsekvenser for rekreation samt vixt- och djurliv inom strandskydd

Planen medfor att tillgangligheten till VVasbyan okar, bade genom att den kulverterade delen
Gppnas upp, promenadstrak skapas langs an och genom att en varierad och tillganglig
vattenmiljo skapas i planomradets norra del genom det nya stationstorget och den nya parken
utmed an i den Gstra delen av planomradet. Nér den kulverterade delen 6ppnas upp flyttas ans
strackning till ett nytt lage utmed Industrivagen och en ny afara om ca 380 m anlaggs. Detta
innebar paverkan pa de akvatiska forhallandena i an bade i bygg- och driftskede.
Forandringen av an ar tillstandspliktig vattenverksamhet och kraver vattendom.
Konsekvenserna av detta kommer att belysas djupare den tillstandsprévningen och
tillhérande MKB.

Att 6ppna upp den idag kulverterade Vasbyan kommer att mojliggora for nytt biologiskt liv i
vattendraget. En framtida utformning séakerstéller en standig vattenspegel och tillater
vaxtbaddar i arummet. Detta innebar sammantaget att planforslaget dkar de ekologiska
vardena utmed an inom planomradet.

Forutsatt att samtliga foreslagna atgarder inom och utanfor planomradet genomfors, och att
detaljutformningen av an tillater en tillrackligt djup vattenniva under hela aret (dven vid
lagfloden), for att en fullvuxen asp ska kunna réra sig genom omradet, bedéms
konsekvenserna av planforslaget bli positiva for véxt- och djurlivet i Vasbyan och
intilliggande naturmark inom strandskydd. Foreslagna atgarder bidrar aven till att
miljokvalitetsmalen for Vasbyan kan uppnas vilket ocksa kan gynna de ekologiska vardena i
an.

De grasytor (impediment) som bebyggs inom strandskydd pa den vastra sidan om sparen
bedéms inte hysa nagra hogre naturvéarden. Dessutom ligger ytorna i direkt anslutning till
sparomradet som tydligt skiljer gronytorna fran Vasbyans strandlinje.

Sdrskilda skdl som motiverar ett upphdvande av strandskyddet

De skal som beddms vara mest tillampligt for ett upphdvande av strandskyddet inom
planomradet ar i huvudsak skl nr 1, 4 och 5. De sarskilda skal som bedoms foreligga for
detaljplanen presenteras nedan.

Skal nr 1

Marken inom 100 meter fran strandlinjen ar till stor del redan ianspraktagen och hardgjord dar
strandskyddet aterintrader inom planomradet och inom de delar av planomradet som
strandskyddet foreslas upphévas. | och med detta ar dessa markytor redan ianspraktagna pa ett
séatt som gor att de saknar betydelse for strandskyddets syften. De gréna impediment som
bebyggs pa den vastra sidan av sparomradet bedoms ha ett 1agt naturvarde samt vara helt
separerade fran strandlinjen.
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Skal nr 4

Ett upphavande av strandskyddet enligt planférslaget behdvs for att utvidga och komplettera
en delvis pagaende verksamhet som redan finns pa platsen idag. | synnerhet géller detta for
stationsbyggnaden och bussterminalen samt fler spar. Om- och tillbyggnation som sker pa
befintliga byggnader eller i direkt anslutning till dessa ligger delvis inom strandskydd. Att
utveckla stationsnara omraden med fler bostader, arbetsplatser och effektivare bytespunkter ar
ett angeléget allmént intresse som &r betydelsefullt for hela regionen samt kan bidra till att fler
kan aka kollektivt i sin vardag.

Skal nr 5

Omradet behover anvandas for att tillgodose ett angelaget allmént intresse som inte kan
tillgodoses utanfor strandskyddsomradet. Befintlig stationshyggnad samt sparomradet ligger
pa platsen idag. Att utveckla stationsomradet for att bli en béttre kollektivtrafiksnod samt att
utveckla stationsnéra arbetsplatser, service samt bostadsbebyggelse &r ett angeldget allmant
intresse som &r betydelsefullt for ett stort antal ménniskor inom hela regionen. Att utveckla
det stationsnéra laget samt att bygga inpa det innebdr att fler ges mojlighet att nyttja det
kollektivtrafiknara laget.

Forslag till atgirder och fortsatt arbete

e Vid byggande i narheten av an bér grumling sa mycket som mojligt begransas for att
minimera negativ paverkan pa vattenkvalitet samt véxt- och djurliv.

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebér att ingen ny exploatering sker inom strandskyddat omrade. Det
betyder vidare att det inte sker nagon paverkan pa strandskyddets syften, d.v.s. allmanhetens
tillganglighet eller vaxt- och djurliv. Om ingen ny detaljplan tas fram &r strandomradet inte
heller strandskyddat, likt idag, eftersom det da inte aterintrader automatiskt. Inga behov av
upphédvande av strandskydd foreligger darmed i detta alternativ.
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6.4 Kulturmiljo

Forutsattningar

Véshy tatort har uppstatt och vuxit fram tack vare jarnvagens framdragande genom dalgangen
pa 1860-talet. Innan dess fanns inget samhélle pa platsen. Stationshebyggelsen och dess
narmaste omgivning var starten pa samhallets framvéxt och omradet fungerade tidigt som
ortens hjarta, fran vilket alla lokaltransporter till och fran jarnvagsstationen utgick. Av den
anledningen véxte det successivt fram handel och serviceinstitutioner i anslutning till
stationsomradet och s smaningom aven industrier och bostader. Dagens jarnvagspark ar
framvuxen ur tomter och tradgardar, vars granser annu ar tydliga i parkstrukturen. Funktionen
som jarnvagspark har dock tillkommit med tiden. Promenadstraket langs an och den tidiga
butiksfunktionen har gjort att miljon narmast stationen fortsatt ha en publik pragel och
funktion. Under 1900-talet har omradet bibehallit sin dragningskraft, &ven om ett nytt centrum
pa 1970-talet uppfordes langre sterut fran stationsomradet.

Ett antal utredningar géllande kulturmiljo har gjorts for detaljplaneomradet, framst nar man i
ett tidigare skede arbetade med ett planprogram. En kulturmiljéutredning med tillhérande
konsekvensbeddmning av planprogrammet fran samradsskedet har genomforts av Tyréns
under 2014 (Tyréns, 2014). En utredning kring tekniska och antikvariska mojligheter att flytta
stationsbyggnader har utforts av Structor 2015 (Structor, 2015). 2015 uppréttade Tyréns ett
utvecklingsprogram for kulturmiljévardena for jarnvéagsparken (Tyréns , 2015), som ligger
nordost om jarnvagsstationen, utanfor planomradet. Utéver dessa projektspecifika utredningar
har Stockholms lans museums bebyggelseantikvariska utredning av stationshuset (Stockholms
lans museum, 2009) studerats inom ramen for miljobedémningen, liksom den av kommunen
utgivna “Upplands Visbys kulturhistoriska miljoer”, samt den kulturmiljéanalys av omradet
som Klaus Gylling gjort inom ramen for bebyggelseantikvarieprogrammet vid Géteborgs
universitet (2006).

Fornldmningar

Inom planomradet finns ett stort antal registrerade fornlamningar. Fornlamningarna bestar till
stor del av gravfalt och enstaka gravar fran den yngre jarnaldern. En 6versiktlig bild 6ver
fornlamningarnas placeringar redovisas i Figur 14 nedan.

Kulturmiljoutredningen fran Tyréns (Tyréns, 2014) identifierar olika perioder i Vésbys
historiska utveckling och beskriver periodernas barande karaktérsdrag. De kulturhistoriska
strukturer i planomradet som &r upplevelsebara idag kan sorteras och grupperas efter fyra
tidsperioder. De olika tidsperioderna redovisas nedan.
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Figur 14. Fornlamningar inom foreslaget detaljplaneomrade. (Fornsok, 2018)

Det forhistoriska landskapet

Under bronsaldern (1800500 f.Kr) pabdrjades efter inlandsisens en tillbakagang av
landhdjningen inom planomradet och det &r fran denna tid som de forsta sparen av
kolonialisering finns. Dessa spar ar dock fa, det verkar vara forst under jarnaldern som man pa
allvar borjade bosétta sig i omradet. Under vikingatiden (800—-1050 e Kr) stod vattnet ca fem
meter hogre an idag och da utgjorde Vasbyan en vattenled mellan Oxundasjon och Edssjon.
Sjoarna ingick i ett sjosystem med forbindelser mellan Saltsjon och Mélaren. Hur det
forhistoriska landskapet vaxte fram redovisas nedan i Figur 15.
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dagens bebyggelse

Figur 15. Byarna véxte fram i samma lagen som de forhistoriska gravfalten. Den aldre vagstrukturen ar
integrerad i den nya och kan p& manga hall fortfarande féljas (Tyréns, 2014).

Bylandskapet

| planomradet har det funnits tva byomraden, Vilunda respektive Ovra och Nedra Runby, som
bada etablerades under forhistorisk tid. Bebyggelsen har legat pa var sin sida om den
nordsydliga dalgang som stracker sig genom omradet. Vasbyan var under denna tid central for
kommunikation och transporter. Gardsmiljon i Nedra Runby &r bevarad och fungerar idag
som hembygdsgard i Upplands Vasby. P& hembygdsgarden finns hus fran olika tider som
representerar bondgardens utveckling. Till bylandskapet hor aven den kvarvarande betes- och
odlingsmark som finns 6ster om hembygdsgarden och i dalgangens vastra sida. Hur
bylandskapet véxte fram redovisas nedan i Figur 16.
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Figur 16. Jarnvagen blev startpunkten p& Upplands Vasbys utveckling till industriort. Vasbyverken som
etablerade sig utmed sparet var en stor arbetsgivare dnda in pa 1960-talet. Industrin bidrog till det intensiva
bostadsbyggandet pa orten under 1950-60-talen (Tyréns, 2014).

Stationssamhélle och industriort

Upplands Vasbys omvandling fran jordbruksbygd till modern tétort tog sin borjan i och med
att en station langs Norra stambanan (idag Ostkustbanan) lokaliserades till dagens lage.
Wasby stationshus byggdes 1865. Strax intill hembygdsgarden byggdes stinsbostadshuset
Karlsro runt sekelskiftet 1900. Det forsta smaskaliga stationssamhéllet med
centrumfunktioner som post och lanthandel vaxte fram kring stationen under 1800-talets slut.
I och med de forbattrade jarnvagskommunikationerna skedde vartefter industrietableringar i
Vasby.

Forortssamhalle

Fran stationssamhallet utvecklades Upplands Vésby som manga andra omgivande kommuner
under mitten av 1900-talet till ett forortssamhélle. Samhéllsbyggandet gick hand i hand med
industriutvecklingen och dster om jarnvégen tillkom succesivt allt fler bostéder, industrier och
servicefunktioner. Centrummiljon vid stationen utokades pa 1950-talet med bland annat
medborgarhus och bibliotek. Behovet av allt fler centrumfunktioner, med tillhérande bostéder,
var dock svart att forena med den redan tatbebyggda stationsmiljon. 1 och med utbyggnaden
av motorvagen 1963 och den 1966 antagna generalplanen pabdrjades centrumférskjutningen
osterut fran stationsomradet.
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Konsekvenser planforslag

Det forhistoriska landskapet

Foreslagen bebyggelse i vastra delen av planomradet innebér att upplevelsen av dalgangens
lasharhet forsvagas ytterligare. Avlasbarheten ar redan forsvarad till foljd av den bebyggelse
som tillkommit i modern tid. Bebyggelsen utmed Hagvégen ar medvetet placerad langs med
dalgangskanten for att ansluta till dalgangens utsikt och gronska. Planforslaget paverkar bade
upplevelsen av den historiska dalgangens strackning och den pa 1960-talet med naturen
integrerade bebyggelseplaneringen. En skillnad mellan programforslaget och nu liggande
planforslag &r att bebyggelsen har givits en avtrappande siluett. | kombination med gréna tak
bidrar det till att starka kopplingen till det forhistoriska landskapet nagot.

Bylandskapet

De enstaka gravarna och gravfalten i anslutning till hembygdsgarden Nedra Runby ar
vardefulla for forstaelsen av bebyggelseutvecklingen i omradet. Planforslagets struktur
innebar att den nya bebyggelsen kommer att forhalla sig till de bevarade fornlamningarna i
omradet, vilket &r positivt.

En positiv effekt av forslaget ar att Vasbyan, som idag inte foljer sin gamla strackning, kan
frilaggas och forstarka den historiska identiteten.

Stationssamhélle och industriort

En forutsattning for att kunna genomféra detaljplanens intentioner &r att de ursprungliga
stationsbyggnaderna, inklusive stéllverket i tegel, rivs for att ge plats at saval jarnvag som nya
stationsbyggnader. Det ska dock ndmnas att flera av byggnaderna har byggts om kraftigt de
senaste decennierna, i vissa delar till oigenkéannlighet. Aven omradet kring stations-
byggnaderna har succesivt forvandlats till att utgora ett mer modernt kontorsomrade.
Stationsbyggnaderna &r ocksa delvis i daligt skick och behdver omfattande atgarder for att
deras tekniska livslangd ska bibehallas. Tidigare renoveringsdiskussioner har visat att det inte
ar sakert att kostnaden for att aterstalla byggnaderna star i proportion till det kulturhistoriska
varde som de kraftigt férvanskade byggnaderna besitter idag. Oavsett om stationsbyggnaderna
rivs eller forfaller innebéar detta att en del av Upplands Vasbys lokalhistoria gér forlorad.
Konsekvenserna bedoms vara sma eftersom endast en begransad del av det industrihistoriska
arvet berors.

Utbyggnaden av jarnvagen, med okad kapacitet for fler resenarer, far vissa positiva effekter
for de kulturvarden som ar forknippade med férortssamhéllet som foreteelse, &ven om
atgarderna innebar att ndgra byggnader och stadshildsmassiga kopplingar forsvinner.
Upplands Vasby har standigt vaxt och utvecklats med jarnvagen som nav. Ytterligare ett
utvecklingssteg kan ses som att kontinuiteten bibehalls.

Forslag till atgiarder och fortsatt arbete

e Den norra Naturparken kan med fordel gestaltas sa att fornminnena langst i norr
tillgangliggors och den kulturhistoriska platsen kring Ladbrostenen framhévs.

e Den nya Terrangparken intill Nedre Runbys gardsbebyggelse, med Hembygdsgarden,
bor forvaltas pa ett satt sa att den aterfar den hagmarkskarkatar som sannolikt fanns
dar under 1800-talet. Darmed kan dess historiska kontext forstérkas.
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Stationshuset som fond i slutet av Centralvagen, med en 6ppen plats framfor, &r en
central vardebarare. Enligt planforslaget ersatts det ursprungliga stationshuset av ett
fundament for en gang-och cykelbro och det nya stationshuset kommer fa en
forskjuten placering i forhallande till Centralvagens siktlinje. For att behalla platsens
varde ar det viktigt att gang-och cykelbron och dess fundament utformas som ett
tydligt fondmotiv, samt att platsen framfor utformas med stérsta omsorg for att &ven
fortsattningsvis vara en vasentlig knutpunkt i samhéllet.

Magasinsbyggnaden &r den av stationsbyggnaderna som beddms vara i nagot sanar
gott skick. Om det vore mojligt att flytta byggnaden till en annan del av
stationsomradet vore det positivt. Forslagsvis flyttas byggnaden till den byggratt invid
Jarnvagsparken som ar benamnd med C1, byggréatten behdver i sa fall regleras for att
mojliggora ateruppforandet av magasinsbyggnaden.

For att varna de kulturhistoriska varden som utgors av industribebyggelse bor
kulturvardena hos industribyggnaderna i planomradets sédra del utredas.

Sakerstall sa att vegetation mellan Stjarnhusen och nytillkommande bebyggelse.

Konsekvenser nollalternativet

Ett nollalternativ i detta fall innebdr att den befintliga stads- och bebyggelsestrukturen
kvarstar samt att samtliga stations- och industribyggnaderna star kvar. | en process éver tiden
bor byggnaderna underhallas sa att deras tekniska livslangd bibehalls. Fran ett stads- och
bebyggelsestrukturellt perspektiv &r ett nollalternativ positivt eftersom den aldre
stationsmiljon ges mojlighet att dven i fortsattningen vara avlésbar.

Stationsbyggnaderna &r delvis i daligt skick och behdver omfattande atgarder for att deras
tekniska livslangd ska bibehallas. Vid en bedémning av saneringsmognad ar det inte sakert att
kostnaden for att aterstalla byggnaderna star i proportion till det kulturhistoriska véarde som de
kraftigt forvanskade byggnaderna besitter idag. Ett nollalternativ behéver saledes inte
innebéra att stationsbyggnaderna star kvar.
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7. Konsekvenser for halsa och sakerhet

7.1 Buller

Forutsattningar buller

Detaljplaneomradet ar idag paverkat av buller fran olika trafikslag dar jarnvagen ar den mest
dominerade ljudkallan, vilken ger mycket hdga ljudnivaer nara sparomradet. ldag passerar ca
550-560 tag per dygn genom Upplands Véasby och tagtrafiken beraknas ¢ka. Med planerad
detaljplan kommer ocksa bil-och kollektivtrafiken som trafikerar i omradet att dka.

Planomradet ligger mellan inflygningsvégarna till Arlandas bada nord-sydliga
landningsbanor. Flygplan som &r pa inflygning hors val vid stationsomradet, men normalt
flyger man inte rakt éver planomradet. Planomradet ligger utanfor influensomradet for
Avrlandas riksintresse. Flygbuller dr inte medtaget i de berdkningar som tagits fram for
planomradet med anledning av att de dominerande bullerkallorna i och i anslutning till
detaljplanomradet kommer att vara spar- och vagtrafik.

Sweco (Sweco b, 2018) har utfort bullerberdkningar for detaljplanen. De foreslagna
byggnaderna inom planomradet har studerats med avseende pa ekvivalent och maximal
ljudniva vid fasad fran vag- och jarnvagstrafik. Ekvivalent ljudniva och ljudutbredning inom
omradet i stort redovisas ocksa. Berakningarna visar nivaer for prognosaret 2040, da det ar
artalet som motsvarar fullt utbyggt detaljplaneomrade. For ytterligare information &n den som
aterfinns i detta kapitel kring berdakningarna hanvisas till Swecos bullerrapport.

Riktvérden buller

Riktvarden for buller fran trafik, enligt forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader
2015:216, framgar av Tabell 2 nedan. Foérordningen forandrades under 2017 och fran och med
2017-07-01 &r det nya riktvéarden for ekvivalent ljudniva vid fasad som galler. Det som
redovisas nedan ar det som géller efter forandringen.

Tabell 2. Riktvarde for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostader eller
vasentlig ombyggnad av trafikleder.

Ekvivalent ljudniva dB(A) Maximal ljudniva dB(A)
Ljudniva utomhus vid fasad  60? -
(frifaltsvarde)
Ljudniva utomhus vid 50 70?
uteplats i anslutning till
bostad

Om vardet 60 dB(A) vid fasad anda dverskrids bor minst halften av alla bostadsrummen i en
bostad vara vanda mot en sida dar 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och att 70 dB (A) maximal
ljudniva® inte dverskrids vid fasaden.

Inomhusnivaer regleras i Boverkets byggregler, BBR 26, som anger att “byggnader, som
innehaller bostéader eller lokaler i form av vardlokaler, forskolor, fritidshem,
undervisningsrum i skolor samt rum i arbetslokaler avsedda for kontorsarbete, samtal eller

L For bostader om hogst 35 m? ar riktvardet vid fasad 65 dB (A).
2 Virdet far 6verskridas fem ganger per timme mellan kl. 06-22, dock aldrig med mer 4n 10 dB(A).
3 Galler nattetid (22-06).
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dylikt, ska utformas sa att uppkomst och spridning av stérande ljud begréansas sa att
oldgenheter for ménniskors hélsa ddrmed kan undvikas”.

For bostader géller att vardena i Tabell 3 nedan inte dverskrids inomhus. Om béttre
ljudforhallanden dnskas for inomhusmiljon hanvisar BBR till ljudklass B enigt svensk
standard SS 25267:2015.

Tabell 3. Riktvarden inomhus fran trafikbuller i bostader.

Ljudisolering bestams utifran Ekvivalent ljudniva, dB (A) Maximal ljudniva dB(A)
faststallda ljudnivaer utomhus sa

att féljande ljudnivaer inomhus

inte Overskrids

I utrymmen for sémn, vila eller 30 454
daglig samvaro
I utrymmen for matlagning eller 35 -

personlig hygien

Det planeras for tva forskolor i omradet, en i den norra delen av detaljplaneomradet och en i
den sddra delen av detaljplaneomradet. Riktvarden for skolverksamhet har anvants enligt
Tabell 3 ovan, ljudniva utomhus vid uteplats i anslutning till bostad. Den ekvivalenta
ljudnivan pa skolgarden bor inte 6verstiga 50 dB (A) pa de delar av garden som ar avsedda for
lek, vila och pedagogisk verksamhet. Vidare bor den maximala nivan 70 dB inte 6verskridas
pa dessa ytor.

Resultat bullerberakningar

Utomhusnivder

De ekvivalenta ljudnivaerna fran vag-och tagtrafik for hela detaljplaneomradet redovisas
nedan i Figur 17
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Figur 17. Ekvivalent ljudniva, 2 meter éver marken (Sweco b, 2018).

* Dimensionering ska goras sa att angivet varde inte Overstigs oftare dn 5 ganger per natt och aldrig med mer an
10 dB.
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De maximala ljudnivaerna for vag-och tagtrafik for hela detaljplaneomradet redovisas nedan i
Figur 18.
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Figur 18. Maximal ljudnivd, 2 meter 6ver marken (Sweco b, 2018).

Fordjupade bullerberdkningar vid fasad

I bullerberdkningarna har tillkommande bebyggelse delats upp enligt Figur 19 nedan och
bullernivaer redovisas for varje delomrade, delomrade 4.1-4.4. | denna MKB redovisas ett
urval av berakningarna direkt i MKB-dokumentet. FoOr att ta del av samtliga berédkningar som
utforts hanvisas till bullerrapporten. Bullerpaverkan kommer fortsattningsvis att beskrivas per
delomrade.

Figur 19. Planerad tillkommande bebyggelse uppdelat
i delomraden inom detaljplaneomradet.
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Delomrdde 4.1

| Figur 20 och Figur 21 nedan redovisas de ekvivalenta ljudnivaerna resp. maximala nivaer
vid fasader i den nordvastra delen av planomradet, se delomrade 4.1.

H80883a

Figur 20. Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad foér del av delomrade 4.1. Vy fran
nordost Gver omradet (Sweco b, 2018)
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Figur 21. Maximala ljudnivaer vid fasad for del av delomrade 4.1. Vy fran nordost
over omradet (Sweco b, 2018).
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Vid de kvarter som ar skyddade fran jarnvagen ligger de ekvivalenta ljudnivaerna under 60
dB (A). Merparten av dessa bostaderna kan planeras utan sarskilda bullerskyddsatgarder. Vid
bostadsfasader som ligger nédrmast jarnvégen kan dvervagande delen av lagenheterna planeras
som genomgaende lagenheter, det vill sdga hélften av boningsrummen kan planeras mot
ljuddampad sida som far maximalt 55 dB (A) utanfor fasad.

Riktvardet for maximala ljudnivaer vid ljuddampad sida innehaller riktvardet om 70 dBA.

Vid den planerade forskolan klaras riktvéardet 50 dB(A) endast for en liten yta vaster om
byggnaden. For att klara 50 dB(A) vid planerad skolgard kommer bullerskyddsatgarder att
behdvas. En annan tédnkbar 16sning ar att justera byggnadens utformning for att nyttja
huskroppens egen skarmning.

Aven riktvardet 70 dB(A) maximal ljudniva dverskridsvid delar av planerad skolgard. Vad
galler det maximala ljudnivaerna &r det vagtrafiken som dominerar, varfor det kan bli aktuellt
att se 6ver majligheten till lokal skarmning av trafikbuller fran vagen.

Delomrdde 4.2

| Figur 22 nedan och Figur 23 nedan redovisas de ekvivalenta ljudnivaerna resp. maximala
ljudnivaerna vid fasader inom delomrade 4.2.

Ljudniva i dB(A)

Figur 22. Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad for del av delomrade 4.2. Vy fran
nordost Gver omradet (Sweco b, 2018).
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Figur 23. Maximala ljudnivaer vid fasad for delomrade 4.2. Vy fran
nordost ver omradet (Sweco b, 2018).

| delomrade 4.2 beraknas de ekvivalenta ljudnivaerna understiga 60 dB (A) vid fasaderna for
samtliga huskroppar som ligger skyddade fran jarnvagen. Bostaderna i dessa hus bedéms
kunna planeras utan nagra sarskilda bullerskyddsatgérder.

Vid de bostadsfasader som ligger narmast jarnvégen kan évervagande delen av lagenheterna
planeras som genomgaende lagenheter, det vill sdga halften av boningsrummen kan planeras
mot ljuddampad sida som far maximalt 55 dB(A) utanfor fasad. Mot jarnvéagssidan dverskrids
60 dB(A). Nagra lagenheter behover forses med nagon form av bullerskydd for att klara
riktvardet 55 dB(A) ekvivalent niva vid fasad och uteplats resp. 70 dB(A) maximal niva vid
uteplats.

Delomrdde 4.3

| Figur 24 och Figur 25 nedan nedan redovisas de ekvivalenta resp. maximala ljudnivaerna
vid bostadsfasader for den sydvastra delen av planomradet, se delomrade 4.3

/ P 5 7 = #s‘;a- - ',Hﬂ Ljudniva i dB(A)
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Figur 24. Ekvivalenta Ijudnivé;ier vid fasad for del av delomrade 4.3.
Vy fran nordost Gver omradet (Sweco b, 2018).
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Figur 25. Maximala ljudnivaer vid fasad for del av delomréde 43. Vy fr&n nord-
ost éver omradet (Sweco b, 2018).

For bostadshusen som ligger narmast jarnvagen kan évervdagande delen av lagenheterna
planeras som genomgaende lagenheter, det vill sdga halften av boningsrummen kan planeras
mot ljuddampad sida som far maximalt 55 dB(A) utanfor fasad. Eftersom husen &r lameller
finns risk att buller sipprar in mellan bostadshusen. Detta gor att vissa hornlagenheter kan fa
svart att planeras s att halften av boningsrummen vetter mot ljuddampad sida. Aven
bullernivaerna vid dessa lagenheters uteplatser kan bli svara att klara i dessa lagen. Med
riktade bullerskyddsatgarder bedoms detta dock kunna I6sas (las mer om detta under avsnittet
Forslag till atgarder).

Ovriga hus som ligger skyddade langre in i omréadet klarar riktvardet vid samtliga
bostadsfasader.

Riktvardet 50 dB(A) ekvivalent ljudniva klaras endast pa en mindre del av garden norr om
planerad forskola i sédra delen av delomradet. For att klara 50 dB(A) pa forskolegarden bor
ytterligare atgarder studeras och utredas vidare. Bullerskarmar nara bullerkallan kan vara ett
alternativ for att skarma av bullret.

Delomrdde 4.4

| Figur 26 nedan redovisas de ekvivalenta ljudnivaerna vid fasader inom den dstra delen av
planomradet, delomrade 4.4.
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Figur 26. Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad for del av delomréade 4.4.
Vy frén sydvast 6ver omradet (Sweco b, 2018).

Ljudnivaerna narmast jarnvagen blir hoga och éverskrider riktvardet om 55 dB (A) vid fasad.
| bygganden narmast jarnvagen planeras inte for nagra bostader utan enbart lokaler for kontor,
komersiella lokaler samt stationsbyggnad.

Aven vid fasader som vetter bort fran jarnvagen éverskrids riktvardena utomhus for bostader.
Om det inte gar att tillskapa genomgaende lagenheter som har boningsrum som vetter mot
bullerdampad sida ar bostéader inte lampliga i denna byggnad. Mindre lagenheter som tillats
ha hogre nivaer utomhus vid fasad skulle eventuellt kunna byggas har.

Konsekvenser planférslaget

Omradet ar idag bullerutsatt pa grund av narheten till sparomradet och Vasby station. Det
stationsnara laget innebar dock manga fordelar ur miljosynpunkt, varfor en stadsutveckling
har ar 6nskvart. Den totala ljudsituationen i omradet domineras av bullret fran
jarnvagstrafiken pa Ostkustbanan. Maximalnivan fran tagtrafiken ar dominerande for
storningsupplevelsen. Aven buller frén vagtrafiken pé de storre genomfartsvagarna bidrar till
delvis hogt buller i omradet.

Hur nya lagenheter och lokaler inom planomradet kan utformas och planeras for minsta
mojliga bullerpdverkan har studerats i detaljplanearbetet. Studierna har visat att merparten av
bostadshusen som foreslas i detaljplanen gar att bygga med en ljuddampad sida. Med ratt
kvartersutformning och anvandning av byggmaterial som ar bullerreducerande bedéms
bullerupplevelsen kunna minska ytterligare.

Ny bebyggelse som skapar bullerskarmar mot jarnvagen innebér ocksa att befintliga
bostadshus Oster och vaster om jarnvagen kommer att hora bullret fran jarnvagen mindre
jamfort med idag. Ljudnivaerna i alla parker, friytor och gardar som redan finns eller som
tillskapas bakom de nya bostadshusen kommer att fa goda ljudnivaer (dvs. kommer att klara
riktvarden for friytor/rekreationsytor).

Med lampligt val av fonster och uteluftdon bedéms god ljudmiljé inomhus i lagenheter kunna
erhallas aven i de bostadshus som ligger narmast jarnvagen. | fortsatt planering och
projektering kan man med fordel arbeta vidare med riktade ljudkrav for fonster (géller fasader
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som ligger narmast jarnvéagen). For fasta fonster enligt krav om ljudklass B kan ljudnivaerna
inomhus klaras med 3 dB. Inomhusnivaerna som skulle erhallas med ljudkrav B bedéms
kunna kompensera for de hdga utomhusnivaerna som &r vid fasader for trafiksidan.
Forskningsstudier visar att lagenheter med ljudklass B har betydligt farre klagomal an om
lagenheterna byggs med kraven enligt BBR (ljudklass C).

For att innehalla riktvardena vid vissa hornlagenheter som kan fa svart att planeras med
fasader mot bullerddmpad sida krévs specialfonster. Inomhus med stangda fonster och
kompensation motsvarande specialfonster och bullerddmpning motsvarande ljudklass B kan
lagenheter med godtagbar ljudniva tillskapas aven har. Exempel pa specialfonster redovisas i

Figur 27.
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Figur 27. Bilden visar exempel pa specialfonster som vid vadringsoppet lage ger samma ljudniva inomhus, trots
>65 dB (A) utomhus, som standardfonster ger vid 55 dB(A) ute. (AHA, 2018).

Forslag till atgiarder

Inom delomrade 4.1, enligt Figur 19, kravs att de bostader som angransar till
jarnvagen planeras med ljudddmpad sida. | foreslaget hoghus ar det mojligt att planera
for lagenheter som ar mindre &n 35 kvadratmeter i fasader som har bullernivaer upp
mot 65 dB(A). For att fa till genomgaende lagenheter med ljuddampad sida behdver
dessa vara beldgna at vaster i det hdga huset. Bullerskyddsatgarder sasom
specialfonster behdver studeras for de lagenheter som planeras i fasad mot jarnvag.

Forskolan i norra delen av delomrade 4.1 kan komma att krava ytterligare
bullerskyddsatgarder for att tillskapa en bra gardsmiljo. Detta behdver studeras vidare.
Andra lokala I6sningar sasom bursprak, delvis inglasade balkonger och specialfonster
kan anvandas pa delar av byggnaden. Platta tak och grona tak kan aven bidra till
minskad bullerpaverkan.

For delomrade 4.2 kravs att man planerar bostader i fasader mot jarnvéagssidan med
ljuddampad sida, i huvudsak in mot gard for att klara riktvardena. Andra lokala
I6sningar sasom bursprak, delvis inglasade balkonger och specialfonster kan anvéandas
pa delar av byggnaderna for att klara riktvardena. Platta tak och grona tak kan aven
bidra till minskad bullerpaverkan. Vid hornen av jarnvéagen kravs troligen mer arbete
for att utreda en lamplig utformning av lagenheter.
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e For delomrade 4.3 behdver i princip alla lagenheter planeras som genomgaende
lagenheter med ljuddampad sida at vaster. Det finns d&ven majlighet att se Gver
strukturen och utformningen av bostadskvarteren i det fortsatta arbete, vilket kan leda
till ytterligare bullerdampning. Bullerskyddsatgarder sdsom bursprak, delvis inglasade
balkonger och specialfonster kan ocksa vara ett alternativ for att fa till alla
hornlagenheter. Platta tak och gréna tak kan aven bidra till minskad bullerpaverkan.
Vilka l6sningar som l&mpar sig bést for respektive del av byggnaden behover studeras
vidare. Detsamma galler for uteplatser i detta delomrade.

e Riktvardet 50 dB (A) ekvivalent ljudniva klaras endast pa en mindre del av garden
norr om planerad forskola i delomrade 4.3. For att klara 50 dB (A) inom en ny
skolgard bor ytterligare atgarder studeras och utredas vidare. Bullerskarmar nara
bullerkallan kan vara ett alternativ for att skarma av bullret vid skolgarden, t.ex. kan
den stodmur som ligger mellan Ladbrovégen och jarnvdgen kan utformas som ett
bullerskydd.

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebar nastan ingen exploatering i omradet. Bullernivaerna narmast
jarnvagen kommer fortsatt att vara hoga. Det trafikbuller som kommer att tillkomma med den
foreslagna detaljplanen uteblir i nollalternativet. | och med att jarnvégstrafiken troligen
kommer att 6ka kommer dven bullernivaerna i nollalternativet sannolikt att 6ka. | den
foreslagna detaljplanen kommer bebyggelsen att fungera som en barriar for buller som
kommer fran jarnvagen gentemot dvrig bebyggelse utanfor planomradet. Detta skulle i sin tur
kunna reducera bullernivaerna i andra delar av centrala Upplands Vasby. Detta kommer att
utebli i nollalternativet.
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7.2 Vibrationer

Forutsattningar

Den planerade bebyggelsen kommer att utgoras bostader och kontor och inte av speciellt
vibrationskansliga verksamheter sasom forskningslaboratorier eller sjukhus.

Sweco har gjort en vibrationsutredning till detaljplanen Vésby entré (Sweco c, 2018).

Vibrationer fran tagtrafik uppkommer genom att taget satter marken under sparet i rorelse,
vars storlek okar med fordonens vikt och hastighet. Med anledning av detta dr det gods-och
snabbtag som ar dimensionerande nar det galler vibrationer fran spartrafik. Tunga transporter
forekommer i hog hastighet pa jarnvagen genom Upplands Vasby. | stationsomradet finns
manga véxlar som riskerar att 6ka vibrationsnivaerna. Hur marken transporterar vibrationer
beror pa de geotekniska forutsattningarna i marken. En geoteknisk undersokning har utforts
av Bjerking (Bjerking, 2018) inom planomradet och sammanfattningsvis enligt den
utredningen utgors det 6vre jordlagret av mjuka jordarter. Dessa forutsattningar ger marken en
hog formaga att transportera markvibrationer.

Riktvérden

Generella riktvarden for vibrationer i bostadsmiljé saknas. Bedémning avseende
komfortvibrationer utférs med handledning av Svensk Standars SS 460 48 61 som anger
riktvardena i Tabell 4 nedan. Riktvérdet avser maximala RMS-varden med tidsvéagning
’slow” som ir frekvensevagd enligt ISO 8041 inom frekvensomradet 1-80 Hz. Riktvardet
giller for vibrationshastigheter uppmatt pd ”pé de platser dér vibrationsnivderna dr som hogst
och dir vibrationerna upplevs som mest besviarande”, generellt sett i mitten av det
golv/bjalklag som har den langst spannvidden i en byggnad.

Tabell 4. Riktlinjer géllande komfortvibrationer, SS 460 48 61.

Beddémning Vibrationshastighet enligt SS 460 48 61
Knappt/ej kénnbar for manniskor <0,1 mm/s
Mattlig stéming 0,4-1 mm/s
Sannolikt stérning =1 mm/s
Stomljud

Fenomenet att vibrationer i mark éverfors till byggnader och genererar horbart ljud kallas for
stomljud och forekommer huvudsakligen i frekvensomradet 20-300 Hz. Stomljud uppstar
vanligtvis i harda jordarter/berg och ar mindre typisk for mjuk mark ssom lera, da
vibrationsvagor i detta frekvensomrade dampas mycket mer effektivt av dessa
markforhallanden.

Det finns inga nationella krav pa stomljud fran trafik. Da stomljud fran trafik forekommer kan
man tillampa riktlinjer for buller inomhus pa grund av yttre ljudkallor, vilka ska uppfyllas av
den kumulativa ljudnivan orsakad av luft-och stomburet ljud som forekommer samtidigt. Med
tanke pa att jorden ar mjuk har Sweco gjort bedémningen att risken for stomljud inom det
foreslagna planomradet ar liten.
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Konsekvenser planforslaget

Marken &r generellt mjuk i planomradet och har darmed en bra férmaga att transportera

vibrationer. Tunga transporter férekommer i stor omfattning och i hdg hastighet samt att
planerad bebyggelse ligger nara jarnvagssparet. Det finns darmed en betydande risk for

komfortstorande och vanligt forekommande lagfrekventa vibrationer.

Hur paverkan fran vibrationer kommer att bli for den foreslagna detaljplanen behover utredas
vidare.

Forslag till atgirder
For att kunna foresla forslag till atgarder maste vibrationer utredas vidare och kompletteras
med vibrationsmétning.

Konsekvenser nollalternativet

Gallande vibrationer kommer det inte att bli nagon skillnad i nollalternativet gentemot hur det
ser ut idag. Detta med anledning av markforhallandena i detaljplaneomradet samt att det &r
jarnvagen och bussar pa busstationen som ar den betydande faktorn gallande vibrationer i
stationsomradet idag.
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7.3 Risker - jarnvagstrafik, olyckor och farligt gods
Forutsattningar

Ostkustbanan

Jarnvagsstrackan mellan Stockholm och Uppsala ar en hart trafikerad jarnvéagsstracka och ett
viktigt pendlingstrak. Banan genom programomradet bestar i nulaget av 6 spar, varav 4
huvudspar med genomfartstrafik. De yttre sparen anvands for regional-, fjarr- och snabbtag
med hastigheter pa max 200 km/h. De tva inre sparen trafikeras av godstag och pendeltag med
hastigheter pa max 160 km/h. Pa den aktuella strackan finns ett flertal véaxlar, mellan framst
de inre sparen. Mellan pendeltagstationens plattformar finns ett vandspar med anslutning fran
de inre sparen. Vaster om stationen finns ett antal stickspar/industrispar som inte anvands.

Trafikverket har planer pa att utoka den aktuella jarnvagsstrackan med tva spar. Dessa
foreslas att placeras vaster om befintliga spar. | framtiden kan tdg med en hastighet pa 250
km/tim eller mer passera genom Vasby station.

Ostkusthanan trafikeras idag av ca 550-560 tag per vardagsmedeldygn, varav 6 godstag
(Brandskyddslaget, 2016) Enligt prognoser for ar 2020 forvantas trafiken pa jarnvagen att 6ka
till ca 750 tdg per dygn, varav 24 godstég. Ar 2050 forvantas trafiken ha 6kat ytterligare till ca
1100 tag per dygn, varav 30 godstag.

| Tabell 5 redovisas uppskattat antal transporter med farligt gods genom programomradet
2013 respektive for prognostiserad trafik ar 2030 och 2050 (Brandskyddslaget, 2016).

Tabell 5. Antal godsvagnar, med farligt gods per ar pa jarnvagen ar 2013, ar 2030 respektive ar 2050
(Brandskyddsholaget 2016).

Klass Andel Antal farligt godsvagnar

Ar 2013 Ar 2030 Ar 2050
1. Explosiva @mnen och foremal 0,10% 3 6 16
2. Gaser 25,2% 794 1455 3969
3. Brandfarliga vatskor 38,9% 1226 2248 6131
4. Brandfarliga fasta @mnen 4,3% 137 250 683
Z.e?ox;iddeer:mde amnen, organiska 15,2% 481 881 2404
6. Giftiga dmnen 2,1% 65 120 327
7. Radioaktiva dmnen 0,0% 1 1 3
8. Fratande amnen 13,9% 437 801 2186
9. Ovriga farliga amnen och foremal 0,4% 13 24 65
Totalt 3154 5787 15784

Hdnsyn vid planering av ny bebyggelse

Inom planomradet har Ostkustbanan identifierats som ett riskobjekt pa grund av olycksrisker i
samband med transport av farligt gods, ursparning och brand.

Det finns inga nationella rekommendationer eller riktlinjer géllande riskh&nsyn intill
jarnvagar. Enligt Lansstyrelsen i Stockholm l&ns riskpolicy bor risker sarskilt analyseras inom
150 meter fran en farligt gods led. Rekommendationer for hur markanvéandning, avstand och
riskhantering bor beaktas i samband med planprocessen illustreras i Figur 28 och Figur 29.
Zonindelningen hanterar vilken typ av kvartersmark som ar mest lampad att planera for
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beroende pa avstand fran riskobjektet. Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att
skyddsavstand ar att foredra framfor andra skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger
Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en olycka an frekvensen av olyckan.
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Figur 28. Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt
gods och olika typer av markanvandning. Avstanden mats fran den narmaste
vagkanten respektive narmaste sparmitt. (Lansstyrelsen i Stockholm, 2016)

G - drivmedelsforsorjning | E - tekniska anldaggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsforsorjning (bemannad) | C- centrum
L - odling och djurhallning | J - industri D - vard
P — parkering (ytparkering) | K- kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tillfallig vistelse
P - parkering (6vrig parkering) R - besoksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 29. Rekommenderad markanvandning inom respektive zon. (L&nsstyrelsen i Stockholm, 2016)

Enligt Trafikverkets generella rad om avstand till jarnvagen for olika typer av verksamheter
bor ny bebyggelse generellt inte tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran jarnvagen (narmaste
sparmitt). Det motiveras som ett skyddsavstand for farligt gods vid ursparning, utrymme for
eventuella raddningsinsatser och majlighet till ytterligare riskreducerande atgarder om
risksituationen forandras. Skyddsavstandet mojliggor aven viss utveckling av jarnvagen. Detta
ar dock inte en fast regel, utan detta blir en bedomningsfraga fran fall till fall.

Forutom ovan beskrivna lagar och riktlinjer sa har exempelvis Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB) gett ut foreskrifter for hantering av olika brandfarliga
och explosiva @mnen. Lag (2003:778) om skydd mot olyckor, omfattar verksamheters ansvar
for att uppratthalla ett tillfredsstallande skydd mot olyckor.

Trafikverket och Lénsstyrelsen har i yttranden dver PM Vasby entrés paverkan pa
riksintresset Ostkustbanan — risker och stoérningar (Brandskyddslaget, 2016) uttalat att ett
minsta avstand pa 25 meter till bostader, skola/férskola, hotell, kontor, handel, centrum och
vistelseytor utomhus dar manniskor antas uppehalla sig mer an tillfalligt, sakerstaller
trafiksakerheten och minskar risken for allvarliga konsekvenser vid olycka. For att sékerstélla
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elsakerhet, underhall och utbyggnad av spar, krévs ett minsta avstand om 15 meter fran
framtida yttersta sparmitt, till byggnad/byggnadsverk, enligt Trafikverket.

Olyckor med farligt gods

Pa jarnvag sker relativt fa olyckor som orsakar utslapp, brand eller explosion i och med
transport av farligt gods. Under perioden 20062012 rapporterades det 296 olyckor i Sverige
(Trafikverket, 2014). Av dessa skedde knappt 1 av 10 pa jarnvag, 9%. De flesta olyckor med
farligt gods skedde pa vag, 87%. De resterande olyckorna skedde under luft- eller
sjotransport, 5%. | samband med dessa olyckor omkom sex personer och 28 personer
skadades. Ett av dodsfallen berodde pa att transporten inneholl farligt gods.

Urspdrningar

En ursparning leder inte med automatik till att det uppkommer en farlig situation. Stora risker
uppkommer forst om taget avviker i sidled. Erfarenhetsbaserad forskning visar att om inte
sarskilda skyddsatgarder genomfors kan det i vissa fall intraffa relativt stora sidoavvikelser,
d.v.s. mellan 25-60 meter.

Ursparning har ibland skett inom bebyggelse men har séllan lett till allvarliga konsekvenser
sdsom raserade byggnader, brander, explosioner eller svara personskador.

Genomforda riskbedomningar och riskanalyser for detaljplan

Ett antal riskanalyser gallande jarnvéagen har tagits fram for programomradet. Utover dessa
har en dversiktlig riskanalys tagits fram som sarskilt behandlar sdkerhet for att forhindra
tagursparningar och ett fordjupande PM avseende brand och risk (Brandskyddslaget , 2018).
PM avseende brand och risk har tagits fram for ar att beskriva hur identifierade risker fran den
tidigare analysen (Brandskyddslaget, 2016) hanteras i planférslaget samt hur planerad
stodmur i anslutning till sparomradet paverkar risken bade for omgivningen och for
trafikanter pa jarnvagen.

Riskanalyserna omfattar plotsliga och ovéantade olyckshéndelser med akuta konsekvenser for
manniskor i det aktuella omradet. Risker som personer inom programomradet kan utsattas for
har analyserats och varderats. Forslag har tagits fram pa hur risker ska hanteras for att en
acceptabel sakerhet ska kunna uppnas.

De riskanalyser som tagits fram i samband med planprogrammet utgors av kvantitativa
analyser dar berakningar av olika risknivaer for de olika riskerna ingar. Risker analyseras i
form av individrisk (risk for enskilda individer) och samhallsrisk (risk for grupper av
personer). FOr att avgora om de berdknade risknivaerna &r acceptabla eller inte sa jamfors de
mot acceptanskriterier. Kriterierna anges i en 6vre gréns dér risker kan anses oacceptabla och
en undre grans dar riskerna kan anses acceptabla. For omradet mellan den undre och 6vre
gransen kan risker tolereras om alla rimliga atgarder vidas for att reducera riskerna.

Tédnkbara olycksrisker inom planomrddet

De olycksrisker som har identifierats inom planomradet ar; olycka vid transport av farligt
gods, ursparning och tagbrand. Dessa olycksrisker har sedan analyserats for att ta fram
risknivaer for individrisk och samhallsrisk. En vérdering av risk har gjorts som ligger till
grund for konsekvensbeddmningen (Brandskyddslaget , 2018) (Brandskyddslaget, 2016).

Olycka vid transport av farligt gods

Vid en olycka langs med sparet inom planomradet bedéms det vara amnen ur féljande klasser
som kan innebéara konsekvenser for detaljplaneomradet (Brandskyddslaget 2016)

- Kilass 1.1, Massexplosiva &mnen
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- Kilass 2.1, Bréannbara gaser

- Kilass 2.3, Giftiga gaser

- Kilass 3, Brandfarliga vétskor

- Kilass 5, Oxiderade &mnen och organiska peroxider

Skadeavstanden for olyckor med 6vriga klasser (klass 6-9) ar av sadan art att det vid en
olycka &r begransade till sparomradets absoluta naromrade. De bedoms darfor inte leda till
nagra konsekvenser inom planomradet

Urspdrning

Planomradet ar belaget i direkt anslutning till sparomradet. | detaljplanen utgar man fran
Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand fran jarnvagen. Bostader, hotell och
personintensiva verksamheter ar saledes planerade att ligga minst 25 meter fran yttersta
framtida sparmitt. En del sparnara konstruktioner kommer att medfora en okad risk for
resenarerna. Hur stor den 6kningen blir ar dock mycket osékert och ar ocksa beroende av
konstruktionernas placering och utférande. Perronger och liknande kan ocksa innebéra en
okad sakerhet, da dessa kan forhindra att ett tag valter (Brandskyddslaget , 2018).

Tagbrand

Med anledning av avstandet mellan bebyggelsen och jarnvagen och foreslagen utformning av
bebyggelsen narmast jarnvagen bedéms en persontagsbrand inte innebéra risk for
brandspridning (Brandskyddslaget, 2016). Vid brand i godstag bedoms risken kunna bli mer
omfattande. Varmestralningen bedéms att inom ett relativt stort omrade bli sa hog att
brandspridning riskeras till planerad bebyggelse.

Konsekvenser planforslag

Tidigare analyser har pavisat behov av att utfora ytterligare riskreducerande atgéarder pa
bostéader, hotell och personintensiva verksamheter inom 50 meter fran Ostkustbanan. Samtliga
fortfarande relevanta atgarder har inforlivats i planforslaget:

e Friskluftsintag, for lokaler dér personer vistas stadigvarande, ska placeras mot sida
som inte vetter mot jarnvagen — mekaniska ventilationssystem ska utféras med central
nddavstangningsfunktion (manuell).

e Utrymningsvéagar, for lokaler dar personer vistas stadigvarande, ar placerade sa att
utrymning kan ske till séker plats vid olycka pa Ostkustbanan.

e Fasader som vetter direkt mot riskkallan (d.v.s. ingen framférliggande bebyggelse) ska
utforas i icke brannbart material med en konstruktion som motsvarar lagst
brandteknisk klass EI 30.

e Glasytor i fasad som ligger inom 30 meter och vetter direkt mot riskkallan (d.v.s.
ingen framforliggande bebyggelse ska utforas i 1agst brandteknisk klass EW 30.

For byggnader och ytor avsedda for resandefunktioner utanfor sparomradet men inom 15
meter frdn narmsta sparmitt galler att:

e Separata utrymningsvagar finns och ar placerade sa att utrymning kan ske till saker
plats vid olycka pa ostkustbanan.

Atgarderna medfor att planerad ny bebyggelse och markanvandning far en mycket begrénsad
paverkan pa samhallsrisken for det aktuella detaljplaneomradet.
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Planférslaget uppfyller tidigare genomforda analyser av risker och ingen ytterligare analys
beddms vara nddvéndig. Planen kan genomfdras utan att manniskor utsatts for oacceptabla
risker. Det galler bade tredjeman och resenérer.

Fortsatt utredning angaende atgarder for att forhindra att ett ursparat tag lamnar sparomradet
bedéms dock som nddvandiga med avseende pa trafikantsakerhet nar ostkustbanan byggs ut.

Forslag till atgiarder och fortsatt arbete

| PM Vasby Entrés paverkan pa riksintresset Ostkustbanan — risker och storningar
(Branskyddslaget 2016) foreslas att vid utbyggnad av Ostkustbanan bor det yttersta sparet
forses med skyddsraler, forhojd kantbalk, eller skyddskanaler for att férhindra att ett ursparat
tag lamnar sparomradet.

Ett samarbete med Trafikverket behover ske for att sikra att deras krav pa atkomst till
sparomradet tillfredsstalls.

Konsekvenser nollalternativ

Det gar inte att pa samma satt vardera riskerna i nollalternativet eftersom det inte har gjorts
nagra riskanalyser pa det nollalternativ som beskrivs i denna MKB. Nollalternativet i
riskanalyserna utgar fran att inget nytt byggs inom omradet.

Forstarkning av tva nya spar (utbyggnad av Ostkustbanan) kvarstar med nollalternativet De
olycksrisker som finns inom omradet idag kommer att kvarsta i ett nollalternativ.
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7.4 Risker - Oversviamning

Forutsattningar

Ny bebyggelse behdver lokaliseras, placeras och utformas sa att den ar lamplig med hansyn
till risken for Oversvamning enligt 2 kap. 58 plan- och bygglagen (2010:900, PBL).
Kommunen ska inom ramen for sitt planmonopol ocksa sakerstélla att ny bebyggelse inte 6kar
oversvamningsrisken i omkringliggande befintlig bebyggelse.

Skyfall

| ett framtida klimat kommer extrema vaderhandelser som skyfall att bli mer vanliga. Skyfall
omfattar, per definition, sa stora vattenvolymer att dagvattensystem inte kan omhéanderta det,
vilket innebér att vattenvolymerna maste avledas pa markytan. En hdgre andel hardgjorda ytor
i ett omrade leder till samre infiltration i marken och snabbare ytavrinning av regn.
Oversvamningar kan innebéra direkta och indirekta skador, dér direkta skador &ar skador pa
byggnader och infrastruktur, medan indirekta skador ar trafikstorningar och
utryckningskostnader. Omfattningen av skadorna beror pa vilken typ av anlaggningar som
berdrs och hur valanpassade de &r for att hantera dversvamningar.

Skyfall kan beskrivas pa olika satt, men definieras i denna MKB som ett regn med en
aterkomsttid pa 100 ar. For att bedoma 6versvamningsrisk fran skyfall i ett férandrat klimat
har i denna MKB regnvolymen beraknats fran ett 100-ars regn med en klimatfaktor 1,25.

Lansstyrelsen rekommenderar i ”’Rekommendationer for hantering av 6versvamning till féljd
av skyfall- stdd i fysisk planering” (2018) att:

e ny bebyggelse planeras sa att den inte tar skada eller orsakar skada vid en
oversvamning fran minst ett 100-ars regn

e risken for 6versvamning fran ett 100-ares regn bedoms i detaljplan och eventuella
skyddsatgarder sakerstalls

e bebyggelse som bedéms som samhallsviktig verksamhet ges en hogre sékerhetsniva
och planeras sa att funktionen kan uppratthallas vid en 6versvamning

o framkomligheten till och fran planomradet bedéms och ska vid behov sakerstéllas

Inom det berdrda planomradets avrinningsomraden ar jarnvagen med sitt sparomrade och
bussterminalen pa jarnvagens Gstra sida samhallsviktiga objekt som ska tas sérskild hansyn
till och ska ha en hogre sdkerhetsmarginal mot dversvamningar.

En skyfallssimulering har genomforts pa den véstra sidan av jarnvagen. Idag leder ett
avrinningsomrade vatten vasterifran och 6sterut till planomradet och vidare till jarnvagssparet,
se Figur 30. Jarnvagen fungerar som en barriar mot Vasbyan som ar recipienten for det regn
som faller inom planomradet och en stor del av Upplands Vasby tétort. | planomradets sodra
del, vid industriomrade i anslutning till Malarvagen, ansamlas stora volymer vatten som till
storsta del tillrinner ifran omradet vaster om Vasby Entré. | och med planforslaget skapas tva
avrinningsomraden pa den véstra sidan av jarnvagen, ett dar vattnet leds norrut och ett dar
vattnet leds sOderut, se Figur 31.
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Figur 30. Flodesvagar genom planomradet, nulage. | planomradet gar flode fran vast till st mot sparomradet
for att sedan na Vashyan. (Sweco 2018, Skyfallsanalys)
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Figur 31. Onskade flodesvéagar i Vasby Entré efter exploatering. Grona pilar visar flodet som leds norrut mot
Vasbyan och roda pilar visar flodet som leds soderut.

Ingen skyfallssimulering har gjorts for planomradet Gster om jarnvagen. Har ar hojdsattningen
ofdrandrad i planen jamfort med dagens hojder och den nya bebyggelsen kommer inte att
paverka dagens avrinningsmonster. Centralvagen fungerar idag som avrinningsvag vid skyfall
for stora delar av centrala Vasby enligt kommunens VA-huvudman.

Héga floden

I och med ett forandrat klimat kommer flodesmonstren i Sveriges vattendrag att forandras pa
olika satt. Nya flodesmonster kommer att upptrada med sannolika hogre vinterfléden och
lagre varflodestoppar och vattendragen kommer att fa mindre tillrinning under sommaren. Néar
marken ar frusen under vintern kan hogre floden under denna tid orsaka storre
oversvamningsproblematik an de hade gjort under sommarmanaderna.
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Lansstyrelsen rekommenderar att sammanhallen bostadsbhebyggelse och samhallsfunktioner
av betydande vikt ska placeras ovanfor nivan for ett beraknat hogsta flode (BHF) och att
enstaka byggnader av lagre varde behdver placeras ovanfor nivan for ett 100-ars flode.

Ett 100-ars-flode ar det dimensionerande flode som statistiskt sett aterkommer en gang per
100 ar. Saledes ar det 1 % risk att ett sadant flode kommer att ske under 1 ar. Eftersom risken
kvarstar ar efter ar, blir den ackumulerade sannolikheten dock storre 6ver tid se Tabell 6.

Tabell 6. Ackumulerad sannolikhet (risk) for att ett dimensionerande flode med en viss aterkomsttid ska ske
uttryckt i % (riskhanteringsplan-Forordningen om gversvamningsrisker).

Fléde Period av ir
10 &r 50 ar 100 ir 200 ar 500 ar 1000 ar
20-arsflode 40 92 99 100 100 100
50-arsflode 18 64 87 98 100 100
100-arsflode 10 40 63 87 99 100
200-arsflode 5 22 39 63 92 99
1000-arsfléde 1 5 10 18 39 63
10 000-arsflode 0,1 0,5 1 2 5 9,5

BHF &r det i princip storsta flode som beraknas uppkomma under radande klimatforhallanden
och har en aterkomsttid pa 10 000 ar. Det beskriver det dimensionerande flodet da alla
naturliga faktorer, s& som snésmaltning, nederbdrd, vattenmattad mark och dylikt, samverkar
och resulterar i ett teoretiskt worst case scenario, i dagens klimatforhallanden.

Samhallsfunktioner av betydande vikt kan vara energiforsorjning, kommunalteknisk
forsorjning, transporter och halso- och sjukvard, till exempel. Inom det berérda planomradet
ar, som namnts ovan, jarnvagens och busstationens funktion av betydande vikt.

Vasbyan som &r en delstracka av Oxundaan, rinner genom planomradet. Vasbyan gar genom
Upplands Vasby, fran Edssjon i soder till Oxundasjon i norr. Fran Oxundasjon mynnar an ut i
Rosersbergsviken i Malaren. An passerar genom ett antal fértrangningar i form av kulvertar
och broar i kommunen. I anslutning till Upplands Vasby station gar an pa jarnvagens ostra
sida, genom en ca 170 m lang kulvert i form av tva vagtrummor under busstorget, se Figur 32.
Nedstréms planomradet finns en fordamning i form av en asplekplats. Denna har delvis rasat
in under jarnvagskulverten nedstréoms fordamningen.

Vid ett BHF bedoms fortrangningarna begransa flodet i an, vilket enligt SMHI:s simuleringar
leder till att vattnet dams upp och dversvammar laglanta omraden som &r beldgna uppstroms
fortrangningarna.
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Figur 32. Planomradet sa som det ser ut idag. Planomradets avgransning markerat i blatt (Sweco d, 2018).

DHI gjorde ar 2013 pa uppdrag av Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) en
oversvamningskartering langs Oxundaan for strackan Vallentunasjon till utloppet av
Oxundasjon. 2015 uppdaterade SMHI MSBs éversvamningskartering och tog da fram en ny
detaljerad 6versvamningskartering och ytnivaprofil. Resultaten fran de bada utredningarna
visar pa att inga broar dverstrommas vid floden upp till 200-arsflodet.

| SMHIs 6versvamningskartering fran 2015 analyserades dven effekten av ett antal atgéarder
vid fortrangningarna som syftade till att sénka de hogsta vattennivaerna genom att 6ka
flodeskapaciteten. Analysen visar att ett ambitiost atgardsprogram sasom att rensa kulverten
under jarnvagen samt bredda kanalen vid stationsomradet kan reducera vattennivaerna vid
stationsomradet vid ett BHF.
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Figur 33. Blaskrafferat &r det omrade som skulle bli éversvammat vid ett BHF idag. Rod linje markerar BHF
enligt MSB 2013. (SMHI, 2015).

2018 gjorde SMHI ytterligare en flodessimulering for att berdkna dimensionerande
vattennivaer vid BHF i Vasbyan vid planomradet. Da mattes dels effekten av att rensa
jarnvagskulverten, men ocksa att fordamningen, som den i an ilagda asplekplatsen utgor,
tagits bort och kulvertarna under bussterminalen kompletterats med ytterligare en kulvert i
samma dimension som de befintliga. Denna simulering visade da att det finns goda
mojligheter att vattennivaerna vid ett BHF sjunker till nivaer dar jarnvéagen, bussterminalen
samt ny bebyggelse hamnar ovanfor denna vattenniva.

Konsekvenser planforslag

Oversvamning Skyfall

Efter exploatering kommer flodesvéagarna i omradet forandras, och en stor del av flodet
kommer att ledas norrut direkt till en planerad damm samt vidare till Vasbyan utan att passera
jarnvéagen. Detta kan anses som en forbattring jamfort med dagslaget da skyfallsflodet inte
belastar jarnvagen utan nar recipienten direkt. Resterande omraden kommer ledas soderut till
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omradet som idag riskerar éversvamning. Planens genomforande har dock marginell inverkan
pa den redan befintliga 6versvamningsrisken och vattendjupet bedéms 6ka med ett par
centimeter som mest. Trots anldggande av en fordréjningsdamm och en nedsénkt parkering
bedéms det svart att astadkomma en situation som &r oférandrad eller mer fordelaktig &n
dagslaget gallande 6versvamningsrisken i planens sodra del. Oversvamningsrisken beror pa
att flode som till storsta delen kommer ifran ytor utanfor planomradet stoppas av jarnvagen pa
vag till Véashyan och ansamlas i omradet. For att kunna reducera 6versvamningsrisken kravs
ett omfattande arbete dar olika atgarder, sasom fordréjning uppstroms i avrinningsomradet
och andrad passage till Vasbyan utreds.

Pa Gstra sidan bedéms dversvamningsrisken vid skyfall kunna begransas genom att VVasbyan
oppnas fran kulverteringen och omkringliggande mark lutar mot an.

Oversvamning Vasbyan

Den utredning som gjorts (SMHI, 2015) visar att omfattande atgarder kravs for att minska
oversvamning av Vashyan vid ett BHF. Inom arbete med detaljplanen planeras for att
Véashyan ska 6ppnas upp och afaran anlaggas i en annan strackning langre dsterut. Befintlig
afara mellan den nya anslutningen och befintligt kulvertinlopp avses fyllas igen. Ny
astrackning uppgar till ca 380 meter.

Flytt av Vasbyan ar en vattenverksamhet som kraver tillstand enligt 11 kap. 38 Miljobalken. |
tillstandsansokan kommer slutgiltiga tekniska l6sningar for hur ett BHF ska kunna
omhandertas pa ett satt som minimerar 6versvamningsrisk fér omradet att beskrivas mer
detaljerat.

Kommunen har latit ta fram ett par principiella forslag pa sektioner som beskriver en
utformning som far plats inom omradet som &r planlagt som “’park med 6ppen astrickning” se
Figur 34. Sektionerna illustrerar total tvarsnittsarea tillganglig for avbordning av BHF. En
anpassning till flora och fauna i den dppna kanalen, med tillforsel av grovt bottensubstrat
kommer att leda till 6kad friktion, vilket 6kar behovet av ytterligare tvarsnittsarea. Det aterstar
alltsa att dimensionera och utforma an utifran ett Gversvamningsperspektiv.
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Figur 34. Typsektioner som studeras vidare i tillstindsansokan for flytt av Vasbyan. Tvarsnittsarean mellan de
hypotetiska tre kulvertar vars avbordningsformaga har analysterats (SMHI, 2018) har fordelats mellan en 6ppen
kanal och tva dolda kulvertar.

Typsektionerna visar pa att det finns utrymme att inom planen férbattra Vasbyans
flodeskapacitet markant och sanka nivan for ett BHF samtidigt som en uppoppning av afaran
aven leder till forbattrade biologiska forutsattningar. Ett samarbete med Trafikverket for att
rensa kulverten under jarnvagen och rensa férdamningen som den delvis raserade
asplekplatsen utgor har redan inletts i och med genomforandet av Jarnvagsparkens detaljplan.
Forutsatt att den flodeskapacitet som simuleringen hittills visat gar att forverkliga da
asektionen detaljprojekteras finns goda mojligheter att sanka nivaerna for ett BHF sa att bade
jarnvdg, bussterminal samt nya byggnader hamnar 6ver nivan for ett BHF. | den sodra delen
kommer det fortfarande finnas omraden som &r belagna under nivan for ett BHF, men de
planerade atgarderna kommer anda markant att forbattra situationen i detta omrade jamfort
med hur risken for 6versvdmning ser ut idag.

71
MKB till detaljplan fér Ostra Runby med Visby stationsomrade

z



,‘Li’—c ‘% 7 7; oe o
[ =20 . ;
h | e s
—ufﬂ - ‘ N\,
B \ - 4
R = -
] ' / A\
;[ 0 | qpe @'Il W/ - |
A= Syt ,j 0 @k
(a0 P n—f /4
.‘.e‘d /| A . f R
L &“0' YN ™ =
|\ 9 = P ZP > L
3 2 1
ma “‘ Vb \ = :' 70 Y
UM : B “JI / e i ) : S0 |
: 1] kY S
o :BJ 2
5 0
?. _F’lmﬁ ) o\ :
- E 3 D ol 0
“ = Lellin
= o s < T8
- — >
| - e ‘ e i
j“ ' 2 ?
/ -9 - I. Va2 73
7= = | e ¢
R\ > ]S B
A\ " scB
.lfl' 2 %3 :
| \ % . 4
\ N5
\ W )
\ & A e
( sg '\-
il .
{ \ )
.-\v
~ N
\.) v
0 025 05 1

km Skala 1:10 000

Figur 35. Beraknade dversvamningsytor vid beraknat hogsta flode for befintlig situation (lila omréade) och vid
ett BHF motsvarande +3,5 moh (ljusgront omrade) (SMHI, 2015).

Aven med en forbattrad flodeskapacitet med en eventuell tredje kulvert skulle stora delar av
den laglanta marken langs med Vasbyan och delar av Ostkustbanan komma att dversvammas.
Har i ligger en risk for skador pa infrastruktur och ekonomiska forluster som ett resultat av
paverkan pa jarnvéagens funktion (dvs stopp i trafiken). Bebyggelsen omkring bussterminalen
skulle 6versvammas, liksom ett aldreboende.

Konsekvenserna av nollalternativet kan endast delvis bedémas med dagens kunskap. Aven
om atgarder gors for att forbattra flodet i Vasbyan i ett nollalternativ kommer
oversvamningsriskerna till viss del att kvarsta.

Forslag till atgiarder och fortsatt arbete

Skyfall
Foljande galler for att inte dka risken for dversvamning fran skyfall i och med genomférande
av detaljplanen:

e Bibehallen lutning. Fortsatt lutning pa Stadsgatan och Ladbrovéagen enligt den
gatuprojektering som anvants i analysen i denna utredning. Inga lokala lagpunkter far
anléggas.

e Vattenhinder. Ordentliga hinder for vattnet sa att det inte ”smiter” ifran Stadsgatan till
Ladbrovégen.
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e Lokal hojdsattning. Bakom vissa nya byggnader kan mindre lagpunkter dar vatten
ansamlas forvantas uppsta i och med exploatering. Vid dessa byggnader maste
hojdsattningen goras sadan att marken lutar ifran byggnaden och en mindre flédesvag
(litet svackdike eller liknande) leder flodet vidare forbi byggnaden. Detta bor utredas
noggrannare nar detaljerad hojdsattning for kvartersmark planeras.

e Lutning mot Vasbyan pa ostra sidan. Analysen utférd i samband med framtagande av
PM skyfallsanalys (Sweco 2018) har bara inkluderat den del av planomradet som
ligger pa vastra sidan om Véashyan. Pa 6stra sidan bedéms éversvamningsrisken kunna
minimeras sa lange Vasbyan oppnas fran kulverteringen och omkringliggande mark
lutar mot an.

e Kompensationsatgard. | sodra delen av planomradet finns ett omrade med befintlig
oversvamningsrisk. Delar av flodet ifran det nya planomradet kommer att ledas dit.
Det bedoms inte rimligt eller praktiskt genomforbart att inom planen atgéarda denna
befintliga dversvamningsrisk da vattnet kommer ifran ett omrade utanfor planen och
till stor del beror pa att jarnvagen hindrar flodet att na recipienten. Att anlagga en
fordréjningsdamm och en nedséankt parkering bedoéms darfor vara en lamplig
kompensationsatgard for att i den man det gar inom planen reducera risken for
dversvamning.

Héga floden

Det har antagits i skyfallssimuleringarna att \Vasbyan inte har en dammande effekt pa
skyfallsflodet, utan att vattnet som nar an direkt kan floda vidare, liksom att jarnvagskulverten
norr om jarnvagsparken inte ar dimmande vid skyfall. Detta maste studeras i detalj i samband
med detaljprojektering av planomradet.

Ett samarbete med Trafikverket ar nddvandigt for att sakerstélla att jarnvagens funktion inte
paverkas av 6versvamning vid ett BHF eller skyfall. Vid ombyggnation av jarnvéagen for
framdragande av Ostkustbanan bor det utredas hur utformningen av ny jarnvéagskulvert
nedstroms planomradet kan utformas sa att flodeskapaciteten i Vasbyan blir optimal ur
oversvamningssynpunkt, men ocksa for vattenmiljon (se kapitel 6.1).

For att begransa risken for 6versvamning i den sydostra delen av planomradet foreslas
hojdskillnader i planerad park i sddra delen av planen. Grona kullar eller liknande anldggs
langs med Industrigatan for att skydda befintlig bebyggelse.

Konsekvenser nollalternativ

| nollalternativet kommer endast valdigt marginell exploatering att ske pa den vastra sidan av
jarnvagen. Marknivaerna kommer saledes att till stor del kvarsta sa som de &r idag, och
skyfall kommer att floda vasterifran och till jarnvagen som da 6versvammas delvis. De storsta
vattenvolymerna flédar till planomradet fran kommundelar vaster om planomradet och
orsakar 6versvamningar i omradets sodra delar. Har kommer de maximala vattendjupen att
motsvara mer dn 0,5 m vid ett skyfall. Osterifran &r det oklart hur snabbt fldden kan komma
att na recipienten Vasbyan.

Beraknad vattenniva vid ett BHF i planomradets centrum ar idag +5,74 moh, vilket skulle
leda till omfattande 6versvamningar. Vid det pagaende genomforandet av jarnvagsparkens
detaljplan kommer jarnvégskulverten nedstroms Vasby station att rensas, vilket beddms sénka
vattennivan till en niva pa +3,61 (SMHI, 2015). | samband med rensingen under jarnvagsbron
ar det mycket sannolikt att ocksa den fordamning som asplekplatsen utgér kommer att rensas
bort.

Trumman som kulverterar Vasbyan i hojd med busstationen ar anlagd 1977 och har sannolikt
redan idag passerat sin tekniska livslangd. Det a&r mycket sannolikt att den kommer att behdva
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restaureras eller bytas ut helt och hallet inom 20 &r. Det mest troliga &r att an fortfarande
kommer att vara kulverterad da de ekonomiska forutsattningarna att lyfta fram an inte
kommer att finnas utan de intakter som ett genomforande av detaljplan for Ostra Runby med
Vasby stationsomrade skulle medféra. Om kommunen i samband med en restaurering av
kulvertarna anlégger en tredje kulvert for att forbattra flédeskapaciteten genom
stationsomradet skulle nivan vid ett BHF i planomradet sankas avsevart, se Figur 35. Vid en
fortsatt kulvertering, istallet for att Gppna upp an, skulle dock det 6kade vardet av an for flora,
fauna och rekreation skulle utebli.
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7.5 Risker - ras och skred

Forutsattningar

Tva geotekniska sammanstallningar har gjorts av Bjerking, en 2011 (Bjerking, 2011) och en
2018 (Bjerking, 2018). Befintligt bakgrundsmaterial har sammanstéllts, och bedémningar av
vilka byggnadstekniska atgarder som kan vara relevanta utifran de geologiska forhallandena
har gjorts. | de vastra delarna av omradet har inga geotekniska undersokningar utforts.
Tolkning har dock gjorts utifran jordartskartan och topografi i samband med en férstudie av
klimatanpassningar i omradet Lansstyrelsen har pa lansniva tagit fram en utredning dar man
bl.a. pekar ut riskomraden for skred, ras och erosion (Lansstyrelsen, Stockholms lan, 2011).
Inga platsspecifika utredningar har gjorts avseende ras och skred.

Grundlaggningsforhallanden

Omradet utgdrs av en dalgang i nord-sydlig riktning. Marknivaer ligger till stor del kring +3
m och +4 m. | omradets véstra delar 6kar marknivan och i den nordvéstra delen &r den mellan
+12 m och +15 m. Stora delar av sluttningen pa den véstra sidan bestar av lera vars markplan
sluttar mer &n 10 % och vissa delar &ven mer &n 20 % (Tyrens, 2013).

Det laglanta omradet utgors av postglacial lera, en lera som normalt har samre beskaffenhet.
Lerdjupet har stor variation med bara ett par meter i vaster mot de hdgre partierna och till ndra
20 meters djup ca 250 m sdder om busstationen. Det mer hdglanta omradet i vaster utgors av
glacial lera, en lera som vanligtvis &r av fastare beskaffenhet. Ett par fastmarkspartier av
moran sticker upp ur leran, vilket kan tolkas som om lerans maktighet ar begransad.

Grundvattnets tryckniva bedoms ligga i niva med markytan eller endast ett par meter under
den i dalgangen. I det vastra hoglanta partiet bedoms grundvattnet ligga i moranlagret under
leran (Tyréns, 2013).

Enligt en 6versiktlig stabilitetskartering fran 1995 (Lénsstyrelsen, Stockholms lan, 2011)
finns det ett mindre omrade inom den norra delen av planomradet dar tillfredsstéllande
stabilitet inte kan sékerstallas. | detaljplanen omfattas denna del framférallt av sparomrade
och Véasbyan. Nar sparomradet byggs om kan dessa delar komma att paverkas och
stabilitetsh6jande atgarder behdva vidtas. Sparomradet ingar inte i denna MKB utan kommer
att behandlas i trafikverkets egen MKB.

Vastra delen av planomradet ar i en sluttning med lerjordar pa dver 10% lutning med
mestadels lerjordar, se Figur 36. Bebyggelse inom omradet kan 6ka risken for skred och ras.
Vissa omraden planeras att fyllas ut i och med utbyggnaden av parkeringsdack. Det kan
paverka stabiliteten i omradet. Framtida klimatférandringar kan dka belastningen pa omradet
ytterligare. Om ett skred intraffar nar planen ar fullt utbyggd kan det bli stora materiella
skador som aven kan paverka sjélva stationsomradet.
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> 20 % lutning, lera

I | > 10 % lutning, lera

Figur 36. De lila omréadena visar omraden med en lutning pa mer an 10 % och de gula med en lutning pa mer
an 20 % lutning.

Konsekvenser planforslag

Vid en detaljprojektering erfordras utforligare berdkningar &n vad som gjorts hittills.
Tillrackliga kunskaper finns dock i detta skede for att identifiera var fordjupade utredningar ar
nddvandiga. Forutsatt att ett arbete sker tillsammans med Trafikverket i detaljprojekteringen
av jarnvagens ombyggnation och férslagna tekniska lésningar utreds i detalj sa att
grundlaggning av ny bebyggelse, vagar och andra anlaggningar sker pa ett tekniskt korrekt
sétt bedoms risken for skred och ras kunna hanteras.

Forslag till atgirder och fortsatt arbete

Kompletterande geotekniska undersokningar kommer att erfordras for att slutligt valja
grundlaggnings- och eventuell forstarkningsmetod. Allmént géller att varje anlaggnings- eller
byggnadsdel skall bara sina egna laster. T.ex. ska ny byggnation i anslutning till sparomradet
utformas pa ett sadant sétt att de inte paverkar befintligt sparomrade. Alla markarbeten, sasom
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schaktning, utfyllnad, upplag av massor, pumpning av grundvatten och dylikt ska foregas av
kontroll av sakkunnig, med hénsyn till risker for skred, ras, marksattning, bottenupptryckning
m.m. Samordning ska ske med Trafikverket t.ex. i anslutning till byggnation av en ny bro
over sparomradet, dar det finns mojlighet att grundforstarka framtida spar och bro vid samma
tillfalle. 1 och med att jarnvagsspar ar mycket kansliga for sattningar och vibrationer ska en
riskanalys upprattas och erforderliga atgarder for att minimera risk utféras i samrad med
Trafikverket i samband med byggnation i varje skede.

Vaster om sparomradet

Langst soderut dar lerdjupet uppgar till mellan 2 och 16 meter och grundvattnets tryckniva
ligger ca 1-2 meter under markytan, kommer byggnader att erfordra en stédpalad
grundlaggning och eventuellt kommer gata och VA ocksa att behdva det.

Oster om sparomradet

| och med att lerdjupet har uppgar till mellan 6 och 18 meter och grundvattnets tryckniva
ligger ca 1-2 meter under ytan, kommer alla byggnader och stérre anlaggningar att kréava
grundlaggning med stodpalar ned till fast botten, dvs moran/berg.

Grundvattenpaverkan

Det &r av stor vikt att forandringar i grundvattennivaer inte uppkommer och darigenom ger
risk for sattningsprocesser. Vid anlaggning av schakter inom omradet ar det darmed viktigt att
nuvarande grundvatten- och trycknivaer kan behallas. Bortledning och tillfallig sankning av
grundvattennivan (lanshallning) bedoms darmed vara erforderlig for entreprenadens
genomforande. Bortledning av vatten och avsankning av grundvattennivaer utgor
vattenverksamhet enligt 11 kap §3 i Miljcbalken. Generellt kravs tillstand for
vattenverksamhet. Tillstind meddelas av Mark- och miljédomstolen.

Konsekvenser nollalternativet

Den storsta delen av omradet véster om sparomradet forblir naturmark. Sannolikheten for ras
och skred &r i och med detta mycket liten i dessa omraden. Har binder befintlig vegetation
marken och omradet avvattnas naturligt. Befintlig bebyggelse pa industrimarken langst i
soder i planomradet kommer att sta kvar opaverkad. Pa den Gstra sidan kommer en ny
bussterminal att byggas, vilket kommer att krdva omfattande utredningar och erforderliga
atgarder for att astadkomma stabil grundlaggning. | och med sparomradets ombyggnation
kommer samarbete med Trafikverket att vara nédvéndigt.
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7.6 Fororenad mark

Forutsattningar

Ett flertal miljotekniska undersokningar har utférts inom planomradet och i omraden som
angransar till planomradet. De miljotekniska undersdkningarna samt féroreningssituationen
har sedan sammanfattats i en rapport framtagen av Ramboll (Ramboll a, 2018).

Sammanlagt finns det ca 52 provtagningspunkter av jord fran ett flertal miljétekniska
markundersokningar som ar utforda inom detaljplaneomradet. Provtétheten varierar i omradet
och &r storst i anslutning till det befintliga stationsomradet. Provtagningspunkterna redovisas
nedan i Figur 37. Ramboll har i sin rapport delat in detaljplaneomradet utifran planerad
markanvandning. Vid indelningen har bostadskvarter, mindre végar inom bostadskvarter samt
parkomraden bedomts som KM (kanslig markanvandning). Storre vagar, sparomradet och
hardgjorda ytor har bedémts som MKM (mindre kanslig markanvandning). Féroreningarna
som patraffats inom detaljplaneomradet forekommer ytligt ned till ca 0,5 m under markytan.
De fororeningar i jord som Overskrider relevant riktvarde &r metaller (arsenik, kadmium,
koppar, bly, nickel), oljeféroreningar och PCB.

Inom eller i anslutning till detaljplaneomradet har dven grundvattenror installerats och
fororeningshalter 6verskridande riktvarden har patraffats i grundvattnet. De &mnen som har
patraffats i grundvattnet i hoga halter ar zink, PAH samt alifaktiska- och aromatiska kolvaten.
De hoga halterna i grundvattnet patraffades i grundvattenrdr i norra delarna av planomradet,
men i ett gronomrade i mitten av planomradet vaster om jarnvagssparet har det ocksa
patraffats hoga halter i grundvattnet.

KV. Messingen, dster om Vasby entré, har en lang historia av industriverksamhet. Flera
miljotekniska undersékningar har gjorts for kvarteret Messingen och finns sammanfattade i ett
PM (Ramboll b, 2018). Hoga halter av PCB inom framst mark patraffades i kv.Messingen och
i samband med exploatering av kvarteret patraffades en omfattande férorening av PCB varav
merparten idag har sanerats. Aven metaller och oljeféroreningar patraffades inom
kv.Messingen. Det har som sagt sanerats inom kv. Messingen i samband med exploatering,
men det beddms kunna finnas kvarvarande fororeningar i fyllnadsmassorna inom kvarteret
som kan sprida i mark och det ytliga grund-/markvattnet samt via dagvatten och
ledningsgravar.
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- m«-m) DIANEIT MAKIMANINNG

Figur 37. Provtagningspunkter inom Vasby entrés detaljplaneomrade samt klassning i jamforelse med det av
Naturvardsverkets generella riktvarde for férorenad mark (KM-respektive MKM-riktvarden) som bedémts vara
relevanta utifran planerad markanvandning. For gréna punkter underskrider uppmatta halter aktuellt riktvarde,
for de roda punkterna éverskrids riktvardet (Ramboll a, 2018).
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Konsekvenser planforslag

Fororeningar éver riktvardena har patraffats inom detaljplaneomradet samt i anslutning till
detaljplaneomradet och det finns en risk for spridningsforutséttningarna i delar av
detaljplaneomradet. Enligt den rapport Rambaoll tagit fram gallande spridningssambanden ar
det mojligt att fororeningar fran kv. Messingen kan ha spridit sig till planomradet.
Kompletterande miljétekniska undersokningar inom detaljplaneomradet dar fa eller inga
miljotekniska undersdkningar har utforts bor utféras i det fortsatta detaljplanearbetet
alternativt i samband med bygghandling.

Detaljplanen skulle inledningsvis leda till en &nnu tydligare bild gallande
fororeningssituationen. Att planomradet utreds med avseende pa fororeningar och eventuellt
saneras eller att det sékerstalls att fororeningar inte sprids kan innebara en positiv effekt for
narmiljon, recipienten och manniskor i omradet.

Skulle det bli aktuellt med sanering inom detaljplaneomradet kan negativ paverkan pa
omgivningen i samband med saneringsskedet ske. Exempel pa sadan omgivningspaverkan ar
tunga transporter pa tillfartsvagar, buller, damning och att manniskor som vistas nara omradet
kan utsattas for sakerhetsrisker. Det finns dven risk att eventuella féroreningar i ett
saneringsskede lacker ut till Vasbyan med negativa konsekvenser som féljd. A andra sidan
kan nuvarande fororeningssituation ocksa innebéara lackage till recipienten.

Forslag till atgirder och fortsatt arbete

e Yiterligare markundersokningar inom de delar av detaljplaneomradet som inte &r
undersokt bor dvervagas i det fortsatta arbetet med detaljplanen.

o Atgardsmal eller platsspecifika varden bor tas fram utifran méjlig markanvéndning i
respektive del inom planomradet.

e Utfora en bedomning kring behov av efterbehandlingsatgarder for detaljplaneomradet.

e Om fororeningssituationen inte utreds i samband med detaljplanearbetet bor
kommunen inféra bestdmmelse om att féroreningar ska vara avhjélpta innan bygglov
kan ges.

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet skulle innebara att omradet forblir s som det ar idag. Fororeningssituationen
i omradet skulle med storsta sannolikhet inte komma att utredas sa lange en exploatering eller
omvandling av omradet inte sker. Huruvida lackage till yt-och grundvatten sker idag &r oklart.
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8. Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan vara additiva, synergistiska, eller motverkande. Paverkan pa ett stalle
genererar alltid storre eller mindre effekter pa andra stallen. Naturens majligheter att generera
ekosystemtjanster paverkas bade hér och nu och pa lang sikt dver stora omraden vid en
forandring. Fragan kring konsekvenser pa ekosystemen och formagan att ge ekosystemtjanster
blir darfor central i resonemang kopplade till kumulativa effekter. Exploateringar som ersétter
naturmiljoer urlakar resiliensen (motstandskraften) i ekosystemen. Det langsiktiga malet i all
planering bor darfor vara att skapa ett resilient samhélle som kan hantera framtida utmaningar
och pafrestningar pa naturen och manniskans majligheter att leva ett sékert och halsosamt liv.

| de omraden som tillgangliggors for rekreation i parkerna inom planomradet, kan en okad
mangd besokare paverka naturvardena negativt. Den 6kade mangden manniskor kan dock
aven generera 6kade mojligheter att utveckla upplevelsevéardena i omradet, synliggora
kulturmiljon ytterligare och 6ka efterfragan pa aktiviteter etc.

Okat buller fran flyg och tdg kan gora att atgarderna for att minska bullersituationen i
planomradet inte &r tillrackliga pa lang sikt.

Omradets okade attraktivitet kan generera bade positiva och negativa effekter i ett
framtidsperspektiv. Positivt ur tillvéaxtsynpunkt da underlag for handel, aktiviteter m.m. okar,
men dven negativt da slitaget pa och exploatering av natur- och kulturmilj6er riskerar att 6ka.

| Upplands Vasby, men &ven i regionen/Storstockholm generellt, fortatas omraden pa
bekostnad av grénstruktur. Det leder till minskade gronomraden i och med bebyggelse och
hardgorande av mer yta. Genom att det sammantaget forsvinner en mangd gronstruktur
regionalt minskas bade biologisk mangfald och klimatreglerande férmaga.
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9. Samlad bedémning

9.1 Slutsatser av gjorda analyser och bedomningar

| detta avsnitt redovisas en samlad slutsats av de konsekvenser (positiva och negativa) som
planforslaget kan innebéra for miljon, héalsan och hushallningen med mark, vatten och andra
resurser. Slutsatserna redovisas fran ett 6vergripande till ett lokalt perspektiv.

Tre fragor har formulerats:

1. Ar det god hushallning med mark- och naturresnrser att bygga i omridet?
2. Ar markanvéiindningen som foreslis limplig nr klimatsynpunks?

3. Ar planfirslagets utformning/ struktur limplig nr miljé-, hélso- och klimatsynpunkt?

Ar det god hushéllning med mark- och naturresurser att bygga i omradet?

Omradet har forandrats och varit bebyggt dnda sedan 1800-talets slut. Bland annat har
byggnationen av stambanan, nuvarande station samt annan bebyggelse successivt forandrat
omradet. Pa den dstra sidan ligger dagens bussterminal, stationsbyggnad samt Messingen fran
tidigare industriomrade. Pa vastra sidan av sparomradet har den ianspraktagna marken nyttjats
for infartsparkering och viss industriverksamhet. Utvecklingen i omradet har inneburit en
stegvis forandring av landskapet, som successivt blivit fragmenterat.

Att omvandla ett delvis outnyttjat och trafikerat omrade i ett kollektivtrafiknara och centralt
lage till en ny stadsdel med en blandning av bostader, kontor, handel och annan service,
bedéms vara god hushallning med mark- och naturresurser. Ur ett regionalt perspektiv innebér
ocksa principen att “bygga staden inat” att stérre sammanhingande gronomraden utanfor
Vasby som &r av hogt vérde for bade biologisk mangfald och rekreation kan bevaras och
utvecklas, medan redan exploaterad mark i ett kollektivtrafiknara omrade tas i ansprak for ny
stadsbebyggelse. Med stéd av ovanstaende kan det darfor anses vara god hushallning med
mark-och naturresurser sett till den del av planomradet som redan ar ianspraktagen.

Att effektivisera och forbattra sjalva stationsomradet och bussterminalen samt att skapa fler
bostader samt arbetsplatser intill VVasby entré bedéms bidra till att det blir attraktivare att resa
kollektivt. P& gang- och cykelavstand kommer saval boende och verksamma inom
planomradet som Upplands Vasbys kommuninvanare i stort, att resurseffektivt kunna ta sig
till viktiga malpunkter inom och utanfor planomradet. Vasbys nya station med pendel-
tagtrafik till Stockholms city, Uppsala, Arlanda och vidare till 6vriga Malarregionen ligger i
planomradet. Omradet kan ocksa anslutas till befintligt fjarrvarmenét och till befintlig
infrastruktur. Sammantaget ger detta goda majligheter att minska saval utslappen av
luftféroreningar och vaxthusgaser som till minskad energi- och resursforbrukning.

Ar féreslagen markanvindning limplig ur klimatsynpunkt?

Fler mé&nniskor innebar att offentliga miljéer inom denna del av Upplands Vésby, som torg,
parker och gronytor kommer att brukas mer intensivt. Nar befintliga bostadsmiljoer forandras
och nya omraden som Vasby entré planeras, ar det viktigt att ta hansyn till bostadsnara gron-
omraden. Gronstruktur ar av betydelse for bade biologisk mangfald och rekreation och kan
fungera som buffert mot framtida klimatférandringar.

Planforslaget innebar att befintliga gronytor men ocksa redan hardgjorda ytor exploateras. |
den vastra delen av planomradet sparas naturmark och hér planeras ocksa for ett gront strak i
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nord-sydlig riktning. Gardar och gator kommer ocksa att forses med véxtlighet. Forutom att
bidra till grona gaturum, battre lokalklimat och inbyggd grénstruktur, kan detta bidra till att
dagvatten infiltreras, renas och utjamnas. Inom och i direkt anslutning till planomradet
tillskapas ocksa nya dagvatten-/utjamnings-dammar. Detta &r sammantaget viktigt ur ett
klimatperspektiv. Bade vad galler 6kade nederbord och ett varmare klimat. Infor fortsatt
planlaggning behover vissa kvarstaende fragestallningar studeras vidare och hanteras.

Ar forslagets utformning limplig ur klimat-, milj6- och hilsosynpunkt?

Upplands Vasbys omvandling fran jordbruksbygd till modern tétort tog sin borjan i och med
att en station langs Norra stambanan (idag Ostkustbanan) lokaliserades till dagens lage.
Wasby stationshus byggdes 1865. Strax intill hembygdsgarden byggdes stinsbostadshuset
Karlsro runt sekelskiftet 1900. Foreslagen bebyggelse i vastra delen av planomradet innebar
att upplevelsen av dalgangens lasbarhet forsvagas. Avlasbarheten dr dock redan forsvarad till
foljd av den bebyggelse som tillkommit i modern tid. Planforslagets struktur innebdr att den
nya bebyggelsen kommer att forhalla sig till de bevarade fornlamningarna vid Nedre Runby,
vilket ar positivt.

En forutsattning for att kunna genomféra detaljplanens intentioner &r att de ursprungliga
stationsbyggnaderna, inklusive stéllverket i tegel, rivs eller flttas for att ge plats at saval
jarnvag som nya stationsbyggnader. Det ska dock ndmnas att flera av byggnaderna har byggts
om kraftigt de senaste decennierna, i vissa delar till oigenkéannlighet. Aven omradet kring
stations-byggnaderna har succesivt forvandlats till att utgora ett mer modernt kontorsomrade.
Stationsbyggnaderna &r ocksa delvis i daligt skick och behdver omfattande atgarder for att
deras tekniska livslangd ska bibehallas. Det ar sedan tidigare konstaterat att det inte ar sékert
att kostnaden for att aterstalla byggnaderna star i proportion till det kulturhistoriska varde som
de kraftigt forvanskade byggnaderna besitter idag. Oavsett om stationsbyggnaderna rivs eller
forfaller innebar detta att en del av Upplands Vasbys lokalhistoria gar forlorad.
Konsekvenserna bedoms dock vara sma eftersom endast en begransad del av det i historiska
arvet berors.

Inom och angransande till planomradet finns naturvéarden. Exploateringen i vastra delarna av
planomradet innebar att befintliga naturomraden med skog och kanda kvalitéer delvis
forsvinner. Ny gronska och gréna strak tillkommer dock inom och mellan bebyggelsen och
vardefulla bestand har ocksa undantagits exploatering. Mellan den nya bebyggelsen och
befintliga bostadsomraden sparas viss skogsmark, vilka kommer att fungera som
narrekreationsomraden for de boende. Dessa naturomraden kommer att paverkas av okat
slitage, vilket indirekt kan paverka vissa arters mojlighet att finnas i omradet. De
overgripande spridningssambanden pa kommunal niva bedéms endast paverkas i mindre
omfattning. Den nya park- och gronstrukturen som tillskapas inom planomradet kan
langsiktigt komma att fungera som ekologiskt stod at de mer vardefulla bestanden inom och
utanfor planomradet.

Planen medfor att tillgangligheten till vattenmiljon okar, bade genom att den idag
kulverterade delen av VVasbyan dppnas upp, att promenadstrak skapas langs an och genom att
en varierad och tillganglig vattenmiljo skapas i planomradets norra del genom Ostra
stationstorget och parken langs Vasbyan. Nar den kulverterade delen 6ppnas upp skapas nya
ekologiska och rekreativa vérden, vilket ar positivt.

Med framtida LOD-I6sningar (lokalt omh&ndertagande av dagvatten) beddms de negativa
konsekvenserna med avseende pa dkad fororeningsbelastning till recipienterna Vasbyan och
Oxsundasjon kunna begrénsas. For att méta framtida klimatutmaningar &r det angeléget att
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arbeta med anpassning av bebyggelsen, men éven att tidigt planera for genomslappliga ytor
med kvaliteter som bade bidrar till méanniskors halsa och vélbefinnande samt till
klimatutjamning. | fortsatt utformning av bebyggelsen kan exempelvis grona tak,
vegetationskladda husvaggar, sma parker och annan gronska bli en del av omradets
klimatanpassning. For ytterligare fordréjning och rening av dagvatten planeras for tva
dagvattendammar, en inom respektive avrinningsomrade. Framtagen dagvattenutredning visar
att planforslagets anpassningar och atgarder sammantaget innebér positiva konsekvenser for
berdrda vattenmiljoer. Detta verkar for att planforslaget foljer gallande miljokvalitetsnormer
och miljokvalitetsmal i vattenférekomsterna Oxundaan-Vasbyan samt Oxundasjon.

For skyfall och 6versvamning bedéms planforslaget bidra till forbattringar i planomradet
gentemot dagens situation. Forutsatt att samtliga foreslagna atgarder inom och utanfor
planomradet gallande dagvatten genomfars bedoms konsekvenserna av planforslaget bli battre
jamfort med bade situationen idag och jamfort med nollalternativet.

Spartrafikens inverkan vad galler buller kan komma att innebara negativa konsekvenser for
manniskors halsa om exponeringen blir hdg. Utmed sparomradet behover hogt trafikbuller
hanteras. Framtagen bullerutredning visar att de nya bostaderna kan

utformas sa att godtagbara bullernivaer (med avstegsfall) kan erhallas. Genom slutna kvarter
med gardar och genomtankt lagenhetsutformning kommer delvis hoga trafikbullernivaer
kunna hanteras. For vissa hus kommer nagon form av skarmar/bursprak samt specialfonster
behdvas for att alla lagenheter ska kunna planeras sa att halften av boningsrummen vetter mot
en bullerddmpad sida, alternativt kan bebyggelsestrukturen komma att behdva ses over. |
vissa delar av planomradet kommer bebyggelse innehallande kontorslokaler och andra
verksamheter, fungera som bullerskarm mot bakomliggande bostadsbebyggelse. Aven
befintlig bostadsbebyggelse (stjarnhusen) pa den véstra sidan av jarnvagen far lagre
bullernivaer fran jarnvagen i och med att den nya bebyggelsen kommer att fungera som skarm
mot jarnvagen. Detta beddms vara positivt.

Identifierade risker fran transporter med farligt gods (pa jarnvagen) har hanterats genom att ny
bebyggelse placerats pa lampliga skyddsavstand fran identifierade riskkallor samt att vissa
sakerhetshojande atgarder som t.ex. fasadatgarder kommer att genomforas vid byggnader som
ligger narmast jarnvégen. Planforslaget uppfyller tidigare genomférda analyser av risker och
ingen ytterligare analys bedoms vara nédvéndig. Planen kan genomf6ras utan att méanniskor
utsatts for oacceptabla risker. Det géller bade tredje man och resenéarer. Fortsatt utredning
angaende atgarder for att forhindra att ett ursparat tag lamnar sparomradet bedoms dock som
nodvandiga med avseende pa trafikantsakerhet nar Ostkustbanan byggs ut.

For markmiljo bedoms foreslagen detaljplan kunna leda till en tydligare bild avseende
fororeningar och dess eventuella spridning i detaljplaneomradet och naromradet. En eventuell
sanering skulle i sin tur pa sikt kunna innebara en positiv effekt for narmiljon, recipienten och
manniskor i omradet.

10. Planforslaget i relation till de nationella
miljomalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand som ska uppnas i
ett generationsperspektiv. For planforslaget har 9 nationella miljokvalitetsmal bedomts vara

relevanta att utvardera. 7 av malen (skyddande ozonskikt, sakerstralmiljo, ett rikt
odlingslandskap, levande kust och skargard, myllrande vatmarker och storslagen fjallmiljo)
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beddms inte vara relevanta for denna exploatering. Nedan redogérs kort for planforslagets
relation till de 7 relevanta miljokvalitetsmalen.

Begransad klimatpaverkan

Bostédernas centrala lage i Upplands Vasby och den direkta narheten till kollektivtrafik
maojliggor pendling med kollektivtrafik lokalt i Upplands Vasby, regionalt till Stockholm,
Uppsala och Mélarregionen. De som kommer att bo i det foreslagna detaljplaneomradet
bedéms kunna resa med lag klimatpaverkan till och fran jobbet.

Giftfri miljo, Levande sjoar och vattendrag, Hav i balans

Forutsatt att dagvattenatgarder enligt framtagen dagvattenutredning kommer till stand, kan
ombyggnaden delvis medverka till uppfyllelse av miljomalen. Sammantaget innebar
planforslaget en minskad mangd fororenat dagvatten till recipienten.

God bebyggd miljo

Detaljplanen beddms verka bade for och emot en uppfyllelse av miljomalet god bebyggd
miljo. Forslaget innebar att man bygger nara kollektivtrafik, omradet ska goras mer
tillgangligt och det skapas mer vistelseytor i omradet, vilket i sin tur gor omradet attraktivare
att vistas i. Samtidigt innebar en exploatering av bostader i omradet vissa utmaningar
gallande bullernivaer for foreslagna bostader. Géllande risk sa anses detaljplanen kunna
genomforas utan manniskor utsatts for oacceptabla risker. Riskreducerande atgarder foreslas i
riskutredningen och dessa har inforlovats i planforslaget.

Ingen 6vergddning

Forutsatt att dagvattenatgarder enligt framtagen dagvattenutredning kommer till stand, kan
utbyggnaden delvis medverka till uppfyllelse av miljomalet Ingen dvergddning.

Levande skogar, Ett rikt vaxt-och djurliv

Detaljplanen beddms verka bade for och emot en uppfyllelse av miljomalen levande skogar
och ett rikt véaxt-och djurliv. Forslaget innebar att ett ssmmanhallet naturomrade fragmenteras
permanent. En del ekologiska funktioner gar att bevara i planomradet och en del nya
naturelement tillkommer, dar framforallt \Vasbyans 6ppnande har ett stort vérde for ett rikt
véxt-och djurliv. Ur ett regionalt perspektiv innebér principen att ”bygga staden inat” att
stérre sammanhéngande gronomraden utanfor Vasby som ar av hogt virde for bade biologisk
mangfald och rekreation kan bevaras och utvecklas, medan redan exploaterad mark tas i
ansprak for ny stadsbebyggelse.
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11. Uppfoljning

Nar en detaljplan har genomforts ska ’den beslutande myndigheten eller kommunen skaffa
sig kunskap om den betydande miljopaverkan som planens genomférande faktiskt medfor.
Detta ska goras for att myndigheten eller kommunen tidigt ska fa kannedom om sadan
betydande miljopaverkan som tidigare inte identifierats sa att lampliga atgarder for
avhjélpande kan vidtas” (6 kap 18 § miljobalken).

Det &r viktigt att notera att det &r bade den forutsedda men dven den oforutsedda betydande
miljopaverkan som ska féljas upp. I lagtexten om miljébedomningar finns ocksa krav pa att
miljokonsekvensbeskrivningen redogdrelse for ’de atgirder som planeras for uppfoljning och
overvakning av den betydande miljopaverkan som genomférandet av planen eller programmet
medfdr” (6 kap 12 § punkt 9 miljébalken). Uppféljningen kan bygga pa befintliga
Overvakningsprogram t.ex. kommunens ansvar vad galler uppfyllelse av miljokvalitetsnormer
och de nationella miljomalen.

Ansvaret for uppfoljning har lampligen den férvaltning/kontor tillhérande den namnd som
beslutar om antagandet av planen. Detta behdver inte ndédvandigtvis innebéra att denne sjalv
genomfor atgarderna, utan de kan i sin tur alagga byggherrarna att genomfora atgarderna.

Infér antagandet av detaljplanen bor ett specifikt miljokontrollprogram uppréttas till
detaljplanens exploateringsavtal alternativt till bygglovsansokan. Detta ska syfta till att
konkretisera de i denna MKB foreslagna skydds-och kompensationsatgarderna samt annan
miljohansyn. Den fortsatta uppfoljningen ska rikta in sig pa kontroll och uppféljning av
miljokontrollprogrammets atgardsforslag. | detta anges bade konkreta krav vad galler fortsatta
utredningar samt anpassning till bebyggelsens placering, materialval och byggtid. Aven
skotsel och kompensationsatgarder for att utveckla omradets nuvarande naturvarden ingar i
detta.

86
MKB till detaljplan fér Ostra Runby med Visby stationsomrade



12. Referenser

Bjerking. (2011). Upplands Vasby stationsomrade, Upplands Vasby, Geoteknisk
sammanstallning.

Bjerking. (2018). PM Geoteknik - Geotekniskt underlag for Detaljplan dver Vasby
Entré/stationsomrade uppdragsnr: 15U27839.

Brandskyddslaget . (2018). PM Brand och risk.

Brandskyddslaget. (2016). Detaljerad riskanalys Vasby Entré Upplands Vasby kommun.
Calluna. (2015). Miljokonsekvensbeskrivning Planprogram Vasby Entre.
Ekologigruppen. (2008). Naturvardesinventering.

Ekologigruppen. (2010). Gronytor i Upplands Vasby tatort - naturvarden och rekreativa
varden.

Ekologigruppen. (2015). Naturvardesinventering vid Vasby entre, Upplands Vasby kommun.

Ekologigruppen. (2017). Spridningssambandsanalys mellan Jarvakilen och Rdsjokilen.
Fornsok. (2018). Hamtat fran http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html#
IVL. (2014). Miljokemiska undersokningar i Edssjon och Vasbyan UNR U 4928.

Lansstyrelsen, Stockholms lan. (2011). Riskomraden for skred, ras, erosion och
dversvamning i Stockholms lan i dagens och framtidens klimat.

Oxunda vattensamverkan. (2016). Dagvattenpolicy for Sigtuna, Sollentuna, Taby, Upplands
Vasby , Vallentuna samt del av Jarfalla.

Ramboll a. (2018). PM Problembeskrivning fororeningar och mojliga atgarder, Miljostod
Vasby entré. Utkast.

Ramboll b. (2018). PM Underlag till ansvarsutredning, Kvarteret Messingen -
fororeningsspridning. Uppsala.

SMHI. (2015). Detaljerad 6versvamningskartering och atgardsforslag for Oxundaan,
Upplands Vasby och Rotebro.

SMHI. (2018). PM - Vasby entré, dversvamningsproblematik vid BHF (Beraknat Hogsta
Flode).

Stockholms l&ns landsting (RUFS). (u.d.). Regional utvecklingsplan (RUFS) 2010 och 2050.

Stockholms l&ns landsting (RUFS). (u.d.). Regional utvecklingsplan, RUFS 2010 och 2050,
karta 5 s. 69.

MKB till detaljplan fér Ostra Runby med Visby stationsomrade

87



Stockholms lans museum. (2009). bebyggelseantikvarisk utredning av stationshuset 2009,
(Rapport 2009:25).

Structor. (2015). Utredning tekniska och antikvariska méjligheter att flytta stationsbyggnader.
Sweco a. (2018). Dagvattenutredning.

Sweco b. (2018). Vasby Entré, bullerutredning.

Sweco c. (2018). PM Vasby Entré Buller.

Sweco d. (2018). Skyfallsanalys Upplands Véashy entré.

Trafikverket. (2014). Sakra transporter av farligt gods.

Tyréns . (2015). Utvecklingsprogram for kulturmiljévarden Jarnvéagsparken Upplands Vasby.
Tyréns. (2013). Klimatanpassning av Vasby entré.

Tyréns. (2014). Vasby Entré, Kulturmiljéutredning och konsekvensbedémning.

Tyréns. (2017). PM Limniska varden i kulvert vid Upplands Vasby tagstation.

Upplands Vasby kommun . (2017). PM Limniska varden i kulvert vid Upplands Véasby
tagstation.

Upplands Vasby kommun. (2015). Planbeskrivning samrad, planprogram .
Urban Minds. (2018). Illustrationsplan 6ver planomradet.
VISS, vatteninformation Sverige. (2018). Hamtat fran http://viss.lansstyrelsen.se

AHA. (2018). Bullerutredning, Huvudsta.

88
MKB till detaljplan fér Ostra Runby med Visby stationsomrade



Lexelel

A

Upplands Vasby
kommun

Upplands Vdsby kommun e 194 80 Upplands Vdsby e telefon 08-590 970 00

besdksadress: Dragonvdgen 86 o Vidsby centrum e upplands.vasby.kommun@upplandsvasby.se e www.upplandsvasby.se

UPPLANDS VASBY KOMMUN, KONTORET FOR SAMHALLSBYGGNAD, OKTOBER 2018





