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FORORD

Trafikplaneringen inom Upplands Vésby kommun hanteras i flera styrande och ledande dokument.
Dérutéver finns nationella och regionala mél. Dérfér behdvs ett samlat dokument fér att redovisa
mal och rikining fér eft héllbart fransportsystem, en s k. trafiksfrategi.

P& uppdrag av kommunstyrelsen har stadsbyggnadskontoret tagit fram férslag fill Trafikstrategi for
Upplands Vasby kommun. Detta férslag bygger fill stora delar p& den strategiska kommunplanen
fillsammans med andra, beslutade, styrande dokument. Dér vision eller inrikining fréin styrdokument
saknats har férslag fill kompletterande inrikiningar formulerats.

Den 21 juni 2010 godkandes trafikstrategin av kommunfullmékiige.

Trafikstrategin ska fértydliga kommunens vision och bidra fill att styra planering och atgérder,
som ror frafiken, i en enhetlig rikining.

Upplands Vasby i augusti 2010

h

Jan Holmberg

Kommunstyrelsens ordférande



BAKGRUND

Vad ér en trafikstrategi?

En trafikstrategi beskriver den inrikining och de awvégningar
som rér trafikplaneringen. Den ska dven ange férslag och
dtgarder som kommunen vill arbeta med under kommande ér.
Trafikstrategin ska ocks& ge végledning i avwégningen mel-
lan transportbehoven och stadens évriga behov samt ange
begransningar fér transporternas milisp&verkan samt ange
balansen mellan de olika trafikslagen.

Trafikstrategins roll i planeringen

Mal och begrénsningar fér transporter kan ges i flera kommu-
nenala planeringsinstrument, t.ex. dversikisplaner, detaliplaner,
trafiknatsanalyser, kollektivirafikplaner, trafikstikerhetsprogram,
tillganglighetsprogram, parkeringspolicy, milidprogram och
buller&tgérdsprogram. Dessutom finns nationella och regio-
nala mé&l fér fransportpolitik, fysisk planering, folkh&lsa och
mili6. De manga dokumenten gér det svart aft f& en dverblick.
Dokumenten kan ocks& ange mal med olika inrikiningar eller
fill och med i konfliki med varandra.

Syftet med trafikstrategin ar aff lyfta ut mal rérande transpor-
terna ur befintliga dokument, strukiurera och fértydliga mélen,
identifiera eventuella m&lkonflikter, infoga kompletterande mal
och ange prioriteringar. Strategin ska &ven anvisa matbara
indikatorer fér maluppfyllelse och avvégning mellan transport-
behov och samhéllets dvriga behov.

Innehall och avgréinsning

| trafikstrategin beskrivs nuvarande trafiksystem, dess férdelar
och brister samt vilken paverkan rérligheten har p& omgiv-
ningen.

Trafikstrategin formulerar mal fér de olika trafikslagen och
vilka omréden som ska prioriteras. Den ger ocksé férslag

pd indikatormé&tt samt principiella och defalierade étgérder.
Indikatormatten kan senare fortydligas eller erséttas om andra
visar sig mer relevanta. Atgérderna bar listas fér aft visa vilka
som har ansvar att géra vad och nér. Avsikten ar att atgér-
derna senare ska bearbetas och kostnadsbedémas i efterfol-
jande planer och atgérdsprogram.

Trafikstrategins roll i kommunens trafikplanering

Strategin behandlar framst végtrafik och till en liten del
iarnvagstrafik. Flygtrafik och battrafik behandlas inte i den
strategiska trafikplanen, inte heller paverkan frén dessa trans-
portslag.

Lasanvisning

| kapitlet Utgangspunkter och underlag sammanfattas natio-
nella, regionala och kommunala mél som berér fransporter.
Kommunala styrande och végledande dokument listas. Hér
namns nagra utvecklingstrender som paverkar rérlighet och
fransporter. Nationella och regionala fransportstrak visas
ocksé pé& &versikskartor. Utg&ngspunkter och underlag redo-
visas ufférligare i Bilaga 1.

Trafikstrategin har tvé huvuddelar; en som berér bebyg-
gelse- och samhéllsplaneringen i stort och en som behandlar
respektive frafikslag samt parkering. Indelningen félier i stort
rekommendationerna i Trast. Trast (Trafik fér en attraktiv stad)
ar en planeringsmetodik utvecklad av Sveriges kommuner
och landsting i samarbete med flera statliga verk.

Redovisningen fér de olika delomrédena och trafikslagen
inleds med en kort nulagesbeskrivning av situationen i kom-
munen f8lit av en sammanfatining av hur &mnesomrédet
behandlas i kommunens styrande och ledande dokument.
Darefter formuleras mal och inrikining samt férslag till métbara
indikatormatt. Sist redovisas férslag pé atgérder.

| bilaga 2 redovisas férslag fill férdelning av ansvaret fér
genomférande av de olika &tgardema.

Férankring
Trafikstrategins innehall har fréimst hémtats ur kommunens
dokument i samarbete med narmast berérda tignsteman.

Trafikstrategin har varit utséind pé bred remiss il januari
2010. Efter samr&det godkéndes trafikstrategin av kommun-
fullmaktige den 21 juni 2010.

Inriktningsplanering Atgérdsplanering Genomférande | Drift och underhdll
Generella | Specifika Planer Atgardsprogram | Projekt Regelbundet och
planer planer, program |6pande
och policys
Oversikisplan | Trafikstrategi Gangplan Trafiksékerhet Byggnadsprojekt | Vintervéghalining
Cykelplan Trygghet Informationsprojekt | Parkskétsel
Kolletivirafikplan | Framkomlighet Samverkansprojekt | Belysningsdrift och
Biltrafikplan Bullerpaverkan m.fl. underhaill
m.fl. Vattenpaverkan Belaggningsunderhall
m.fl. Klottersanering
m.fl.




UTGANGSPUNKTER OCH UNDERLAG

En utférligare beskrivning av utgéngspunkter och underlag
finns i Bilaga 1.

Overgripande mal

Nationella transportpolitiska mal

De 6vergripande mélen fér transportpolitiken &r att séker-
stélla en “samhdallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbart
fransportférsérining fér medborgarna och néringslivet i hela
landet” Fér att underlatta avwégningar har de tidigare sex
delmalen ersatts av tva j@mbardiga mél, eft funktionsmal for
"Tillgéinglighet” samt eft hansynsmal for “Sakerhet, milié och
halsa”.

Transportsystemets utformning, funkfion och anvéndning ska
medverka fill att ge alla en grundlaggande fillganglighet

med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra fill utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d v s
likvérdigt svara mot kvinnors respekfive méns transportbehov.
Transportsystemets utformning, funkfion och anvéndning ska
anpassas fill att ingen ska dédas eller skadas allvarligt samt
bidra ill aft miliokvalitetsmalen uppnas och fill skad halsa.

Regionplanen RUFS 2010

En ny regionplan har beslutats i maj 2010. Inrikiningen for
regionens utveckling anges i fyra malomraden; sppenhet
och tillganglighet, ledande fillvéxt, god livsmilie samt resursef-
fektivitet. Sarskilt némns transporternas och kollekfivirafikens
betydelse i regionen, men ocks& méjliga férutsattiningar for
digital kommunikation och férnybara energikéllor.

Stockholmsregionen behéver en kollektivirafik som &r attraktiv
och tillganglig fér alla. Fér aft minska fréingseln pé végarna
och klara klimatkraven behéver kollekfivirafiken ta marknads-
andelar fran bilen. Det behsvs fler infartsparkeringar fér bade
bil och cykel. Nér regionen véaxer kravs det fler tvarférbindel-
ser i kollektivirafiken fér att erbjuda alternativ fill bilen.
Miljomal

Milibalken tradde i kraft den 1 januari 1999 och utgér

en samordnad, breddad och skérpt milidlagstifining fér en
hallbar utveckling. Malet med milisbalken &r aft framja en
hallbar utveckling som innebér att nuvarande och kommande
generationer fillférsakras en halsosam och god milje.

16 nationella miljismal har antagits av riksdagen och ett antal
miliskvalitetsnormer har utférdats med stéd av milisbalken.
Maénga av miligmalen har kopplingar fill trafik och transporter
frisk luft, bara naturlig férsuring, giftfri milis, ingen dvergsd-
ning, levande sjdar och vattendrag, grundvatten av god
kvalitet och god bebyggd milj. Milidmalen har konkretiserats
i ett antal tidsbestémda och métbara delmal. Riksdagen har
ocksa tagit fram strategier fér att klara delmalen ill & 2010.

’

Flertalet av de nationella mélen har regionaliserats av Léns-
styrelsen i Stockholms l&n. Indikatorer finns som stod for aft
fslia upp miliemalen. Nagra av malen bedéms svéra aff né
i Stockholms lan. Lansstyrelsen har, pé regeringens uppdrag,
tagit fram et férslag fill eft regionalt &tgérdsprogram fér att

nd& miljekvalitetsmalen for kvévedioxid och partiklar (PM10).
Kommunerna ansvarar fér att formulera lokala mal.

Miligutredningen som finns framtagen fér hela kommunens
verksamhet, resulterade i att atta betydande milidaspekter
faststalldes. Av dessa berérs trafikstrategin framfer allt buller,
frafik och transporter och vattenanvéndning (som omfattar
dagvattenhantering).

Kommunfullméktige har 2006 beslutat att kommunen ska
arbeta féra att kunna certifieras enligt ISO 14001 senast &r

2010.

| Vattenplanen fér Upplands Véasby anges fre vikiiga problem-
omréden som rér transportsektorn; dvergddning fréin trafik,
for-orenat dagvatten som avleds orenat fill sigar och var
tendrag samt féréndringar i hydrologin p.g.a. utdikningar,
forandrade avrinningsférhallande och stora hardgjorda ytor
mm. Kommunens dagvattenpolicy redovisar bl.a. hur yt- och
grundvatten ska skyddas mot férorenat trafikdagvatten. Sér-
skilt vikfigt &r skyddet av grundvattnet inom skyddsomréadet fér
den regionalt vérdefulla reservvattentékien vid Hammarby.

Mal for folkhdélsa och utsatta grupper

De nationella folkhélsomalen antogs av riksdagen 2003. Det
svergripande nationella folkhalsomélet &r att skapa samhélle-
liga forutsatiningar fér en god hélsa fér hela befolkningen.
Regeringen har tagit fram elva malomr&den fér det samlade
folkhalsoarbetet. De tre av dessa, som berér transporter,

&r delaktighet och inflytande i samhéllet, barn och ungas upp-
vaxtvillkor samt fysisk akfivitet.

Eit folkhalsoprogram antogs av kommunfullmékiige &r 2007
Programmet bygger pé visionen "tillganglig och trygg fér
alla” och syftar fill att skapa samhélleliga férutsatningar fér
en god halsa pd lika villkor f6r hela befolkningen. | folkhélso-
programmet har fem mél prioriterats dér tre av dessa: delak-
fighet och inflytande, barns och ungas uppvéxtvillkor samf
fysisk akfivitet speciellt stérker all trafikplanering som leder fill
skad sakerhet och framkomlighet fér gdende och cyklister.

Riksdagen beslutade &r 2000 om en nationell handlingsplan
for handikappolitiken, dér &tgarder for att férbattra tillganglig-
heten i samhallet var hagt prioriterade. En viktig del &r att

ta bort de s& kallade enkelt avhjglpta hindren. Dessa ska
enligt malsatiningen i den nationella handlingsplanen vara
undanrsjda senast vid utgangen av &r 2010. Kommunstyrel-
sen faststallde i december 2008 Upplands Vésby kommuns
handikappolitiska program “Delaktighet, tillganglighet och
gott bemstande”.

| Sverige antog riksdagen 1999 en nationell strategi fér aft
forverkliga barnkonventionen. Kommunens hélining &r att i eft
s& tidigt skede som majligt beakta dessa aspekter ocksé i de
allménna och évergripande planeringsfrdgorna.




Styrande och vagledande
kommunala dokument

Strategisk kommunplan 2005-2020

Upplands Vasby har en strategisk kommunplan tillika éversikts-

plan antagen av kommunfullmaktige under 2005, Framtidens
Upplands Vasby -"Den modema smastaden” Planen ar

bade en strategisk utvecklingsplan och en mark- och vattenan-

vandningsplan.

Miljspolicy och miljdarbete i Upplands Vasby
Miligpolicy finns faststalld 2008-02-18 av kommunfullmétige.
Eit genomgripande miljsledningssystem ska inféras som moj-
liggor att kommunen kan certifieras enligt ISO 14001 senast
2010. I milisledningssystemet har kommunens miliepéaverkan
identifierats i atta betydande milidaspekter. Av dessa berérs
frafikstrategin framfér allt av buller, frafik och transporter samt
vattenanvéndning (som &ven omfattar dagvattenhantering).

Resepolicy
Kommunfullmékiige antog hésten 2009 en resepolicy fér
kommunen.

Trafiknétsanalys

En trafiknatsanalys frén &r 2003 har antagits av Tekniska
namnden. Arbete med en frafikplan pabériades men arbetet
avbréts i véantan p& den strategiska kommunplanen.

Bullerkartéggning 2001
En bullerkartléggning fér kommunen har gjorts och den har
redovisats fér kommunstyrelsen.

Handikappolitiskt program
| december 2008 faststéllde kommunstyrelsen Upplands
Vasby kommuns handikappolitiska program “Delaktighet,
tillganglighet och gott bemétande”

Folkhélsoprogram

Eit folkh&lsoprogram (Fhp) antogs av kommunfullmékiige
2007. Mélen i folkhalsoprogrammet &r desamma som i den
nationella folkhalsopolitiken.

Vattenplan

Vattenplanen fran ér 2007 é&r ett kunskapsunderlag fér arbe-
tet med vattenvard inom kommunen. Férléggning och utform-
ning av fransportytor pé&verkas sarskilt av skyddsomrade fér
vattentakt.

Dagvattenpolicy fér Oxundaén

Oxunda vattensamverkan, déar Upplands Vasby kommun &r
delakfig, har utarbetat en dagvattenpolicy med riktlinjer fér
hantering av dagvatten i t&tort. Policyn &r antagen av kom-
munstyrelsen 2001-12-10 och &r kompletterad 2007.

Atgérdsprogram avseende miljskvalitets-
normerna fér kvéavedioxid och partiklar

| av regeringen beslutat dtgardsprogram avseende milidkva-
litetsnormerna for kvavedioxid och partiklar i Stockholms lén
finns flera &tgarder som kommunen &r ansvarig fér.

Gestaltningsprogram fér E4
Gestaltningsprogram fér E4:an planeras beslutas under

2009.

Utvecklingstrender

Miljopaverkan

Av den koldioxid som produceras i Stockholmsregionen kom-
mer ca 45 % fré&n transporter. Koldioxiden &r en av véxthus-
gaserna. Fér att minska koldioxidutslappen stélls stora krav pé
omstrukiurering av véra transporter, med minskat resande och
svergéng fill andra energikéllor.

Forutom risk for p&verkan pd yivatinet, i form av sjdar och
vattendrag, frén trafikférorenat dagvatten finns inom kom-
munen risk fér férorening av vattentékter. Y+ och grundvatten
paverkas direkt genom trafikférorenat dagvatten samt indirekt
genom utslépp fill uft.

Utslappen av kvévedioxid har minskat genom aft de flesta
bensin- och dieselfordonen har katalysatorer. Miliskvalitets-
normerna fér kvévedioxider och partiklar riskerar dock aft
overskridas i tréinga gaturum och utmed stora trafikleder. Aven
ndr normerna infe éverskrids finns risk fér halsoproblem.

Buller fran trafiken &r eft allt mer uppmérksammat hélsopro-
blem, som behéver en [5sning.

Okat transportbehov

Enligt de flesta prognoser kommer rérligheten att ka frams-
ver. Detta beror bl. a. p& véra allt mer specialiserade yrkes-
roller och fritidsaktiviteter. Ett annat forhéllande som bidrar

fill skat resande &r det fria valet av férskola, grundskola och
gymnasium. Manga skolor ger ocks& utbildning med sérskild
inrikining och barn frén vida upptagningsomraden séker sig

dit.
Okad otrygghet

Okad biltrafik riskerar att ge stérre barriareffekter, samre trafik-
sakerhet och minskad trygghet. Okad otrygghet kan leda till
aft fler féraldrar kér sina barn fill skolor vilket leder fill yiterliga-
re 6kad biltrafik. Okad otrygghet kan ocksa leda till att barn
hammas socialt d& de inte sj@lvstandigt kan ta de kontakter i
samhéllet som annars vore naturliga.

Fortatning

En annan trend i samhdllet &r fériaining med nybyggnader
inom befintliga bostads- eller arbetsomr&den. Fartatningar
och 6kade exploateringsgrader ger stérre majligheter aft
skapa goda kollekfivirafikférbindelser. Men fériéningarna
kan aven ge dkade problem med bullerstémingar och tréanga
gaturum med sémre luftkvalitet och framkomlighetsstérningar.
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Nationella och regionala
transportsystem

Genom Upplands Véasby leder E4:an och
iérnvégens norra gren Ostkustbanan. Bada ar
av riksintresse.

Ovrigo vagar inom kommunen av regionalt
intresse &r Vag 268 Vallentunavégen, Véag 859
Stockholmsvagen, Vag 850 Mélarvagen, Vég
872 Sandavagen, Vég 858 Almungevégen.

Inom kommunen finns ocksé flera regionala
cykelstrak.

Ostkustbanan och statliga och

kommunala végar |

Regionala cykelstrak

A
,’/4 |

~ ( N } / T
"'/‘7\ \\}\\\ 2% N f\u < { ‘7 . \jj//
ﬂ G Q / \\)\i \J' K |

| /
Statliga végar \ / o
Kommunala vagar \ \ {J%\ﬂ\
m— = == J3rnvdg \ v \\\\\
N
\ ‘Q\% k é\r/\b&& \/ﬁx
WRES
“\\( ©» ) \
v i%&r\/ag 268 Vall ent -sr;"
v =or

> Runsavagen

N \/

« | :‘ /
{ \ AN
Ay \/\\‘
)




TRAFIKSTRATEGI

Det dvergripande mélet f6r kommunens insatser pé frafik-
omradet &r att dstadkomma et héllbart fransportsystem pé
sméstadens villkor. Grunden ska vara bade en hégvardig
kollektivtrafik- samt géng- och cykelplanering.

| trafikstrategin ing&r mél, inrikiningar och &tgérder som berér
frafik.

Indelning

Trafikstrategin har tvé huvuddelar, en som berér stads- och
bebyggelseplaneringen i stort och en som mer renodlat
behandlar de olika trafikslagen. Inom dessa huvuddelar eller
kategorier behandlas féljiande omréden:

Stadsbyggnadskvaliteter:

- stadens karaktar

- resbehov och fardmedelsférdelning
- trafiksakerhet

- trygghet

- fillganglighet

- miliopéverkan

Trafikslag:

- géngtrafik

- cykeltrafik

- kollektivirafik

- biltrafik

- parkering

- kompletterande vagnat fr utryckning och gods

Indelningen féljer i stort rekommendationerna i Trast {Trafik
for en attraktiv stad). Trast &ér en planeringsmetodik utvecklad
av Sveriges kommuner och landsting i samarbete med flera
statliga verk.

Redovisning

Redovisningen fér de olika delomradena och trafikslagen
inleds med en kort nulégesbeskrivning av situationen i kommu-
nen folit av en sammanfatining av hur émnesomré&det behand-
las i kommunens styrande och ledande dokument.

Dérefter formuleras mal och inrikiningar som gallrats ut ur
kommunens styrande och ledande dokument. Kopplat fill mal
och inrikining anges férslag till indikatormatt . Méatbara och
tidsafta métt &r viktiga for aft se om malen och rikiningarna
narmas eller f&ljs. Indikatormatten kan senare fértydligas eller
ersdttas, om andra visar sig mer relevanta.

Under atgarder listas forslag till stgarder. Atgérderna kan
innebdra bade forfsaft utredning- och planeringsarbete,
fysiska projekt, drift och underhéllsatgérder samt informations-
och aftitydpaverkande projekt. Nagra av dessa behsver
genomféras redan ndsta &r medan andra innebar l&ngsiktigt
arbete. Efterféliande planering kan komma att identifiera yi-
terligare atgarder eller férandrade atgérder.

Trafikstrategin ska ange mal och inriktning for
trafikplaneringen

Genomférande

Avsikten ar att forslagen fill atgarder ska bearbetas och kost-
nadsbedémas. Beroende pé &tgardsyp bor arbetet férdelas
p& olika ansvariga delar i kommunens organisation. En del
atgarder ger underlag att fortséita redan pagéende arbete
medan andra innebér ytterligare planering, t.ex. trafikplan,
bullerplan och cykelplan.

Ett antal av de féreslagna étgarderna kréver samarbete eller
insatser frén fler olika organisationer bade inom och utom
kommunen. Fér att & ill sténd ett genomférande behsver en
huvudansvarig inom kommunens organisation och en genom-
férandetid anges till varje atgard.

Utkast fill handlingsplan visas i bilaga 2.

10 TRAFIKSTRATEGI



STADENS KARAKTAR - STADSBYGGNADSKVALITET

Nuldge

Upplands Vasby @r en ung kommun. Den bildades 1952
genom en sammanslagning av Hammarby, Fresta och Eds
socknar. Kommunens bebyggelseomraden delas av j@rnva-
gen och E4:an som bildar tv& tydliga barrigrer i nord-sydlig
rikining. Mellan dessa barridrer ligger Vésby centrum med
narhet fill Upplands Vésby station. Hér finns dven den tétare
delen av kommunens bebyggelse. Totalt sett ar Upplands
Vasbys tétortsdel en av de mest tattbefolkade orterna i
Sverige. Stora omrédden med mindre tat bebyggelse ligger
dster om E4:an och véster om jamvégen. Tvé tredjedelar av
befolkningen bor i flerfamiljshus. Andelen hagutbildade ar
lagre &n genomsnittet i lanet. Tvé tredjedelar av befolkningen
arbetspendlar fill andra kommuner.

Kommunens dokument

Enligt kommunplanen ska Vasby féréndras frén forort ill stad.
Kommunen ska formas fill en “Modern sméstad, med egen
identitet”. Hér ska finnas en t&t stadskéma, en vél avwagd
blandning av bostéder och arbetsplatser med eft rikt utbud av
kommersiell och kulturell service. Denna bild utgér det dver-
gripande mélet i kommunplanen och bildar dven en sérskild
"spjutspets av visionen”.

Mal och inriktning

Kommunens téthet ska 6ka i de centfrala delarna dér sé &r
mailigt utan att andra stadskvaliteter férsémras. En tydlig och
16t stadskérna ska skapas med en blandning av bostéder,
arbetsplatser och serviceutbud. Mélet &r att det offentliga
rummet ska utvecklas och befolkas.

Trafikplaneringen ska underordna sig smé&stadens villkor.

Indikatormatt
Antalet boende inom 2 km frén stationen ska 6ka frén

ca 19 000 &r 2009 1ill ca 21 000 fram till ar 2015.

Trafiken ska underordna sig
smastadens villkor.

Atgéarder
Stadens centrala delar fértétas med bostader och verksamhe-
fer, som transportférséris pé eft sékert och milidanpassat séft.

Stationsomrédet utvecklas fill eft resecentrum.

Ett centralt &stvéstligh stadsstrék som éverbryggar séval E4:an
som jarmvégen utvecklas.

Stads- och gaturummen gestaltas omsorgsfullt. Gestalmingen
leings E4 och jamvégen, infarter och stérre leder ses dver.

Maijlighet till mindre butiker langs gator dvervégs.

Eft nytt stadstorg som central métesplats skapas.
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RESBEHOV OCH FARDMEDELSFORDELNING — STADSBYGGNADSKVALITET

Nuldge

Enligt SL"s statistik &r andelen resande med kollekfivirafik fér
resor med start i Upplands Vésby l&g jamfért med évriga
lanet. Andelen som arbetspendlar in i och uf fréin kommunen
ar daremot stor. Med stor pendling och lagt kollektivresande
ar Upplands Véasby en kommun med stort bilanvéndande.

Enligt nuvarande prognoser kommer rérligheten att dka fram-
dver. En trend visar att &ven om andelen arbetstillfallen ckar
s& minskar andelen som b&de bor och arbetar inom kommunen.
Fran ar 1985 1ill 2005 har andelen minskat frén ca 46 % fill
ca 35 %. Detta beror bl.a. p& véra allt mer specialiserade
yrkesroller.

Upplands Vasby har alltsé en stor in- och utpendling. De kom-

muner som Upplands Vésby har stérst arbetspendlingsutbyte
med &r Stockholm, Sigtuna, Sollentuna och Solna (2006).
Antalet pendlare fill och frén Stockholm har dock minskat
under de senaste &ren.

Den genomsnitfliga inpendlingen fill arbetsplatserna i kom-
munen &r 55- 60 %. Andelen varierar mycket fran ca 80 %

i utpréglade arbetsomréden fill 15- 30 % i omréden som &r
dvervigande bostadsomréden. Andelen utpendlare &r ca
tvé fredjedelar av den arbetande befolkningen och varierar
avsevért mindre mellan olika stadsdelar.

Andelen éldre inom kommunen ékar. Aldre har andra krav pé
reseservice och trygghet och andra mélpunkter &n arbets-
pendlare.

En annan trend &r valfriheten vad géller val av férskola,
grundskola och gymnasium. Manga skolor ger utbildning
med sarskild inrikining varfér barn och ungdomar med langa
resavsténd soker sig dit. Detta ger upphov fill kat resande.

Aven for inkops-, service och frifidsresor har bilen en central
roll. Fér dessa resor saknas fillferlitlig stafistik. Narhet fill natur
och cenfralt belégna idrottsanlaggningar gynnar froligen

fritidsresor med andra férdmedel; géende, cykel och kollektiv-

trafik.

Gang, cykling och éven kollekfivresande ger mer fysisk akfivi-
fet én bilresande och &r ur ett folkhdlsoperspekfiv att féredra
framfér bilresande.

Kommunens dokument

Inga av kommunens styrdokument tar upp resbehovet som

egef omréde. Daremot talas om effekfivare anvéndning av
nuvarande trafiksystem bade fér bil- och kollekfivirafik och

forbatirade cykelmsiligheter.

Resor med olika fardmedel

Andel resor, procentuellt fordelat pa olika fardmedel.
RES 2005-2006, ur SL’s arsstatistik
Kollektivirafik Bil GCM

Upplands 16 57 28
Vasby
Marsta 14 57 29
Sollentuna 17 52 31
Jarfélla 20 54 27
Innerstaden 36 17 47
Lénet 24 42 34

Enligt statistiken raknas kombinerade resor med t.ex. infartsparkering in i
kollektivtrafikandelen.

GCM= géng, cykel, moped

Arbetspendling ut ur och in i kommunen

Omréden
med laga
varden

Omréden
med héga
varden

Arbetspendling ar Genomsnitt

2005

Utpendling av ca 65 %

boende

Sjukyrkoberget, 70-72 %

Bollstands

Vastra Vasby, Smedby, 56- 60 %

Brunnby- Vik, Vatthagen

Inpendling av ca 57 %

arbetande

Infra City, S:a Smedby, 81-82 %

Johannelund

Njursta, Messingen 70-75 %

Till omraden som 15-30 %
uppfattas som

bostadsomraden

SLs generella riktvarden avseende turtatheten inom
Upplands Vésby

Stomtrafik: Hogtrafik: 15 minuters turtéithet
Mellantrafik: 30 minuters turtéthet
(15 minuters turtéthet tvérgdende stomlinjer)
Kvallstrafik: 30 minuters turtéthet

Direkttrafik: Hogtrafik: 30 minuters turtéthet
Mellantrafik: ingen frafik, undantag finns
Kvallstrafik: ingen frafik, undantag finns

Kommuntrafik: Hogtrafik: 30 minuters turtéthet
Mellantrafik: 60 minuters turtéithet
Kvallstrafik: 60 minuters turt&ithet
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Mal och inriktning
| forsta hand ska resbehovet begrénsas. | andra hand ska
behovet styras &ver till milisanpassade fransportmedel.

Fler korta resor ska féretas med cykel och fler resor ska géras
med kollektivirafik. Samordning mellan de olika trafikslagen
ska gynnas. Samékning med bil f6r arbets- och fritidsresor ska
underléttas. Se vidare under cykel-, kollekfiv- och biltrafik.

D& kommunen har en stor in- och utpendling &r det vikfigt aft
pendlingsmailigheter fill och frén kommuner léings E4-straket,
Stockholm-Uppsala, utvecklas.

Indikatormatt
Andelen kollektivresor ska dka till 20 % och andelen gang,
cykel, moped ska ska fill 30 % ar 2020.

Andelen nya bostéder med bra kollekiivirafiklage ska vara
minst 80 %. Med god kollekfivirafik avses minst 15-minuterstra-
fik under hégtrafik och rimliga géngavstand.

Halften av kommundelarna ska &r 2020 ha ett grundutbud av
lokal handel, service och kultur.

Val av fardmedel éverkar manniskans och kiotets hélsa

Atgérder

Nya bostadsomréden ska i huvudsak lokaliseras inom
omraden med god kollekfivirafik eller dar god kollektivirafik
omedelbart kan ordnas.

Varje bostadsomréde med fler an 100 bostader ska ha god
forbindelse till gang- och cykelnatet.

Kommunen ska samarbeta med Sl och arbetsgivare fér att
finna effektiva transportlésningar. Detfta kan innefatta Slkort
kopplat till infartsparkering fér bil eller cykel, stimulans fill sam-
&kning, bilpooler, nya kollektiva férdmedel mm.

Majligheter att bygga in mindre arbetsplatser i bostadsomré-
den bér fillvaratas.

| mélet att bevara och utveckla ett centrum i kommunen efter-
stréivas &ndé att viss lokal service och kulturutbud ska finnas
inom de olika kommundelarna. Ett grundutbud av lokal han-
del, service och kultur definieras. Behovet av resor begrénsas
genom att grundutbudet erbjuds i varje kommundel.
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MILJOPAVERKAN — STADSBYGGNADSKVALITET

Nulage

Under &r 2001 kartlades buller fréin végtrafiken. Berdkning-
arna visade att 570 smahus och 160 flerfamilishus var utsatta
for ekvivalenta ljudnivaer éver 55 dB(A). Detta innebér att
upp emot 30 % av kommunens innev&nare var utsatta fér
nivaer dver 55 dB(A) utanfor fasad. Aven jarnvagen stor
omgivande bebyggelse. Da jarnvagen ligger i en dalgang
har bullerskérmar liten effekt. Darfér har atgérder éven gjorts
p& omgivande fasader. En enkat om hur de boende utmed
Sandavégen upplever bullret frén trafiken har gjorts 2007
Utifran denna genomférs f. n. &tgarder. Prov med tyst asfalt
gors pd& Breddenvagen och Sandavégen.

Centralvagen trafikeras av upp fill 200 bussar per vardags-
dygn. Detta ger stérningar léngs gatan, framst bullerstér-
ningar.

Den dominerande kéllan ill luffférorening i Upplands Vésby
&ar motorfordonstrafiken. Trafiken ger klimatp&verkande
utslépp. P lokal nivé ar utslappen av kvévedioxider och par-
tiklar det stérsta milis- och halsoskyddsproblemet. Normen fér
halten av partiklar riskerar att dverskridas i omedelbar narhet
av E4. Risken fér lag luftkvalitet i tringa gaturum méste ocksé
uppmdarksammas vid fériétning.

Transporterna bidrar med sina utslépp fill dvergddning och féro-

rening av vatten. Salining av végar péverkar grundvatinet. De

hardgjorda ytorna bidrar fill féréndrad vattenbalans. Farliga
fransporter utgdr en risk f&r grundvattentékter.

Vagar paverkar stads- och landskapsbilden och bildar bér-
rigrer fér ménniskor och djur.

Kommunens dokument

| den strategiska kommunplanen tas milismal upp pé& flera
s&ft. Eft transportsystem, som &r anpassat fill vad natur och
manniskor t&l, ska tas fram. Trofikens p&verkan p& omgivning-
en i form av barriérer och emissioner begransas.

Av de betydande milidaspekter som uppmarksammades i
milidutredningen berér tre trafiken; buller, trafik och transporter
och vaftenanvéndning.

| vattenplanen fér Upplands Vasby anges tre vikfiga problem-
omraden, som har koppling fill transporter; évergédning, féro-
renat dagvatten och féréndringar i hydrologin. Dagvattenpo-
licyn for Oxundaén anger principerna fér omhéndertagande
av dagvatten i tatort.

En forsta atgérdsplan finns framtagen fér begrénsning av bul-
lerstérningar utmed kommunala végar.

Kommunfullméktige har beslutat att senast &r 2011 ska alla
kommunagda personbilar drivas pé fossila branslen.

Davattendamm
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Mail och inriktning
Klimatpaverkan ska minska. De sammanlagda koldioxidutslép-
pen frén fransportsekforn ska minska i kommunen.

Maénniskors hélsa, paverkad genom luftutslépp och buller, ska
forbattras.

Landskapets varden, stadslandskap och andra landskap, med
sarskilda kvaliteter av betydelse for natur- och kulturmiligintres-
sen likavél som vardagslandskap av betydelse fér halsa och
friluftsliv, ska starkas.

Landskapets resurser, i synnerhet dricksvatten, ska skyddas
mot férorenande olyckor.

Dagvattenpolicyn fér Oxundadn ska féljas.

Indikatormatt
Antal boende som besvéras av vagtrafikbuller ska minska
med 10 % efter fem &r fran det forsta enkattilfallet.

Kvévedioxid- och partikelhalter i luften i ska inte dverskrida
miliskvalitetsnormerna.

Vagdagvatten frén alla gator och végar inom skyddsomradet
for reservvattentakien och med en trafikbelasting stérre @n

5 000 fordon/é&rsvardagsmedeldygn ska senast &r 2020
omhé&ndertas p& ett miliemassigt godtagbart séft.

Dagvatten frén parkeringsytor med mer &n 30 bilplatser ska
senast &r 2020 omhéndertas pé& ett milisméssigt godtagbart
satt.

Salthalten i grundvattentakten ska inte éverstiga 50 mg/| efter
ar 2025.

Mangden anvént vagsalt inom skyddsomrédet ska redovisas
efter varje vintersésong.

Ar 2011 drivs alla kommunala personbilar med fossilfria
branslen.

Atgérder

| enlighet med av regeringen beslutat atgdrdsprogram avse-

ende miliskvalitetsnormerna for kvévedioxid och partiklar ska

kommunerna i Stockholms lan

- genomftra milisanpassad upphandling av transporter,

- ge information om hélsokonsekvenser av héga partikel-
halter,

- arbefa fér dkad kunskap om péverkan pé partikel-
mé&ngden av olika véghalliningsatgarder,

- arbefa for 8kad framkomlighet fér kollektivirafiken

- bygga nya infartsparkeringar och

- anvanda parkeringsavgifter s&som styrande &tgard.

Andel boende som besvéras av vagtrafikbuller f6lis upp med
enkdter.

Bullerkartlaggningens aktualitet kontrolleras efter atgarder
eller stérre foréndringar i trafikfladen.

En bullerplan &ver kommunen ska uppréttas. Med ledning av
den prioriteras atgarder pd kort och lang sikt. Tysta omréden
markeras och vamas.

Vid nybyggnation och ombyggnad av vég ska tysta omréaden
och barrigreffekter fér manniskor och djur beaktas.

Kvévedioxid- och partikelhalter i luften pé utsatta plafser féljs
upp.
En dagvattenplan tas fram. Dér anges bl.a. hur dagvatten frén

stérre parkeringsanléggningar och frafikerade végar ska tas
om hand.

En utredning gérs om vilka sarskilda &tgérder som behdvs
inom skyddsomr&det for reservvattentékt.

Salthalten i grundvattentékten félis upp genom egenkontroll
och miligtillsyn.

Méngden anvant végsalt inom skyddsomrédet ska redovisas.
Kommunens fordon ska successivt bytas ut fill miljgfordon.

| samverkan med andra akiérer ska kommunen verka fér en
skad anvandning av milisfordon och en 6kad tillgéng pé
fornyelsebara brénslen, t.ex. genom att laddstation for el eller
tankstalle fér rétgas tillkommer inom kommunen.

Kommunen ska stélla tydliga krav p& SL's och deras entrepre-
nérer vad avser vagnspark och utslépp av emissioner.

Kommunen ska i samarbete med SL studera méjligheten aft
omférdela linjestrackningarna fér aft minska antalet bussar pé
Centralvégen.

En informationskampanj om trafikens milispaverkan genom-
fors. Den bér ge information om milijgpéverkan, fardmedels-
val, val av fordonstyp och dack, kérsatt mm.
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TILLGANGLIGHET — STADSBYGGNADSKVALITET

Tillganglighet definieras séisom den latthet med vilken med-
borgare, naringsliv m.fl. kan n& det utbud och de akiiviteter
som de har behov av i samhallet. Tillgéangligheten anvénds
&ven som begrepp for biltrafiken. D& inkluderas kapacitef,
hastighet samt tillgéng till angéring och parkering. Denna
form av tillgénglighet behandlas under biltrafik och parkering.
Har behandlas méjligheterna fér barn, éldre och funkfionshin-
drade att anvéinda géng-, cykel- och kollektivirafiksystemet.

Nulage

Under 2007-2008 anpassades bussterminalen och stations-
omré&det p& dstra sidan om jarmvagen till funktionshindrades
villkor.

| dvrigt begransas tillgangligheten till géing- och cykelsystemet
av att nadgra lénkar soknar och av aft stora omréden upplevs
s&som ofrygga. Genom aft géng- och cykelsystemet inte &r
fullt tillgaingligt begransas ocksé tillgéngligheten fill
kollekfivirafiken.

Kommunens dokument

| kommunplanen namns tillgénglighet, som eft verktyg aff f&
en levande stadskérna. | planen talas om tillganglighet och
framkomlighet fér alla trafikanter men ocksé om tillgénglighet
sarskilt for kollektivirafik, cyklister, géende, funktionshindrade,
aldre och barn.

Tillgénglighet behandlas infe i trafiknétsanalysen annat én
som anpassning av héllplatser och stationer.

Mal och inriktning

Tillgéngligheten fér barn, dldre och funkfionshindrade ska
forbatiras genom att géngsystemet anpassas och tryggheten
forbatiras. Sarskild ska dessa gruppers behov tillgodoses
vad galler markbeléiggning, nivaer och belysning. Se vidare
under gang- och cykeltrafik och trygghet.

Dérutéver ska hinder i den fysiska milién tas bort enligt en
sarskild tillgénglighetsinventering.

Indikatormatt
Fore ar 2015 ska alla atgarder som identifierats i fillganglig-
hetsinventeringen ha &ftgérdats.

God tillgdnglighet underléattar for alla

Atgérder
En fillgéinglighetsinventering fér funkfionshindrade ska géras.

Atgarder utférs enligt tillganglighetensinventeringen. | férsta
hand &tgérdas busshéllplatser och stadskarnan.

Utsver atgarder enligt tillganglighetensinventeringen ska fill-
ganglighet ill sisar och rekreationsomraden férbatiras fér barn,
aldre och funktionshindrade.
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TRAFIKSAKERHET — STADSBYGGNADSKVALITET

Nulage

Enligt polisrapporterade olyckor 2003-2007 dédas en fill
tv& personer per ar i frafiken inom Upplands Vésby. De flesta
dodsolyckor har skeft p& det statliga végnétet. Av de allvar-
liga olyckorna pa det statliga vagnatet berér de flesta bilar
eller motorcyklar. Gaende, cyklist eller mopedist drabbas
mindre &n en gang per ar. P& det kommunala végndtet &r
forhallandet omvant. Av ca sex olyckor per &r med allvarlig
utgdng, pd& det kommunala végnatet, drabbar drygt hélften
gdende, cyklister eller mopedister.

Anmérkningsvért ar aft Vag 268 Vallentunavéigen hade tidi-
gare s& mycket som néra hélften s& ménga allvarliga olyckor
som E4, frofs att végstréickan ar kortare och har avsevart
mindre trafikflode. Farhallandet har dock férbatirats efter att
fartkameror har tillkommit. Av de kommunala végarna tycks
Stockholmsvégen vara exira olycksbelastad.

Arbete pagér med férbatiring av barns skolvégar. Inventering
och enkater &r gjorda och dessa har geft underlag fill utférda
&tgarder och framtida atgérdsplaner.

Kommunens dokument

Trafiksékerhet behandlas inte som eget omréde i den stro-
tegiska kommunplanen. Hér anges dock aft trafikmiljén ska
anpassas fill barn, ungdomar, funktionshindrade och éldre.
Lledande principer bér vara tillganglighet, trafiksakerhet och
frivsel. Under huvudmélet “utveckla ett milisanpassat tfransport-
system” ndmner planen att fransportsystemet ska anpassas fill
vad natur och mé&nniskor tal.

| trafiknatsanalysen slés fast aft vid avwégning mellan mot-
stridiga ansprak ska sékerheten fér oskyddade trafikanter
prioriteras framfér framkomlighet for biltrafik. | trafikanalysen
gérs vidare en sammanstélining av olyckssituationen mellan &r
1997-2001. Har formuleras dtgardstorslag fér vissa vagstréick-
or och korsningar baserat p& en hastighets- och sckerhetsklas-
sificering av vagnétet. En lista p& prioriterat &tgardsbehov
med bl.a. trafiksékerhetsatgarder finns sammanstélld.

Mal och inriktning
Ingen bar dsédas eller allvarlig skadas i trafiken.

Oskyddade trafikanters sakerhet ska prioriteras framfér fram-
komlighet fér fordonstrafiken.

Indikatormatt
Antalet dédade och allvarligt skadade pé& det kommunala

vagnétet ska minska med 20% fran 2010 till 2015.

Andelen cyklister med hjglm &ver E4:an och jamvagen i den
centfrala kommundelen ska 6ka med 20 % mellan 2010 och

2015.

Att bli pakdrd i 50 km/h motsvarar ett fall fran tredje
vaningen. D& har man bara 20% chans att klara sig utan
svérare skador.

Atgérder
En trafikplon arbetas fram fér att bl.a. beskriva hur véignétet
ska utformas fér att fréimia trafiksekerhet.

En sarskild informations- och utbildningsinsats fér aftitydpaver-
kan om trafiksakerhetsproblemet genomférs fér kommunens
fianstemdn och kommuninnevanare.

Fortsatt safsning p& frafiksékerhet fér barnen med sékra och
frygga géng- och cykelvagar till mélpunkter som skolor och
frifidsanléggningar. Utbyggnad av ett sékert och tryggt huvud-
cykelstrék med koppling fill def regionala cykelnatet.

Ombyggnad av osdkra och ofrygga korsningspunkter mellan
biltrafik och oskyddade trafikanter.

Atgérder p& huvudgator med bristande séikerhet.

Se vidare atgarder under respektive frafikslag.
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TRYGGHET — STADSBYGGNADSKVALITET

Nuldge

Trygghet &r en viklig férutsatining for attrakfiva bostadsomréden
och for aff stérka en levande stadskarmna. Tillialande, trygga
stadsmilider med attraktiva métesplatser fér manniskor i olika
&ldrar och med olika intresseinrikiningar skapar stadsliv.

Den upplevda tryggheten &r viktig fér att stimulera fill fysisk
aktivitet. Otrygghet minskar lusten att vistas ute men dven aft
anvanda kollekfivirafik.

Maénga av kommunens gé&ng- och cykelvagar upplevs som
ofryggoa. Eft arbete p&gér med trygghetsvandringar. De
genomférs stegvis inom hela kommunen. Vandringarna éljs
upp av atgarder f6r att dka tryggheten i bostadsomréden och
léings géng- och cykelstréken.

Kommunens dokument

Trygghet &r ett av kommunfullmakiiges mél, som tas upp i ars-
redovisningen. Trygghet anges ocks& som eft vikligt omréde i
kommunens folkhélsoprogram. Trygghet behandlas déremot
inte som eget omrade i den strategiska kommunplanen, men
n&mns ofta i beskrivningen av énskad utveckling av kommunen.

Mal och inriktning

Den fysiska milién ska vara trygg och séker. Barns, ungdomars,
funktionshindrades och é&ldres behov av trygghet ska sérskilt
beaktas.

Planeringen ska inrikias och medverka ill aft befolka de offentliga
rummen.

Indikatormatt
Den upplevda tryggheten i olika stadsdelar ska matas med
enkater och/eller aterkommande trygghetsvandringar unge-

far var tredje &r. En markbar forbatiring ska ha noterats fram
fill &r 2016.

L

Otrygghet begrénsar tillgéngligheten

Atgérder
Omsorgsfull gestalining och skétsel av offentliga rum inkl.
klottersanering.

Oversyn av belysning i offentliga rum, t.ex. kring gctunnlar
och byggnader.

Trafikmilin ska anpassas fill géendes och cyklandes villkor.

Eft tryggt huvudnat fér géende och cyklister med majlighet aft
fryggt ta sig frén kollektiva férbindelser till bostaden.

Skapa trygga passager éver/under E4:an och jarnvagen fér
gdende och cyklister.

Fortsatta trygghetsvandringar med uppfélining ungefar var
fredje ér.

Skapa férutsattingar fér aktiviteter och verksamheter s& att
fler ménniskor rér sig langs eft dstvastligt strak.

18 TRAFIKSTRATEGI



GANGTRAFIK — TRAFIKSLAG

Nulage

Vid centrum, kollektivirafikknutpunkter och serviceinrétiningar
finns géngbanor. Utanfér Upplands Vasby tatort saknas fill
stor del ett separat gangnat. Detta géller bade fill kommunens
egna ytteromraden och il grannkommunerna. Jarmvégen

och E4:an samt flera huvudgator utgér kraftiga barriérer fér
gangtrafiken.

| vissa skolor skjutsas upp till en fredjedel av eleverna med bil.

| Upplands Vasby finns det goda majligheter ill fysisk akfivitet.
Narhet fill naturen, et rikt féreningsliv, bra gangvagar, flera
olika promenadslingor som t.ex. Halsans Stig, Upplevelse-
str&k och andra leder ger goda férutsatiningar fér et fysiskt
akfivt liv. Trots det visar data frén Folkh&lsoenkéten aft kvinnor
i Upplands Véasby generellt sett &r mer stillasittande jamfert
med kvinnor i lanet och det galler sarskilt i aldersgruppen 18-
44 ar. Aven man i Upplands Vasby ar generellt mindre fysiskt
akfiva jamfért med lanet.

Kommunens dokument

Ett vail utbyggt géngnét ar, enligt kommunplanen, en férutsctt-
ning fér aft uppfylla mélet att befolka det offentliga rummet
och skapa en attraktiv smastadsmili. Dar anges éven aft
trafikmiljén i stadskarnan ska anpassas fill géendes villkor med
sarskild hansyn till barn, ungdomar, funkfionshindrade och
gldre.

| folkhdalsoprogrammet betonas att den fysiska milién ska vara
trygg och séker och aft den ska stimulera fill fysisk akfivitet. Fér
aft stimulera fill rérelse bor gangstraken vara lattillgéangliga
och val gestaltade.

Mal och inriktning

Gangnatet ska vara sammanhéngande i gena stréckningar,
mellan alla kommundelar, stora arbetsomréden, rekreations-
omraden, centrum, station mm. Bra géngvagar ska finnas
mellan barns, ungdomars och &ldres mélpunkter.

Géangnétet ska vara vél skyltat och anpassat f6r barn, éldre
och funkfionshindrade.

Gangnétet ska vara tryggt, sékert och inbjudande.

Indikatormatt
15 % av identifierat &tgérdsbehov pd huvudgéngnétet i kro-
nor ska genomféras mellan 2010 och 2015.

Gaéngtrafikens villkor inom kommunen varierar

Atgéarder

En plan fér gangtrafiken tas fram med eft huvudnat fér g&-
ende mellan viktiga malpunkter. Sarskilt beaktas barns och
ungdomars rérelsebehov. Krav p& huvudnétet betréffande
sakerhet och trygghet, orienterbarhet, utformning av tunnlar,
belysning mm specificeras. Atgarder i huvudndtet identifieras.
Utgangspunkter ar bl.a. férslagen i trafiknétsanalysen frén ar
2003. Aigardema kostnadsbedéms.

Géangpassager dver E4:an och jarnvégen gérs trygga och
sakra s& att et publikt centralt dstvéstligt stadsstrak kan
skapas.

Andra angeltéigna étgarder pd nya eller férbatirade stréick-
ningar ar:

- Vilunda parken - &stra kommundelen

- Cenfrala Véasby - Kairo/Séttra.

Omsorgsfull gestalining och skétsel av stads- och gaturummet.

Snéréjning och halkbek&mpning av huvudgéngstréken ges
samma prioritet som gator med bussar i linjefrafik men hégre
&n huvudgator fér enbart fordonstrafik.
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CYKELTRAFIK — TRAFIKSLAG

Nuldge

Inom t&torten finns eft vél utbyggt och vél separerat cykelnat.
Dock saknas nagra lénkar mellan kommunens ytteromraden

och de centrala delamna av kommunen samt flera lankar i de
regionala cykelstrék, som knyter ihop kommunen med intillig-
gande kommuner. Darmed saknas ocks& goda cykelférbin-

delser mella nagra ytteromrédden och narmaste skolor.

Kommunens dokument

Eit val utbyggt cykelnat ar, enligt kommunplanen, en férutséit-
ning for att skapa eft milidanpassat transportsystem. | planen
anges ocks& att cykelplanering ska var av god kvalitet och aft
den fysiska milién ska anpassas fill cyklisternas villkor. Sérskild
hansyn ska tas till barn och ungdomar. Vidare ska cykelstréken
byggas ut fér att dven nd fram fill de stérre arbefsomradena.

| folkhalsoprogrammet befonas att den fysiska miljén ska vara
frygg och saker och att den ska stimulera fill fysisk aktivitet. Fér
aft stimulera fill rérelse bér cykelstraken vara lattillgangliga.

Mal och inriktning
Fler resor ska féretas med cykel.

Cykelnatet ska vara sammanhé&ngande i gena stréckningar,
mellan alla kommundelar, stora arbetsomraden, centrum,
station m.m. samt fill kringliggande kommuner. Bra cykelvégar
ska finnas fill barns och ungdomars olika mélpunkter. Cykelng-
fet ska frimja motions-, rekreations- och turistcykling.

Cykelngtet ska vara tryggt och sckert.

Cykeltrafik ska ha god framkomlighet vid passage av huvud-
gator.

Cykelnatet ska vara vél vagvisat.
Samordningen mellan cykel och kollekfivirafik ska stérkas.

Indikatormatt
Antalet cyklister éver jérvagen och E4:an ska dka med totalt

15 % mellan &r 2010 och 2020.

15 % av identifierat &tgérdsbehov i cykelndtet i kronor ska ge-
nomféras mellan 2010 och 2015. Det primara Mérstastraket

och felande lénkar i det regionala cykelnétet, som kommunen
har rédighet &ver, ska prioriteras och vara étgérdade fill &r 2015.

Upplands Vésby har flera goda cykelstrak

Atgérder

Cykelplan tas fram under 2010. Krav pé férbindelserna
specificeras. Defta gdller geometri och lutningar, sékerhet
och trygghet, utformning av tunnlar, skylining och orienterbar-
het, belysning, m.m. Atgarder for skad sakerhet, frygghet
och framkomlighet i cykelnétet samt behov av cykelparkering
identifieras. Atgdrdermna kostnadsbeddms.

Nya och befintliga cykelpassager éver E4:an och jarmvégen
gérs trygga och sakra s& att ett publikt centralt dstvastligt
stadsstrék kan skapas.

Angelégna regionala strék som bér utvecklas ar:

- Mérstastréket, Vésby-Sollentuna, Véasby-Mérsta

- Staketstraket, Vasby-Jarfalla

- Vasbystraket, Vasby-Vallentuna

- Sandastraket, Vasby-Taby

- Stationsstréket, stationen och Stockholmsvégen
Angelagna nya eller férbétirade stréickningar ar:

- Vilunda parken - &stra kommundelen

- Vilunda - Runby i samband med utveckling av
stationen

- Smedby - Prastg&rdsmarken

- Cenfrala Véasby - Kairo/ Séttra

Samordning mellan cykel och kollektivirafik ska gynnas genom

aff infartsparkeringar ordnas infe bara vid stationen utan &ven
vid stérre busshéllplatser, framst vid direktbuss 565 Hill City. Vid
stationen och andra strategiska punkfer bér majligheter finnas fil

cykelservice.

Snérsjning och halkbekampning av cykelvéigar ges samma
prioritet som gator med bussar i linjefrafik men hégre én
huvudgator enbart fér fordonstrafik. Grus- och [6vupptagning
anpassas efter véiderlek och cyklisternas behov.

System med l&necyklar och elmopeder utreds.

Antal parkerade cyklar vid stationen ska réknas flera ganger

under aret. Antalet cyklister dver E4:an och jamvégen ska rak-
nas under jamférbara férhallanden varje ér. Samtidigt réiknas
andelen hjglmanvandare.
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KOLLEKTIVTRAFIK — TRAFIKSLAG

Nuldge

Enligt statistiken &r restider med kollekfivirafik med start i
Upplands Vasby i genomsnitt 2,8 génger léngre @n fér
motsvarande bilresa. Detta &r avsevart stérre skillnad &@n fér
l&inets genomsnitt p& 2,0. En av férklaringarna till de lénga
restiderna med kollekfivirafik &r att Upplands Véasby endast
har en pendeltagsstation.

Upplands Lokaltrafik, UL, driver Upptaget pé& stréickan Upp-
sala - Arlanda - Upplands Véasby. Linjen har stor betydelse fér
kommunens utveckling. Regionaltéget aktualiserar behovet av
forbatirade regionala tvarférbindelser med buss fill och frén
Jarfélla, Vallentuna och Taby, effersom Upplands Vasby stafion
nu &r en knutpunkt i den regionala kollekfivirafiken.

Maijoriteten av de regionala bussférbindelserna; fill Aminge,
Taby, Mérsta, Arlanda och Kista, trafikeras endast under
hogtrafik samt i flera fall endast med et f&tal turer. Den enda
linje som trafikeras med 15 minuters intervall under hogtrafik-
timmarna &r linje 560 till Barkarby/ Kallhall.

Kommunens dokument

Kollektivirafiken behandlas under ett par av utvecklingsomrédena
i kommunplanen. Utveckling av kollekfivirafiken ar nédvéndig
for aft skapa ett milisanpassat fransportsystem. Den &r ocksé
viktig for aft sakerstélla fillvaxt och ett stort arbetsplatsutbud
med goda pendlingsméjligheter.

| trafiknétsanalysen finns férslag pé signalprioritering fér
busstrafiken.

Mal och inriktning

Utveckla eft milisanpassat transportsystem med en hogvérdig
kollekfivirafik. Kollekfivirafiknatet ska binda samman alla kommun-
delar och @ven ge majlighet ill resor fér b&de service och
rekreation. Systemet ska vara anpassat fér ungdomars, éldres
och funktionshindrades behov och mélpunkter. Férbatira
pendlingsmajligheterna s& aft eft stort utbud av arbetsplatser
sakras.

Minska antalet bussar p& Centralvagen genom att alternativa
busstrak tas fram.

Indikatormatt
Andelen resor med kollekfivirafik ska oka fran 16 % 1ill 20 %
fore ar 2020.

Restider for kollekfivresor med start i Upplands Vésby ska ha
minskat frén i genomsnitt 2,8 g&nger motsvarande bilresa fill
2,5 ar 2015 (enligt SLs statistik).

Bussarnas férdréjningar i dverbelastade korsningar ska

minska med 30 % mellan 2010 och 2015.

Busstrafiken &r en
viktig del av kollektiv-
trafiknétet

Atgérder
Utveckla eft regionalt stombussnét fillsammans med SL.

Regionala busslinjer leds direkt fill stationen utan att passera
Centralvagen.

Ny effektiv bussterminal byggs vid Upplands Vésby stafion.

Samordna kollektivirafiken med biltrafiken och cykeltrafiken,
genom infartsparkeringar vid vikliga hé&llplatser.

Prioritera busstrafiken i trafiksignaler eller med sérskilda buss-
falt och bussgator. Bussarnas framkomlighet évervags sarskilt
vid cirkulationsplatser.

Bussarnas fordréjningar i dverbelastade korsningar ska

fslias upp. Detta géller Gladjens trafikplats med korsningen
Stockholmsvagen- Sandavégen, korsningen Mélarvagen-
Husarvagen,/ Ekebovagen och korsningen Bergskallavégen-
Breddenvagen.

Forbattra kollektiva férbindelser mellan stora arbetsplatser
och stationen.

Kommunen och Sl ska i samarbete anpassa utbudet av kol-
lektivirafik. Ge férutsétiingar fér et organiserat samarbete
mellan SL och néringslivet fér att skapa attraktiv kollekfivirafik.

Vid planering av nya omréden ska majligheterna till nya kollektiv-
trafiklésningar utredas, t.ex. spdrtaxi.
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BILTRAFIK — TRAFIKSLAG

Nuldge

De storsta trafikflodena i Upplands Vasby finns pa E4 med
aver 60 000 fordon per dygn norr om Glédjens trafikplats.
Vid sidan om E4 &r trafikflodet stérst p& vagnétet som ansluter
fill Gladijens trafikplats; Malarvaégen, Sandavégen och Vallen-
funavagen. Hér ér det tidvis problem med framkomligheten.

Brister finns i tvarférbindelserna till grannkommunerna. Sam-
fidigt vill man i kommunen begransa regional genomfartstrafik,
utan start eller mal i kommunen.

Trafikskningen i omgivningen har under senare &r legat pé
ca 1 % per ér pa det stafliga vagnatet. Vid éppnandet av
Norrortsleden, hasten 2008, har belasiningen p& Vag 268
Vallentunavégen minskat med ca 3 000 f/vmd.

Inom de tattbebyggda delarna har trafikbelastningen varit
konstant mellan de méamingar som gjorts &r 1999, 2005 och
2008. Undantaget &r omradet kring Bollstanés och Infra City
dar nybyggnader tillkommit och biltrafiken kat.

En férstudie har gjorts fér ombyggnad av E4:an till sex kérfalt
norr om Gladjens trafikplats vilket &ven innebér ombyggnad

av frafikplatsen. Dessutom finns en remisshandling avseende

forstudie fér ombyggnad av Vag 268 Vallentunavégen med

ny frafikplats i norra kommundelen.

Kommunens dokument

Bristerna i bilnatet beskrivs s&val i kommunplanen som i
frafiknétsanalysen. Kommunplanen lagger vid sidan om de
konkreta ombyggnads- och férstérkningsatgérderna for biltrafi-
ken tyngdpunkten pd& en utbyggd och férbétirad kollekfivitrafik
och férstérkning av géng- och cykelvégnatet.

For aft separera den regionala trafiken frén den lokala och fér
aft majliggéra en fortsatt utbyggnad av bostéder och arbets-
platser foreslas aft bilnatet kompletteras. | kommunplanen
pekas p& nagra majliga férbifarter fér att dstadkomma detta.

Mal och inriktning

Huvudgatorna ska ha god framkomlighet sarskilt for kollektiv-
och nyttotrafik. Lokalgatorna ska anpassas efter de oskyddade
frafikanterna.

Vagnatets strukiur ska vara dppen, &tkomlig och latt orienterbar,
&tervandsgator ska undvikas.

For att n& eft milidanpassat transportsystem bér samaékning,
bilpooler, infartsparkeringar och alternativa drivmedel gynnas.

Indikatormatt
Andelen bilresor ska minska fran 57 % till 50 % fore ar 2020,
enligt Sls &rsstafistik.

Gladjens trafikplats &r ibland fullt belastad

Atgéarder

Ta fram en trafikplan. Kommunens vagnét definieras med avseende
pa& olika trafikuppgifter; huvudgata, lokalgata, kollektivirafik,
utryckningstrafik, tunga fransporter mm. Krav pé nétfen specificeras.
Forutsatiningarna fér att begrénsa den tunga fordonstrafiken
genom kommunen studeras.

Atgardsprogram och atgérder fér dkad trafikséikerhet. Hastig-
hefsbegrénsning och utformning av gatorna anpassas sé& att det
ar tydligt fer bilisterna vilken kategori gatorna fillhér.

Inr&ttande av bilpooler uppmuntras. Infartsparkering och sam-
&kningsplatser ordnas vid stérre hallplatser resp. knutpunkter

i vagnatet. Hjalp for samékning tillhandahélls via kommunens
hemsida.

Kommunen ska i samverkan med arbetsgivare och Sl séka
verka for férandrade resvanor hos féretagens anstéllda.
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Réknade trafikfloden ar 2005 och 2008
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PARKERING — TRAFIKSLAG

Parkering fér cyklar behandlas under cykelirafik.

Nulage

Personresor i Upplands Vésby féretas till stor del med bil.
Bade bil och cykel anvands ocksa fér infartsparkering vid
kollektivirafiken. Infartsparkeringen fér bil vid Upplands Vésby
station &r spridd pé flera parkeringsanléggningar.

Parkeringssituationen i de centrala delarna av kommunen ar
pd vissa platser anstréingd. | kvarteren langs Centralvagen
finns ett behov av ytterligare ca 50 bilplatser fér besskande
samt ca 100 bilplatser fér boende och arbetande.

P& de flesta platserna &r bilparkering gratfis men tidsbegran-

sad.

Kommunens dokument
| kommunplanen némns att en parkeringspolicy behéver tas
fram. Parkering behandlas inte i trafiknétsanalysen.

| av regeringen beslutat dtgardsprogram avseende milidkva-
litetsnormerna fér kvavedioxid och partiklar ska kommunerna
i Stockholms lén bygga nya infartsparkeringar och anvénda
parkeringsavgifter sdsom styrande atgérd.

Mal och inriktning

All boende- och arbetsplatsparkering ska ske p& tomtmark.
Parkering fér boende och bestkande ska prioriteras fére
arbetande.

Parkeringsstalen kan behdva begransas bade uppat och
nedéat. Anléggningama bér inte géras onddigt stora. Samut-
nyttjande ska eftersirdvas men bér inte begrénsa tillgangen fill
parkering fér boende.

Infartsparkering och samékning gynnas.

Indikatormatt
De allménna parkeringsplatserna ska under normal vardag
inte vara éverbelastade, d.v.s. under 85- 90 % belaggning.

AI boende- och arbetsplatsparkering ska ske pa tomtmark

Atgérder

| av regeringen beslutat atgardsprogram avseende miljékva-
litetsnormerna fér kvavedioxid och partiklar ska kommunen
bygga nya infartsparkeringar och anvénda parkeringsavgifter
s&som styrande &fgérd.

En parkeringstrategi fér centrala Vasby tas fram. | sirategin
bar dven infartsparkering ingé.

Parkeringstal fér olika delar av Upplands Vésby tas fram.

P+tal fér boende dimensioneras s& aft varje bilinnehavare kan
fa fillgang il en bilplats. | vissa omréden kan ménadsavgift
for boendeparkering pd allman plats évervégas. Arbetspar-
kering pé& allmén mark begrénsas. Fér att begransa antalet
arbetsresor med bil kan dven ett maximalt vérde pé palet
Gvervagas.

All infartsparkering fill Upplands Vasby station bor lokaliseras
fill vastra sidan av j@rmvagen.

Infartsparkering och samé&kningsplatser ordnas vid stérre
héllplatser resp. knutpunkter i vagnatet, t. ex léngs buss 565
fill City.

Bilpooler uppmuntras.
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KOMPLETTERANDE VAGNAT FOR UTRYCKNING OCH GODS- TRAFIKSLAG

Nulage

For att samhdllet ska fungera krévs att stora delar av gatu-
nétet gér att trafikera med stora fordon. Fastigheter behéver
nastan daglig service fér t.ex. sophé&mining och renoverings-
arbete, som kréver materialtransporter och ibland tunga Iyft.
Dértill behéver raddningstiansten komma till fastigheterna vid
brand eller annan utryckning. Det finns krav p& bade fillréck-
ligt breda kérytor och snabba férdvagar. Dessa krav gér aft
gatundtet inte alltid kan utformas s& snévt och sméstadsmés-
sigh som dnskas.

Upplands Vasby har ett bra lage fér godstransporter med
bade E4:an och norra stambanan genom kommunen. God
fransportkvalitet i véignatet bér bevakas f6r aft vidmakthalla
den goda standarden. Fér flera féretag/verksamheter i Upp-
lands Vasby ar godstransporter nédvéndiga.

De priméra fransportvégarna for farligt gods i Vasby ut-

gérs av E4 och Vag 268, Vallentunavégen. De sekundéra
transportvaégarna ar Véag 850 Mélarvégen mellan E4 och
Runbyrondellen samt Vg 859 Stockholmsvéigen mellan E4
och Johanneslunds industriomrade. E4 och Stockholmsvégen
passerar genom skyddsomrédet fér Hommarby reservvatten-
ekt

Ett industrispar finns vid Njursta industriomréde pé& véstra
sidan om stambanan. | kommunens detaljplaneprogram
foreslas markanvandningen andras fill infartsparkering.
Onmlastning fran j@rnvag i detta lage kan ge upphov fill tunga
fransporter i centrala omr&den varfér funkfionen bér flyttas fill
annan plats. Den kan ev. ersattas av kombiterminal i Rosers-

berg.

Kommunens dokument

Kommunplanen némner kommunens goda transportldge och
aft smaindustri och lagerverksamhet kan fértétas och utveck-
las.

Raddningsfiénstens priméra utryckningsvagar finns angivna i
frafiknatsanalysen.

Frimar led for farligt gods
e Sekundr led for farligt gc}d‘si <
s |NAUStriSPAr \
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Rekommenderade leder for farligt gods samt lage for
befintligt industrispar

E4:an LAl

Mal och inriktning

Ett tillrackligt tatt (men inte onédigt tatt) gatundt bevakas for
framkomlighet med buss i linjetrafik, godstransporter, utryck-
ningstrafik, funga fransporter, och farligt gods.

Sakerstall att ratt féretag lokaliseras pd& rétt plats.

Indikatormatt
Gator tillgéingliga for lastbilar definieras.

Godstransporter och utryckningstrafik ar viktigaﬂfbr
sambhéllets funktion

Atgérder

Kommunen ska utarbeta en handlingsplan fér utryckningsvé-
gar. God trafiksskerhet ska sakras vid normal trafikbelasting
samfidigt med god framkomlighefen vid utryckning.

Kommunen far fram en plan som visar hur gods- och varu-
transporter ska hanteras. En levande, modern smastadsmilie
kraver aft fordonsstorleken begrénsas p& delar av gatunatet.
Behovet av varutransporter bevakas i samband med plan-
léggning och bygglov.

Verksamheter med behov av tunga transporter ska lokaliseras
s& att transporterna kan ledas pé& lampliga gator. | samband
med utbyggnad av vagnatet ska kommunen agera fér aft

milidfarliga och tunga transporter genom fétorten begransas.

| den fysiska planeringen ska hansyn tas till en framtida ¢kning
av jarnvagstransporter med farligt gods.
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