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SAMMANFATTNING

Upplands Viasby kommun arbetar efter Vision Vésby stad 2040. Visionen syftar till att skapa
fokus och samla gemensam kraft for att gora Visby till en béttre plats att leva och bo pa.
Trafik- och mobilitetsstrategin dr en langsiktig plan for hur trafiksystemet i Upplands Visby
bor utvecklas och anpassas for att samspela med kommunens dvergripande vision.

Mobilitet avser mdjligheten for manniskor att forflytta sig sjdlva och gods fran en plats till en
annan. God mobilitet innebdr att transportsystemet ger resenéren flexibilitet vid val av
resealternativ och mdjliggoér en kombination av flera fardmedel.

Syftet med en trafik- och mobilitetsstrategi dr att ge vdgledning i avvigningen mellan
transportbehov och stadens dvriga behov. Strategin anger ocksa prioritering och balans mellan
de olika fardsdtten utifran ett helhetsperspektiv.

Trafik- och mobilitetsstrategin &dr en grund for fortsatt arbete med att ta fram handlings- och
atgdrdsplaner i kommunen. I planerna preciseras konkreta dtgidrder som behdver vidtas for att
ndrma sig malen inom respektive utpekat malomréde 1 trafik- och mobilitetsstrategin.

Idag dr kommunens dtgirdsplaner for respektive trafikslag samlade i Trafikplan 2013 som é&r
en konkretisering av Trafikstrategi 2010. Detta dokument ersétter Trafikstrategi 2010 och
lagger grunden for revidering av Trafikplan 2013.

Trafik- och mobilitetsstrategin dr uppbyggd av tre delar for att pa ett tydligt och enkelt satt
hérleda strategin till Vision Visby stad 2040. Del ett dr en tolkning av visionen ur ett
trafikperspektiv och malbilden fér Upplands Vésby 2040. I del tvé identifieras de utmaningar
som behdver hanteras i strivan att na visionen. I del tre presenteras inriktningar, mal och
strategier for hur Upplands Viésby kan arbeta framét for att hantera utmaningarna. Malen i del
tre dr utformade for att vara mojliga att folja upp och for att kunna sédkerstélla att utvecklingen
gér 1 6nskad riktning.
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VISION VASBY STAD 2040

Ar 2013 faststilldes en vision for framtida Upplands Visby kallad Vision Visby stad 2040.
Visionen innehaller fem punkter:

- 63000 Viasbybor har ritt — Vésby ér attraktivt och véxer

- Ett larande Vésby — med goda skolor och manga studenter
- Visby ligger ritt — goda kommunikationer

- Visby végar och gor — otraditionella idéer och samarbeten

- Visby tinker lingre — och é&r tillatande, tryggt och langsiktigt hallbart

Visionen for Visby stad har nedan vidareutvecklats till en vision for Visbys trafik- och
transportsystem.

63 000 VASBYBOR HAR RATT

Upplands Visby har 2040 utvecklats till en modern gron, blandad sméstad med ett rikligt
utbud av bostédder, verksamheter, service och moétesplatser. En tit sammanhallen
bebyggelsestruktur inom tdtorten har mojliggjort utrymme for 63 000 Visbybor till 2040
samtidigt som stora naturomraden bevaras. Tétortens tre delar har blivit en enhet med hjilp av
nya barridrbrytande ldnkar 6ver jdrnvdgen och E4 for samtliga trafikslag.

Centrala Upplands Visby har blivit en tét stadskdrna. Det finns ett ssmmanbindande tétt
bebyggelsestrak mellan centrala Upplands Visby, Bredden och Alvsundadalens utbyggnad
mot Rotebro. Straket innehéller ocksé goda forbindelser for gdende och cyklister samt effektiv
kollektivtrafik. Ny bebyggelse, service och verksamheter har lokaliserats i befintliga och nya
langsiktigt hallbara kollektivtrafikknutpunkter och kollektivtrafikstrak.

ETT LARANDE VASBY

I Upplands Visby 2040 gér och cyklar barn pa egen hand tryggt och sdkert till skola och
fritidsaktiviteter. Studentbostéder finns i kollektivtrafiknéra ldgen i den téta stadsbygden. Det
finns vél utvecklade cykelstrék till stationen och mojlighet att ta med cykeln pd pendeltaget
mot Uppsala och Stockholm, Upplands Visby station &r en smidig knutpunkt med sidker
cykelparkering.

VASBY LIGGER RATT

Upplands Visbys strategiska lage, med nérhet till Stockholm, Uppsala och Arlanda flygplats
via jarnvdg och motorvég, innebér en attraktionskraft for bade invanare och naringsliv. Vésby
stad 2040 &r 14tt att nd, trevlig att vistas i och en plats som du gidrna dtervénder till.

Ostkustbanan har rustats upp, vilket bidrar till regelbundna tdg och kortare restider till
Stockholm och Uppsala. Upplands Visby station har utvecklats till ett levande resecentrum
med ny bussterminal och vénthall, som bidrar till bekvéima byten mellan pendeltag och buss.
Regionala stombusslinjer gar till Jarfdlla, Taby och Vallentuna. Infartsparkeringar for cyklar
finns vid bdde resecentrumet och storre busshéllplatser. De lokala trafiknéten for cykel- och
kollektivtrafik har anslutits till de regionala niten. Biltrafikndtet har stirkts med nya lokala
och regionala kopplingar. Avlastande lankar for det lokala véignatet har skapats bade pa



kommunens vistra och dstra sida for att skapa god framkomlighet. Det regionala vagnatet har
starkts med en ny trafikplats pd E4 norr om trafikplats Gléddjen och det lokala bilvignétet ar
forstarkt genom en ny koppling 6st-vist dver E4. Kommunens véstra delar har fétt béttre
tillgénglighet till det regionala vignétet genom att kopplas direkt mot trafikplats Bredden.

VASBY VAGAR OCH GOR

Upplands Visby befinner sig i framkant vad géller innovation och nya beteenden.
Digitalisering som global megatrend har pdverkat transportsystemet i kommunen genom ett
utbud av mobilitetstjédnster av hog kvalitet. Nya mobilitetslosningar och delningstjanster har
underldttat for dem som vill kombinera olika transportsitt. En 6kning av kombinationsresor
innebadr ett effektivare utnyttjande av transportsystemet eftersom de olika trafikslagen
optimeras i1 det ssmmanhang de fungerar bist.

I den tita staden finns ndrhet till manga malpunkter inom géng- och cykelavstand vilket
innebdr bittre forutsdttningar for en stdrre andel hallbara transporter, vilket i sin tur leder till
en attraktivare miljo att vistas i. Sddana urbana miljoer skapar ocksa en bittre grogrund for
utbyten av idéer och kreativitet vilket dr av betydelse for den ekonomiska utvecklingen. Bilen
anvéinds dock fortsatt for drenden, reserelationer och tidpunkter da den dr 6verlédgsen andra
fardsitt.

VASBY TANKER LANGRE

Fler stadsméssiga miljoer har skapats, vilka bidrar till att titorten knutits samman. Befintliga
gator har utvecklats fran végar till urbana stadsrum med ytor for gdende, cyklister och
vistelse. Motesplatser har utformats med varierande karaktdr och god gestaltning vilket gor
dem vilkomnande och tillgingliga. Gatornas utformning och karaktér paverkar samspelet
mellan trafikanter sd att trafikmiljon ar sdker och upplevs trygg.

Fler stadsmissiga miljéer innebdr en d6kad nirhet till service och verksamheter vilket minskar
transportefterfragan. I planeringen balanseras behoven av resor mot resornas konsekvenser for
staden. Det lokala gatundtet kdnnetecknas av trafik pa de oskyddade trafikanternas villkor, dér
trafiksdkerhet och framkomlighet f6r gdende och cyklister sikerstills genom laga
fordonshastigheter. Genom ett 6kat fokus pé barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning i utformningen av det offentliga rummet har trafiksystemet skapat
forutséttningar for alla att nyttja och delta i staden pa sina egna villkor.



BAKGRUND

VARFOR EN TRAFIK- OCH MOBILITETSSTRATEGI?

Mobilitet definieras som formégan eller mojligheten till forflyttning. Det relaterar till
ménniskors mdjlighet att forflytta sig och gods frén en plats till en annan, vilket kan innebéra
savil daglig pendling som langviaga flytt. Mobilitet som angreppssétt inom samhaéllsplanering
ar flerdimensionellt. Ekonomiska, sociala och geografiska aspekter paverkar mdjlighet till
forflyttning. Det kan exempelvis handla om kostnader for att transportera sig, individens hélsa
eller kinnedom om transportsystemet eller platsens topografi och rumsliga organisering av
bostad, arbete och service.

God mobilitet innebdr att transportsystemet ger nyttjaren en flexibilitet vid val av resalternativ
och mojliggdr kombination av flera fairdmedel. Ett flexibelt system ger forutsittningar for
anpassning till fordndringar och skiftande behov, flexibiliteten 6kar mdjligheten till
aterhdmtning 1 ett system vid en stdrning och bidrar till resiliens.

Trafik- och mobilitetsstrategin tar ett helhetsgrepp om trafik och mobilitet och tydliggér hur
detta ska bidra till ett mer miljoméssigt, ekonomiskt och socialt hallbart Upplands Vasby med
utgéngspunkt i kommunens dvergripande vision Viasby stad 2040. Viktiga frdgor som lyfts i
trafik- och mobilitetsstrategin ror hantering av transportefterfragan frdn en vixande
befolkning, hur planering av trafik kan bidra till att gora staden mer tillgénglig for fler och hur
trafikens konsekvenser for miljo och hélsa kan minska.



OVERGRIPANDE MAL

NATIONELLA TRANSPORTPOLITISKA MAL

Sveriges transportpolitiska mél presenterades i propositionen Mél for framtidens resor och
transporter och antogs av riksdagen 2009. Malen bestér av ett overgripande mal och tva
delmal. Det dvergripande maélet &r att sikerstilla en ”samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet”.
Delmélen handlar om Tillgénglighet och Hansyn.

Funktionsmaélet Tillgdnglighet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och
anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hiansynsmalet for sédkerhet, miljo och hélsa innebér att transportsystemet ska anpassas sé att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt och bidra till att det 6vergripande generationsmélet for
miljo och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad hélsa.

AGENDA 2030

Den 25 september 2015 enades FN:s 193 medlemslidnder om att anta de globala malen for
héllbar utveckling. De globala mélen (dven kallat Agenda 2030) dr en ny agenda for
vérldsomfattande hallbar utveckling och ir en eftertradare till de milleniemal som varit
aktuella fram till 2015. Syftet med de globala mélen &r att ménniskor globalt ska kunna enas
kring en definition av hallbar utveckling och med hjélp av mal och delmal pa sikt kunna méta
hur arbetet fortgar.

Fram till 4r 2030 har medlemslédnderna enats om att &stadkomma fyra saker. Att avskaffa
extrem fattigdom, att minska ojamlikheter och oréttvisor, att framja fred och réttvisa samt att
16sa klimatkrisen.

MILJOMAL

16 nationella miljomal har antagits av riksdagen. Ménga av miljomalen har kopplingar till
trafik och transporter.

Flertalet av de nationella mélen har regionaliserats av Lansstyrelsen i Stockholms lan.
Lansstyrelsen har, pa regeringens uppdrag, tagit fram ett forslag till ett regionalt
atgdrdsprogram for att nd miljo- kvalitetsmalen for kvdvedioxid och partiklar (PM10). Négra
av mélen bedoms dock vara svara att néd i Stockholms lan.

MILJOBALKEN

Miljobalken tradde 1 kraft den 1 januari 1999 och utgdr en samordnad, breddad och skérpt
miljolagstiftning for en héllbar utveckling. Syftet med miljobalken &r att frimja en hallbar
utveckling som innebdr att nuvarande och kommande generationer tillforsdkras en hélsosam
och god milj6. Miljokvalitetsnormer har utfardats med stod av miljobalken. Dessa infordes for
att komma till ritta med miljopaverkan frén diffusa utslappskéllor som exempelvis trafik och
jordbruk.



MAL FOR FOLKHALSA OCH UTSATTA GRUPPER

De nationella folkhédlsomélen antogs av riksdagen 2003. Det dvergripande nationella
folkhdlsomalet &r att skapa forutséttningar for en god hélsa for hela befolkningen. Regeringen
har tagit fram elva milomraden for det samlade folkhélsoarbetet. De tre av dessa, som berdr
transporter, dr delaktighet och inflytande i samhéllet, barn och ungas uppvéxtvillkor samt
fysisk aktivitet.

Riksdagen beslutade ar 2000 om en nationell handlingsplan for handikappolitiken. Atgirder
for att forbattra tillgidngligheten i samhaéllet dr hogt prioriterat. En viktig del ar att ta bort de sa
kallade enkelt avhjélpta hindren enligt Boverkets foreskrift BFS 2011:13. Mélséttningen ar att
skapa forutsittningar for sjalvstiandighet och sjilvbestimmande.

BARNKONVENTIONEN

Den 13 juni 2018 rostade Sveriges Riksdag ja till att géra barnkonventionen till lag.
Barnkonventionen kommer att bli inkorporerad i svensk lag och bdorjar gélla fran 1 januari
2020.

REGIONAL UTVECKLINGSPLAN RUFS 2050

RUFS 2050 dr den gemensamma regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen.
Planen visar regionens 1dngsiktiga utmaningar och uttrycker regionens samlade vilja. I planen
slas det fast att Stockholmsregionen ska bli Europas mest attraktiva storstadsregion, vilket
bland annat innebir ett hallbart och effektivt transportsystem som gor det enkelt att resa med
kapacitetsstark kollektivtrafik, gang och cykel.



STYRANDE OCH VAGLEDANDE KOMMUNALA DOKUMENT

OVERSIKTSPLAN VASBY STAD 2040

Upplands Visby kommuns oversiktsplan Vasby stad 2040 antogs i kommunfullméktige 1 juni
2018. Oversiktsplanen ir kommunens verktyg for att ange den ldngsiktiga utvecklingen av
den fysiska miljon och ska vara vigledande for efterfoljande detaljplanering och lovgivning.
Som kommunens hallbarhetsprogram for samhéllsbyggnad ska dversiktsplanen dven
tydliggora viagen mot en socialt, ekonomiskt och ekologiskt hallbar utveckling.
Oversiktsplanens bérande princip #r att fortéita med stadsmissig bebyggelse i kommunens
centrala delar. Det ger mojligheten att utveckla med god tillgang till service och
kollektivtrafik samtidigt som stora sammanhéngande gronomraden med stora ekologiska och
rekreativa virden i kommunens yttre delar kan bevaras.

TRAFIKPLAN

Kommunfullmiktige antog 2013 kommunens trafikplan. Trafikplanen dr en konkretisering av
Trafikstrategi 2010 och ger en mer detaljerad analys av gédllande forhdllanden samt
atgdrdsforslag. Trafikplanen har behov av revidering. For dverlappande mélséttningar och
inriktningar som beskrivs i dessa dokument géller alltid det senast uppdaterade.

STADSMASSIGHETSDEFINITIONEN

2018 antogs Stadsmissighetsdefinitionen for Upplands Védsby kommun. Styrdokumentet
beskriver kommunens tolkning av begreppet stad och varfér omvandlingen fran forort till stad
ar angeldget. Stadens forméga att samla fler ménniskor pa mindre yta innebér ett effektivare
utnyttjande av resurser. Avstanden minskar och vi far ett battre socialt, ekonomiskt och
kulturellt utbud, bittre underlag for kollektivtrafik, och blir mindre beroende av bilen.

POLICY INOM FUNKTIONSRATTSOMRADET

Kommunfullmiktige antog 2020 kommunens policy inom funktionsrittsomradet. Syftet med
en policy inom funktionsrittsomradet &r att hitta forutsittningar for 6kad delaktighet och
tillgénglighet for alla medborgare med funktionsnedséttning. God tillgénglighet innebér en
miljo som alla kan nyttja utan hinder.

STYRDOKUMENT FOR MILJOPLANERING

Kommunen ér sedan 2010 miljocertifierad enligt ISO 14001. Ett antal styrdokument finns
antagna for miljoplanering.

Vattenplanen antogs 2013 och innehdller mal och atgérder for att pé bésta sétt varda, skydda
och forbéttra kvaliteten pa grundvatten och ytvatten.

Klimat- och sérbarhetsanalysen frdn 2014 ar planeringsunderlag som visar pa var risker for
oversvamningar, ras, skred och temperaturer finns. Bland annat pekas E4 och stationsomradet
ut som omraden som riskerar att versvimmas.

Utvecklingsplan for ekosystemtjinster antogs 2015, vilken beskriver och anger strategier for
kommunens ekosystemtjénster. Exempelvis finns analyser av var gronska kan tillforas for att
minska partikelhalter i1 luft kopplat till trafik samt hur buller- och miljopaverkan kan minska.



Dagvattenpolicyn antogs 2016 och anger hantering av dagvatten i planeringsprocessen.

Energi- och klimatstrategin antogs 2017. I dokumentet beskrivs mal och strategier for hur
kommunen ska verka for en minskad miljopaverkan, bland annat genom att 6ka andelen
kollektivtrafik, cykel och ging for de boende i Upplands Visby.
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UTMANINGAR

For att nd visionen Visby stad 2040 och visionen for Upplands Visbys trafik- och
transportsystem har ett antal utmaningar som behdver hanteras, identifierats.

VAXANDE KOMMUN - OKAD TRANSPORTEFTERFRAGAN

Upplands Visby arbetar mot visionen att kommunen ska vixa till 63 000 invinare 2040. Detta
betyder att fler médnniskor ska bo, arbeta och beséka kommunen vilket i sin tur innebér fler
rorelser och transporter av manniskor, gods och avfall. Det totala antalet resor kommer att 6ka
och transportsystemet méaste klara av ett 6kat transportbehov. Denna utmaning behdver dels
ses ur ett utrymmesperspektiv, att skapa forutséttningar for tillganglighet, framkomlighet och
tillrdcklig kapacitet p4 kommunens vignét for de olika transportslagen. Utmaningen behdver
ocksa ses ur perspektivet att hantera och begrénsa transporternas negativa konsekvenser for
ménniska och miljo. For att klara den 6kande tringseln pd vigarna maste kommunen arbeta
for att gora samtliga transportsitt attraktiva. Forandringar i fairdmedelsval kan uppnés genom
att skapa positiva incitament for att anvdnda andra fardsatt dn bilen istéllet for dtgirder som
syftar till att inskrinka bilanvdndandet.

Niér staden véxer Okar inte bara den totala efterfrdgan pé resor och transporter, fler invénare
innebdr ocksé en storre variation av ansprak och efterfrdgan. Transportsystemets uppgift ar att
erbjuda mojligheter for ménniskor med olika forutsittningar att kunna forflytta sig pa sina
egna villkor. Till utmaningen hor att gora staden mer tillgénglig for fler och skapa
forutséttningar for en demokratisk och socialt balanserad stad med goda livsbetingelser for
alla. Alla ska kunna nyttja stadens utbud och transportsystemet ur ett tillgédnglighetsperspektiv
och utan upplevd otrygghet.

BRISTER | VAGNATET

En utmaning for trafikplaneringen i kommunen &r att knyta samman tétorten till en helhet.
Trafiksystemet i Upplands Vésby ir delvis ett resultat av tidigare funktionsseparering, dir
friliggande bostadsenklaver trafikforsorjs endast via en enskild bilinfart. Denna struktur gor
att hela systemet ar sarbart da tillgéngligheten till mélpunkter &r beroende av enskilda
kopplingar. Stora delar av kommunen dr svara att kollektivtrafikforsorja d& det saknas
rationella kopplingar for busslinjedragningar. For att undvika trangsel och gora
transportsystemet mer robust behover avlastande lankar tillkomma.

Trots att Upplands Visby i forhéllande till andra kommuner har ménga 16pmeter gdng- och
cykelvdg per invinare saknas det en del lankar mellan malpunkter och gdng- och
cykelvigniten leder i ménga fall trafikanten till onddiga omviagar. Gangvégar och cykelvégar
ar 1 ménga stadsdelar friliggande utan koppling till 6vrig trafik och bebyggelse, vilket kan
skapa miljder som upplevs otrygga men samtidigt oka trafiksiikerheten. Aldre och barn kan ha
lattare att forstd friliggande system med farre intryck att bearbeta och en lugnare milj6. En
stor utmaning dr att hitta en balans mellan snabba strak och trivsamma strak for fotgangare
och cyklister.

I titorten finns idag dven ett antal vigar som delvis eller endast har funktionen transportrum,
till exempel Viésbyvigen, Bendanvigen och Breddenvigen. Dessa végar dr svéra att nyttja for
fotgéingare och cyklister vilket innebér en bristande trafiksékerhet och tillgénglighet for dessa
trafikantgrupper.
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MILJOPAVERKAN

For att minska koldioxidutslédppen stélls stora krav pa omstrukturering av vara transporter,
overgdng till andra energikéllor och minskat resande.

Vigtrafiken ar den storsta kéllan till luftféroreningar i Upplands Visby kommun. Mer &n 60
procent av det sammanlagda viaxthusgasutsldppet I Upplands Visby kommer fran
transportsektorn (Nationella emissionsdatabasen, 2016). Utsldppen inom Upplands Visbys
geografiska granser motsvarar ungefér 1,8 ton CO2e per invénare, for att nd& kommunens mal
om hogst 0,5 ton CO2e per invénare ar 2040 kommer atgirder att behdva vidtas. Renare
bréinsle och béttre reningstekniker har lett till att halterna av svaveldioxid, kvévedioxid,
bensen och bly generellt sett har minskat, &ven om det fortfarande finns problem vid vissa
platser. Diaremot kvarstér problem med @mnen som koldioxid, ozon och partiklar. Vigtrafiken
ar dessutom en stor kélla till buller. Bullerproblematik finns dven léngs ostkustbanan och som
en konsekvens av flygtrafiken till Arlanda.

Ny teknik, som effektiva elbilar, sjdlvkorande fordon och delningstjénster, kan innebira
positiva effekter ur ett miljoperspektiv. For att stirka ett miljdanpassat transportsystem bor
samdkning, bilpooler och alternativa drivmedel uppmuntras. I samverkan med andra aktorer
ska kommunen verka for effektiva transportldsningar och en 6kad tillgang pa fornyelsebara
bréinslen, exempelvis genom laddinfrastruktur.

KOMMUNENS TRANSPORTSYSTEM — EN DEL AV ETT STORRE SYSTEM

Upplands Visby har god tillgidnglighet i nord-sydlig riktning men tillgéngligheten till
omkringliggande kommuner behdver 6ka genom forbattrade tvarforbindelser. I dagslaget
saknas konkurrenskraftiga regionala kopplingar for kollektivtrafik i tvérforbindelserna. For
cykelinfrastrukturen saknas infrastruktur helt mot Jrfilla, Tiby och Vallentuna. Aven for
biltrafiken finns brister i forbindelserna till grannkommunerna, exempelvis genom en tidvis
overbelastad Norrortsled. Forbindelsen for bil-, cykel- och gangtrafik till Vallentuna planeras
av Trafikverket, forvaltningsmyndighet for statlig transportinfrastruktur, att byggas ut for att
forbattra tillgidnglighet och trafiksékerhet.

Trafikplats Gladjen &r ofta Gverbelastad och ddrmed &ven anslutningarna till E4. Det finns ett
stort behov av en ny trafikplats norr om trafikplats Gladjen.

Trots att transportsystemet ofta blir uppdelat baserat pa fardsétt eller vighéllarskap ér det av
stor vikt att trafikplaneringen ser till helheten och att transportsystemet betraktas som ett
integrerat system. I praktiken upplever inte medborgaren som bor och ror sig i kommunen
ndgon skillnad pa védghallarskap. Regionala resor kréver generellt att statliga och kommunala
végar nyttjas for att koppla samman start- och mélpunkter. Genom kommunen leds
Trafikverkets vigar E4, Norrortsleden, Rotebroleden och Vallentunavigen samt jarnvég
Ostkustbanan. Genom kommunen stricker sig det regionala cykelstraket, Méarstastraket,
mellan Stockholm och Uppsala. Vighallarskapet for det regionala cykelstraket varierar pa
strickan mellan Trafikverket och kommunen.

En stor del av kommunens invanare dr beroende av ett hogfunktionellt kollektivtrafiksystem
for att f4 vardagen att fungera. Region Stockholm é&r kollektivtrafikmyndighet och det ar
Trafikforvaltningen som bereder och genomfor beslut om inriktning och omfattning av
kollektivtrafiken.

12



Att kommunen inte har radighet 6ver hela transportsystemet kriaver utvecklade
samarbetsformer med i forsta hand Trafikverket och Trafikforvaltningen och att ett
systemtédnk finns frén bada parter i planeringen.
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STADSBYGGNADSKVALITETER

STADENS KARAKTAR

MOTIV

Stadens forméga att samla fler ménniskor pd mindre yta mojliggor ett effektivare utnyttjande
av resurser. Avstdnd minskar, vi fér ett béttre underlag for kollektivtrafik och blir mindre
beroende av bil, samtidigt som ett storre socialt och ekonomiskt utbud skapas. Husens
placering i forhdllande till gaturummet, dppenheten mot gator, torg, parker och dess innehall
paverkar hur minniskor upplever och agerar i miljon som de ror sig i.

Trafikens funktioner paverkar visentligt stadens karaktér. Stora biltrafikfloden kréver stora
ytor, breda gaturum och planskilda korsningar och dr svara att utforma i méansklig skala. Laga
biltrafikfloden i 1aga hastigheter kan ddremot bidra till stadslivet d& det befolkar gaturummet
och &kar tryggheten. Gang- och cykeltrafikfloden ir en viktig tillgdng for stadsmiljon. Aven
kollektivtrafik kan upplevas som ett positivt inslag, men ger ocksa en negativ storning med
buller.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malsittningen dr att Upplands Vésby ska fordndras fran forort till stad. En
tat stadskdrna ska utvecklas med en vil avvigd blandning av bostéder och arbetsplatser med
ett rikt utbud av kommersiell, kulturell och samhéllsservice.

STRATEGI

Trafikplaneringen i den téta staden anpassas efter stadens villkor. Gator i huvudvignétet
forses med ging- och cykelbanor. Nya gator knyts samman med befintliga sa att en tat
stadsvav bildas. Gaturummen ska harmonisera med den omgivande bebyggelsen. Vigar
omvandlas till gator med plats for samtliga trafikslag och kantas av bebyggelse som vinder
sig mot gatan.

Stadsmiljoerna utformas for att bli attraktivare att rora sig och vistas i. Aktiva verksamheter i
gatuplan och entréer mot gata dr viktigt for att bidra till ett befolkat gaturum. Aven E4,
jarnvégen och storre leder behover lyftas gestaltningsmassigt.

Ett centralt Ost-vistligt stadsstrak som dverbryggar savil E4 som jarnvédgen for fotgéingare,
cyklister och eventuellt bil- och kollektivtrafik ska utvecklas.

Parkering bor som ett styrmedel for att framja ett effektivt markutnyttjande, framforallt i den
tata staden.

UPPFOLJNING

Uppfoljning sker via uppfdljning av Oversiktsplanen.
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MOBILITET, RESOR OCH TRANSPORTER

MOTIV

Begreppet mobilitet avser mojligheten for ménniskor och gods att forflyttas fran en plats till
en annan. Mojlighet att resa héllbart i vardagen och mdjlighet till effektiv godstransport pa
stadens villkor paverkas av markanvdndning och rumslig struktur. En gles struktur med ldnga
avstand till malpunkter skapar sémre forutséttningar for hallbara transportmedel.

Pa grund av kommunens fortsatta tillvaxt kommer antalet resor att 6ka. Det finns en stor
potential i att utnyttja befintlig infrastruktur pa ett mer effektivt sétt. Bilen &r ett mer
utrymmeskravande fordon én cykel och kollektivtrafik och en dverflyttning fran bil skulle
innebdra att gaturummet kan utnyttjas mer effektivt. Mindre privatbilism innebér ddrmed
bittre framkomlighet for bussar och nyttotrafik.

Gang-, cykel- och kollektivtrafikresor ger mer fysisk aktivitet &n bilresor och dr mindre
resurskrdavande. Ur folkhilso- och miljoperspektiv dr de darmed att foredra framfor bilresor.

Genom att bygga titt i kollektivtrafikndra lagen 6kas bade bostidders och arbetsplatsers
attraktivitet. Bostéder i bra kollektivtrafikldgen 6ppnar upp mojligheter for utpendling medan
arbetsplatser med bra kollektivtrafik skapar forutsdttningar for 6kad inpendling.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malsittningen dr 6kad mobilitet for invanare och naringsliv.
Transportsystemet ska utvecklas for att erbjuda en god transporteffektivitet. Trafikslagen ska
fungera tillsammans dér varje trafikslag ger ett optimerat bidrag till helheten.

Andelen nya bostédder i goda kollektivtrafikldgen ska vara minst 80 procent.

STRATEGI

Medvetna avvégningar bor goras mellan de forflyttningar som boende och verksamma
behover gora, hur detta behov kan tillgodoses och vad staden och dess gaturum tal.
Kapacitetsstarka fardsétt prioriteras.

Samordning mellan de olika trafikslagen gynnas genom att stirka mojligheten till
kombinationsresor och satsningar pa mobilitetsdtgérder; bland annat genom infartsparkering
for cykel vid storre kollektivtrafikhallplatser. Kommunen ska samarbeta med
Trafikforvaltningen, exploatdrer och arbetsgivare for att finna effektiva transportlosningar,
inte minst ska kommunen stotta Vasbyhem i sitt arbete med mobilitetsatgérder.
Mobilitetstjdnster i form av cykelpool eller bilpool dr exempel pé 16sningar som kan minska
behovet av privatigda bilar, tjdnster for delad mobilitet kan exempelvis erbjudas samordnat
med parkeringsanldggningar.

Markanvéndningen behdver samverka med transportsystemet for att bidra till ett
resurseffektivt samhélle. Ny bebyggelse, service och verksamheter planeras pa ett sidant sitt
att de skapar underlag for utdkad kollektivtrafik bade lokalt och regionalt. Butiker,
samhillsservice, parker, skolor ska finnas tillgingligt 1 ndrmiljon.

Forbindelser for cykel- och kollektivtrafik utvecklas som komplement till bilresor till
omkringliggande kommuner.
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Elever uppmuntras att g eller cykla till skolan med hjélp av trafiksdkra och inbjudande géng-
och cykelstrak.

Da kommunen har en stor in- och utpendling dr det viktigt att bussforbindelserna effektivt
knyter samman kommunens alla delar med Upplands Visby station. Rotebro station dr en
kompletterande kollektivtrafiknod for delar av Upplands Vasby kommun.

Det bor finnas en forutsidgbarhet géllande restider, framkomlighet och kostnad utifran
trafiksystemets kapacitet.

UPPFOLJNING

Uppfoljning sker genom trafikmétningar, resvaneundersokningar och trafiknitsanalyser. En
plan for mobilitetsatgérder tas fram.
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MILJOPAVERKAN

MOTIV

Klimatforandringar paverkar forutsittningen till liv och vélbefinnande pa jorden. Den storsta
orsaken till de klimatforandringar vi ser i dag &r méanniskans utslépp av vixthusgaser. Vid
klimattoppmotet 1 Paris 2015 kom vérldens linder 6verens om att hélla temperatur6kningen
vél under tva grader, med sikte pé att begrinsa den till 1,5 grader. For att kunna begrdnsa
uppvarmningen till 1,5 grader maste utsldppen globalt minst halveras till 2030 och né néra
noll absolut senast 2050.

Trafiken och dess infrastruktur paverkar miljon genom framfor allt utslépp, barridreffekter
och ytanvéndning. Forbrinning av fossila branslen star for det storsta bidraget till
vixthuseffekten, bdde i Sverige och i dvriga vérlden. Den motordrivna trafiken &r den storsta
orsaken till buller, som kan ge allvarliga halsoeffekter. I svenska tétorter dr luftféroreningar
och partiklar ett hdlsoproblem som till stor del genereras av motortrafik.

Ett annat problemomrade som har koppling till transporter dr fororenat dagvatten. Exempelvis
paverkar saltning av gator grundvattnet. Farliga transporter kan ocksa utgora en risk for
grundvatten.

Storre trafikleder paverkar stads- och landskapsbilden negativt och bildar barridrer for
ménniskor, djur och vixter.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malsittningen dr att ménniskors hélsa forbéttras genom att trafikens
miljopdverkan, genom buller och utslépp till luft och vatten, minskar.

De sammanlagda koldioxidutsldppen fran transportsektorn i kommunen ska minska.

STRATEGI

En effektiv markplanering skapar forutséttningar for att bevara gronytor och minska
klimatpaverkan. For att ge mdjligheter till hdllbara transporter och légre utsldpp per person
ska det huvudsakliga bostadstillskottet ske genom fortdtning av den téta stadsbygden enligt
oversiktsplan och kommunen ska verka for att andelen resor med kollektivtrafik, cykel eller
géng for boende 1 Upplands Vésby okar.

Parker och gronytor ska vara en del av den téta stadsbygden och trdd och gronska bor vara en
del av gaturummet. Rening av trafikfororenat dagvatten kan exempelvis ske genom 6ppen
dagvattenhantering eller vegetation.

Bullerkartldggningar ligger till grund for kommunens strategiska arbete med bullerfrdgor och
skapandet av goda boendemiljoer. Vid ny- och ombyggnad av vég bor tysta omraden och
barridreffekter for manniskor och djur beaktas. Stérande ljud och vibrationer bor i férsta hand
atgdrdas vid kallan.

Kommunen ska f6lja utvecklingen kring innovativa l6sningar kopplat till teknik- och
fordonsutveckling. Det kan till exempel rora sig om tystare fordon, tystare markbeldggningar,
héllbara drivmedel eller mdjligheter att paverka partikelutsldpp. Nya l6sningar kan ocksa
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gilla dppet dagvatten, ekodukter, rening av trafikfororenat dagvatten, dppet dagvatten eller
vegetation som avskdrmar buller och fingar upp utslépp och partiklar.

UPPFOLJNING

Uppfdljning sker genom trafikmitningar, bullerkartliggning, partikelméitningar,
vibrationsmétningar och métning av féroreningar i grundvattnet.
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TILLGANGLIGHET

MOTIV

I stadsbyggnadssammanhang definieras ibland tillgénglighet som den ldtthet med vilken
medborgare, naringsliv och offentliga organisationer kan nd det utbud och de aktiviteter som
de har behov av”. I detta avsnitt innebdr tillgédnglighet hur vil anpassad den bebyggda miljon
ar for stadens alla invanare. Det &r viktigt att ta hénsyn till barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning i planeringen for att skapa ett trafiksystem som kan nyttjas av alla.

En person med funktionsnedséttning har ndgon form av fysisk, psykisk eller intellektuellt
nedsatt funktionsformaga. Funktionshinder dr den begransning som en funktionsnedséttning
innebdr for en person i relation till omgivningen. God tillgénglighet innebdr en miljo som alla
kan nyttja utan hinder.

En tillgénglig miljo bidrar till ett mer jamlikt samhélle, dér inga grupper av ménniskor tvingas
begrénsa sitt livsutrymme till f6ljd av att miljon dr otillganglig. Tillgdnglighet for alla &r ett
jamlikhetskrav och en demokratifraga. Tillgénglighet skapar mdjligheter for fler att rora sig i
det offentliga rummet vilket ocksa gor det till ett verktyg for att skapa levande stadsmiljder.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malsittningen dr att transportsystemet ska utformas pa ett sddant sitt att
alla minniskors grundliggande transportbehov tillgodoses.

STRATEGI

Gatu- och parkmiljoer behover vara tillgéngliga och anvéndbara for alla. Genom ett dkat
fokus pé barn, dldre och personer med funktionsnedséttning ska utformningen av det
offentliga rummet skapa forutséttningar for alla att nyttja och delta i staden pé sina egna
villkor.

Barnperspektivet ska alltid beaktas i planeringsprojekt.

Kommunens arbete med tillganglighet bor utgd frén ett systematiskt arbetssatt.
Tillganglighetsinventeringar bor genomforas regelbundet och inventeringarna bor bland annat
inkludera tillgénglighet till sjoar och rekreationsomraden for barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning.

Trafikmiljon utformas for att vara sjélvforklarande och enkel att forstd. Gaturum dér ménga
funktioner samsas om samma yta kan forsvara for i synnerhet barn och dldre. Naturliga
ledstrak bor vdrnas.

UPPFOLJNING

Tillgdnglighetsinventering behdver genomforas och uppfoljning sker av inventeringens
resultat.
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TRAFIKSAKERHET

MOTIV

Sveriges riksdag har beslutat att det svenska trafiksdkerhetsarbetet ska utga fran Nollvisionen.
Nollvisionen innebér att ménniskor inte dor eller blir allvarligt skadade i trafiken.
Grundtanken &r att ingen ska behdva riskera allvarlig skada nér man forflyttar sig.

Trafiksdkerhetsarbetet i Nollvisionens anda innebir att vigar, gator och fordon i hogre grad
ska anpassas till gdende och cyklisters villkor. Ansvaret for sdkerheten delas mellan de som
utformar, de som underhaller och de som anvédnder végtransportsystemet.

Trafiksékerhet har stor betydelse for ménniskors vilja att rora sig i samhéllet, inte minst for
barn och dldre. Genom att forbittra trafiksdkerheten forbattras ocksé livskvaliteten for
kommunens invénare och stadens gatuliv blir rikare.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malsittningen dr att transportsystemet ska vara utformat pa ett sitt som
innebadr att alla medborgares grundldggande transportbehov kan tillgodoses pa ett trafiksakert
stt.

Ingen ska do eller skadas allvarligt i trafiken.

STRATEGI

Vid avvégning mellan motstridiga ansprak ska sékerheten for oskyddade trafikanter
prioriteras framfor framkomlighet for motorfordon. Atgirder i nirmiljén kring skolor ska
sirskilt beaktas och prioriteras. Aven atgérder i anslutning till milpunkter som ir av betydelse
for 1 synnerhet barn, unga och éldre bor prioriteras. Det kan till exempel rora sig om
idrottsanldaggningar, natur- och rekreationsomraden och platser for allmén service och
omsorg.

Lokalgator utformas for 1aga hastigheter for biltrafiken och hog framkomlighet for gaende.

Huvudgator forses med gang- och cykelbanor, gdende och cyklister ska ges god
framkomlighet vid passager och sdkerheten for oskyddade trafikanter prioriteras.

Gaende och cyklister behdver ges forutséttningar att fungera som egna trafikslag, i
huvudcykelnitet ska trafikslagen separeras for att forebygga konflikter mellan géende och
cyklister.

Genom ett 6kat fokus pa barn och éldre ska transportsystemet utformas till en trafiksaker
miljo for alla.

UPPFOLJNING

Uppfoljning sker genom analys av trafikolyckor vid arsslut och trafikmétningar. En plan for
trafiksékerhet tas fram.
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TRYGGHET

MOTIV

Oro for att drabbas av brott eller olyckor paverkar médnniskors vanor. Manga avstér i vissa fall
helt frén att resa till onskade mal och aktiviteter pd grund av upplevd otrygghet eller véljer att
genomfora sina resor pa ett annat sitt. Det kan innebéra att platser som upplevs otrygga som
géngtunnlar, gangvagar och héllplatser, undviks helt.

Upplevd trygghet dr en viktig aspekt i den attraktiva och levande staden. Stadsmiljoer som
upplevs trygga med mdtesplatser for manniskor i olika &ldrar och med olika
intresseinriktningar skapar stadsliv och stimulerar utomhusaktiviteter. En miljé som upplevs
trygg bidrar till ett jamlikt samhélle, dér ingen begrinsas i sitt livsutrymme.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malsittningen dr att den offentliga miljon i kommunen ska vara utformad
sa att samtliga medborgare kédnner sig trygga under dygnets alla timmar. Det offentliga
rummet ska ge goda forutséttningar for invénarna att kunna och vilja rora sig.

STRATEGI

Ett befolkat gaturum med anslutande bostadsbebyggelse bidrar till upplevd trygghet. Stadens
gator bor innefatta samtliga trafikslag, vilket bidrar till att det offentliga rummet befolkas.
Déarmed skapas forutsittningar for moten, verksamheter och framfor allt trygghet.
Biltrafikfloden i laga hastigheter bidrar till stadslivet och 6kar den upplevda tryggheten.

Trafiksystemet ska vara tydligt och enkelt att orientera sig i. Det ska finnas mdjlighet att
kunna tillgodogora sig information om hur systemet fungerar och den fysiska strukturen bor
ge individen mdjlighet att gora olika végval utifrdn dennes preferenser och forutsittningar.

Nybyggnation av planskildheter bor undvikas i s stor utstrdckning som mojligt. I de fall da
planskildheter krivs ska broar prioriteras framfor tunnlar. I tunnlar ska hoga krav stéllas pa
belysning, gestaltning och dverskadlighet. Ett dtgérdsprogram for trygghet i planskildheter tas
fram.

Gang- och cykelvégar, busshéllplatser och allmédnna parkeringar i titorten ska vara bra
belysta.

For att minska barridreffekter av E4 och jarnvdgen behdver nya passager for gdende och
cyklister skapas.

UPPFOLJNING

Uppf6ljning sker via bokslut i samrad med Trygghetssamordnare.
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TRAFIKSLAG

GANGTRAFIK

MOTIV

De flesta resor inleds och avslutas till fots, oavsett om det huvudsakliga fardséttet &r med bil,
cykel eller kollektivtrafik. Det finns for den enskilda personen, sdvil som for samhéllet i stort,
ménga fordelar med att fler véljer att ga. Det har en positiv paverkan pa klimat och milj6 och
ger hdlsovinster pd bdde individ- och samhaéllsniva.

Genhet, nédrhet och valméjligheter till malpunkter dr av stor vikt for gdende dé de ar
kénsligare dn ovriga trafikslag for avstdnd. Med genhet menas forhallandet mellan den
faktiska vigen och fagelvigen mellan tva punkter. God genhet uppnds med hjélp av en
finmaskig gatustruktur, medan motsatsen ges vid exempelvis bostadsenklaver eller storre
bostadsomriden utan genomslépp. Som gangtrafikant dr det dven viktigt att den omgivande
miljon ar tillgdnglig, inbjudande och upplevs trygg.

Géende bidrar till stadsliv och skapar genom sin nirvaro mdjligheter till méten och att
utemiljon upplevs tryggare och intressantare.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malsittningen dr att det offentliga rummet ska ge goda forutséttningar for
invanarna att kunna och vilja gd. Att ga och cykla ska vara sjélvklara fardsatt for kortare resor
och som del av kombinationsresor, det vill sdga resor som bestér av fler én ett firdmedel.

Andelen géngtrafik ska oka.

Andelen barn som tar sig till fots till skolan ska oka.

STRATEGI

Utgdngspunkt dr ett finmaskigt gangnat for att erbjuda vigval, genhet, orienterbarhet och
ddrmed underldtta for ménniskor att rora sig fritt i stadsstrukturen. Gdngnétet ska vara
sammanhingande mellan alla kommundelar, stora arbetsomraden, Vasby centrum och
stationen.

Trafikmiljon i tatorten anpassas till gdendes villkor med sérskild hdnsyn till barn, ungdomar,
personer med funktionsnedséttning och dldre. Gangnitet bor 1 storsta mojliga mén befrias fran
barridrer och hojdskillnader.

Fler ytor ddr ménniskor vill vistas och rora sig kan skapas genom att gaturummet
omdisponeras. Géende ska ges god framkomlighet vid passage av huvudgator.

Det ska finnas god beredskap i kommunen {or drift och underhill for gangtrafiken &ret om.

UPPFOLJNING

Uppfdljning sker via trafikmétningar, resvaneundersokningar och analys av trafikolyckor. En
plan for gdngtrafik tas fram.
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CYKELTRAFIK

MOTIV

Att cykla &r ett effektivt sdtt att ta sig fram 1 staden. Cykeln krdver lite utrymme, ar
energisnal, bullrar inte och medfor inga luftféroreningar. Cykeltrafik bidrar till att uppna de
transportpolitiska mélen i form av minskad negativ miljopéverkan, 6kad framkomlighet och
forbattrad folkhélsa. Genom att gora cykling mer attraktivt for barn och ungdomar skapas
positiva resebeteenden tidigt.

Om andelen cyklister okar i forhallande till andra fardmedel frigors kapacitet i trafiksystemet.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malsittningen dr att cykelndtet ska vara sikert, gent, inbjudande och
upplevas tryggt. Sirskild hdnsyn ska tas till barn och ungdomar och deras malpunkter.

Andelen cykeltrafik ska oka.
Andelen barn som cyklar till skolan okar.

I kommunens téta delar ska ingen boende ha langre dn 300 meter till huvudcykelnitet.

STRATEGI

Samtliga huvudgator for biltrafik ska vara forsedda med separerade cykelbanor.
Huvudcykelnitet ska vara separerat mellan cyklister och gdende. De cykelstrdk som gar
mellan regionala mélpunkter bor ges en utformning som ldmpar sig for ldngre resor med
hogre hastighet dn det lokala cykelnédtet och ocksa koppla pé ett smidigt sétt till de lokala
cykelvdgarna.

Huvudcykelnitet ska vara sérskilt prioriterat, gent och sammanhédngande mellan
kommundelar, arbetsomraden, Visby centrum, Upplands Vésby station och andra viktiga
maéalpunkter.

Cyklister bor ges god framkomlighet vid passage av huvudgator. Cykelnétet bor 1 storsta
mdjliga mén befrias fran barridrer och hojdskillnader.

Kommunen ska verka for att forbéttra tvarforbindelser med cykel till angrdnsande kommuner
langs det statliga vignatet till Vallentuna, Téby och Jarfalla.

For att forenkla cykling och tillgdnglighet till kollektivtrafiken ska sékra cykelparkeringar
finnas i nérheten av storre mélpunkter och vid kollektivtrafikens storre hallplatser och
stationer.

Kommunen ska verka for implementering av ett system for hyrcyklar.

Det ska finnas god beredskap i kommunen for drift och underhall for cykeltrafiken aret om,
huvudcykelvégnétet prioriteras framfor lokalnétet.
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UPPFOLJNING

Uppfdljning sker via trafikmétningar, resvaneundersokningar och analys av trafikolyckor. En
plan for cykeltrafik tas fram.

24



KOLLEKTIVTRAFIK

MOTIV

En vilfungerande kollektivtrafik dr en viktig forutsittning for en hallbar samhéllsutveckling
med ett miljoanpassat transportsystem. En effektiv kollektivtrafik bidrar till 6kad tillvéxt och
arbetsplatsutbud.

Kollektivtrafik &r en allt viktigare faktor i valet av lokalisering for arbetsplatser och
ménniskors val av arbetsplats. Med god kollektivtrafik kan nya foretag lockas till kommunen
och befintliga foretag ges bdttre forutséittningar att vixa. Dessutom saknar en tredjedel av
Sveriges vuxna befolkning korkort och barn, ungdomar och dldre &r i manga fall helt eller
delvis beroende av kollektivtrafik.

For att kollektivtrafiken ska kunna fylla sin funktion krdvs att resenérer uppfattar
kollektivtrafiken som ett attraktivt alternativ till bil. Det dr déarfor viktigt att 1
samhillsplaneringen beakta hela kollektivtrafikresan fran dorr till dorr, inklusive gdngvégar,
cykelvigar, hdllplatsutrymmen, biljettforsiljning med mera. Om fler véljer att resa kollektivt
minskar trdngseln och framkomligheten 6kar for 6vrig trafik, exempelvis néringslivets
transporter.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malsittningen dr ett miljoanpassat transportsystem med hogvirdig
kollektivtrafik som &r konkurrenskraftig och tillgénglig for alla.

Andelen resande med kollektivtrafik ska oka.

STRATEGI

Kommunen ska ta sitt ansvar for utveckling av kollektivtrafik genom bebyggelse- och
véigndtsplanering. Nya bostdder ska i forsta hand lokaliseras i det som i 6versiktsplanen
definieras som tét stadsbygd. Storre verksamhetsomraden ska i forsta hand lokaliseras i goda
kollektivtrafikligen. Kommunen ska i samarbete med Trafikforvaltningen verka for en
effektiv kollektivtrafik. Det innebér att utveckla ett tydligt linjenét dér varje linje ger ett
optimerat bidrag till helheten.

Pendlingsmdjligheter utvecklas for att sékra tillgéngligheten till resten av regionen. Regionala
linjer bor vara snabba och kapacitetsstarka, en lag restidskvot dr en forutsdttning for att
kollektivtrafiken ska kunna konkurrera med bil mellan viktiga mélpunkter. En kapacitetsstark
busstrafik prioriteras i trafiksignaler och med sérskilda busskorfilt och bussgator dir det finns
behov och mgjlighet. Noggrann avvégning behdver goras dér oskyddade trafikanter har
ansprak pa att korsa ett viktigt kollektivtrafikstrak.

Lokala linjer bor anpassas efter barns, dldres, personer med funktionsnedsattnings behov. De
lokala linjerna syftar till att forbinda olika bostadsomradden med varandra och med lokala
maélpunkter och service, skolor och rekreation. En god tillgdnglighet prioriteras framfor lag
restidskvot pé lokala linjer.

Kommunen ska i samrdd med Trafikforvaltningen verka for att nya innovativa
kollektivtrafiklosningar utreds.
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Upplands Visby station ska utvecklas till en kapacitetsstark och attraktiv bytespunkt i
kollektivtrafiken. Kommunen ska verka for forstarkning av Ostkustbanan for langsiktig
héllbar utveckling av straket Stockholm — Uppsala och kopplingen till Arlanda.

Med tillskott av ny bebyggelse och god végnitsplanering kan forutsittningar for ett rationellt
kollektivtrafiksystem skapas. En nord-sydlig lank i de dstra delarna, frin Almungevégen via
Vallentunavégen till Sandavidgen samt en ny koppling éver E4 som knyter samman
Vallentunavigen och centrum bor utredas. I den tdta staden ska ett stadsméssigt
kollektivtrafikstrdk utvecklas i forbindelsen Viésby station — Visby centrum — Bredden —
Alvsundadalen — Rotebro station.

UPPFOLJNING

Uppfdljning sker via resvaneundersokningar, restidsanalyser och trafikndtsanalyser. En plan
for kollektivtrafik tas fram.
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NYTTOTRAFIK

MOTIV

For att samhéllet ska fungera krédvs att nyttotrafik kan ta sig fram i gatundtet. Med nyttotrafik
menas samhéllsnyttiga transporter av varor eller personer. Att delar av gatundtet gar att
trafikera med stora fordon dr ofta en forutséttning. Fastigheter behover daglig service for till
exempel varutransporter och avfallshantering. Dartill finns krav pd bdde tillrdckligt breda
korytor och snabba fardvégar for utryckningsfordon. Dessa krav gor att gatunétet inte alltid
kan utformas sa snévt och sméstadsmaéssigt som onskas.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malsittningen dr att nyttotrafiksystemet ska vara tillgéngligt, funktionellt
och anpassat efter omgivande bebyggelse och vistelsemiljo. Gatunitet ska vara tillgéngligt for
varutransporter och framkomligt for utryckningsfordon.

STRATEGI

I samband med utbyggnad av vignétet ska kommunen agera for att farligt gods och tunga
transporter genom tétorten begransas. Genom omledning av transporter av farligt gods skapas
mojligheter till fortdtning med nya bostdder och verksamheter. Kommunen ska verka for att
klassningen av Vallentunavigen, Vig 268, som sekundérled for farligt gods ska tas bort.

Pa de végar som klassas som led for farligt gods &r kommunens hallning att lokalspecifika
forutséttningar alltid ska tas i beaktning gdllande bebyggelsefritt avstand fran vag.

For att minska antalet tunga transporter till och fran de centrala delarna kan kommunen verka
for att godstransporter samordnas via en omlastningsterminal.

Forutsittningar for att nyttotrafiken ska kunna ta sig fram sikras, huvudvagnitet bor erbjuda
en hogre standard for tunga transporter. Noggrann avvégning behdver goras dér oskyddade
trafikanter har ansprék pa att korsa huvudvégnatet. Den tunga trafiken ska begrénsas pé
lokalgator for att undvika onddig péfrestning i form av buller, koldioxid och partikelutslépp
samt fOr att skapa trafiksidkra miljéer. Fordon kan behova anpassas till bebyggelsemiljon.

Nyetablering av transportintensiva verksamheter ska i forsta hand lokaliseras utanfor den tita
stadsbygden. Personalintensiva verksamheter ska i forsta hand lokaliseras pa platser med god
tillgang till kollektivtrafik. Avvigningar mellan verksamhetens paverkan i form av tunga
transporter och personalens transportbehov behdver goras i varje enskilt fall.

God trafiksédkerhet ar alltid 6verordnat vid utformning av gaturum, samtidigt som
framkomlighet for nyttotransporter maste tas i beaktning.

UPPFOLJNING

Uppfdljning sker via trafiknétsanalyser, trafikrikningar och bullerkartldggning. En plan for
nyttotrafik tas fram.
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BILTRAFIK

MOTIV

Bil ar ett attraktivt transportmedel som medfor stora valmojligheter. Det dr tidseffektivt,
bekvamt och forhaller sig inte till ndgon tidtabell. Bilen dr dock mer yt- och energikravande
dn andra trafikslag. Biltrafik medfor negativa effekter i form av buller, avgasutslépp, tringsel
och paverkar framkomlighet och trafiksdkerhet.

Biltrafikens omfattning dr beroende av flera faktorer som exempelvis trafiknétets uppbyggnad
samt tillgang till alternativa fardmedel, bil och parkering.

Hur vi bygger staden och trafiknitet har stor paverkan pa hur beroende ménniskor &r eller
upplever sig vara av bilen. Okad kapacitet och férhdjd standard i bilviignitet 6kar bilens
attraktivitet.

Under 60- och 70-talet anpassades den fysiska planeringen i stor utstrickning efter
biltrafikens ansprék och behov. Detta har medfort att den begrénsat andra
stadsbyggnadskvaliteter. Biltrafikens behov bor avvigas mot samhéllets och dvriga trafikslags
behov samt vad milj6 och klimat kan hantera.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malsittningen dr att trafiksystemet ska vara balanserat avvigt mellan
resebehov och dess konsekvenser for omgivande bebyggelse och vistelsemiljo.

STRATEGI

Vignitets struktur ska vara sammanhingande, orienterbart och utan atervandsgator. For att
knyta samman bostadsomrdden som idag &r friliggande enklaver behdver vignétets struktur
utvecklas mot att bli ett ssmmanhédngande stadsnét.

Framkomligheten pa huvudvégnitet i kommunen ska vara tillracklig for att undvika
genomfartstrafik pa de lokala gatorna. Detta for att garantera hog trafiksidkerhet och
framkomlighet for gdende och cyklister pa de lokala gatorna. Framkomligheten pa
huvudvignitet géller &ven E4, som bor ha tillricklig kapacitet sa att parallella kommunala
végar inte belastas med regional och nationell trafik. Kommunen ska samverka med
Trafikverket for att sékerstélla fortsatt tillgdngligheten till omkringliggande kommuner genom
utveckling av tvirforbindelserna. For att avlasta trafikplats Glddjen ska kommunen verka for
en ny fullstindig trafikplats i den norra delen av tétorten.

For att separera den regionala trafiken frén den lokala och mgjliggora en fortsatt utbyggnad av
bostéder och arbetsplatser kan huvudvégnatet behdva kompletteras. Nya kopplingar mellan
Vallentunavégen och Sandavégen, Almungevégen och Vallentunavigen samt mellan
Smedbyvigen och Alvsundaviigen bor utredas.

Pa kommunens lokala vignét ska framkomlighet och sékerhet for gaende, cyklister och
kollektivtrafik prioriteras. Gator och passager for oskyddade trafikanter utformas sa att
géllande hastighetsbegrinsning sékerstélls.

I strédvan efter en balanserad avvigning mellan resebehov och dess konsekvenser for
omgivningen behover trafikplaneringen aktivt arbeta mélstyrt, men &ven ta hinsyn till
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prognoser i dimensioneringen av vignétet. Trafikmodeller &r ett viktigt instrument for att
bedoma trafiksystemets kapacitet men utbyggnaden ska inte enbart dimensioneras efter
modeller.

For att starka ett miljoanpassat transportsystem bor samékning, bilpooler och alternativa
drivmedel uppmuntras. Delningstjanster sdsom bilpoolssystem och 16sningar som gynnar
elbilar ska premieras. | samverkan med andra aktorer ska kommunen verka for effektiva
transportlosningar och en okad tillgdng pa fornyelsebara brinslen, exempelvis genom
laddinfrastruktur.

Parkering for bil ska planeras utifran en princip om att stodja ett effektivt markutnyttjande och
framja god transporteffektivitet i kommunen. Samlade parkeringsanlédggningar kan
exempelvis erbjuda tjénster for delad mobilitet, 1 syfte att fa fler att vélja andra fardsétt &n bil.

UPPFOLJNING
Uppfdljning sker via trafikrdkningar, hastighetsmétningar, trafiknétsanalyser,

bullerkartliggningar, analys av trafikolyckor och parkeringsbeldggningsstudier. En plan {for
biltrafik tas fram.
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PARKERING

MOTIV

Planering och reglering av parkeringsplatser dr ett av kommunens viktigaste verktyg for att
styra trafiken, bdde pa kort och pa lang sikt. Efterfragan pa parkering, fairdmedelsval och
destinationsval beror i stor utstrackning pa hur kommunen viljer att dimensionera och reglera
parkeringsplatser. Parkering ar darfor ett viardefullt styrmedel for att 6ka tillgédngligheten till
olika malpunkter i kommunen och har stor paverkan pa karaktér, trygghet, trafiksdkerhet och
miljo. En parkeringsyta som inte anvédnds dr en resurs som kan anvéndas till annat andamal &n
parkering, till exempel bostédder, parker eller andra anlédggningar.

Parkeringsregleringar kan ge flera fordelar redan pé kort sikt genom minskad tréngsel,
minskad miljobelastning och 6kad tydlighet. I ett langre perspektiv kan en tydlig
parkeringspolitik minska behovet av egen bil. For vissa ér bilen det enda fardmedlet, om fler
som har mojlighet véljer andra fardsatt 4n bil finns forutsattningar for god tillgénglighet till
parkering for de som maste anvénda bil.

MAL OCH INRIKTNING

Den 6vergripande malséttningen dr att frdmja en god sammanvigd tillganglighet och bidra till
en attraktiv stadsmiljo.

Parkering ska planeras utifrédn en princip om att stddja ett effektivt markutnyttjande, bidra till
okad transporteffektivitet och hallbara resor i kommunen.

STRATEGI

Samlade och samnyttjade parkeringsytor i strategiska ldgen mojliggor en effektiv
markanvdndning. Genom ett kostnadseffektivt anvindande av parkeringsplatser vill
kommunen skapa mojlighet till ett 6kat byggande av attraktiva bostidder med l4gre hyror,
kommunen ska bland annat stotta Visbyhem i sitt arbete med detta. Samlade
parkeringsanlidggningar erbjuder med fordel dven tjinster for delad mobilitet, i syfte att
minska efterfridgan pé resor med bil.

Vid om- och nybyggnation ska kommunen strdva efter att hitta en balans mellan
bilparkeringsefterfraga och en effektiv markanvandning. For cykelparkering handlar det om
att se till att det finns manga och attraktiva cykelparkeringar sé att cyklandet kan oka.

Medveten lokalisering av parkering pa allmén plats ska ske i syfte att sdkerstélla tillgdnglighet
till inrdttningar av betydande allménintresse, exempelvis vid vardcentral, bibliotek och
stationsomrade. Parkeringsutbudet balanseras mot mojligheterna att ta sig fram enkelt och
sakert till fots och cykel. Framkomlighet for kollektivtrafik och nyttotrafik prioriteras framfor
parkering for personbil.

Vid viktiga kollektivtrafikhéllplatser, exempelvis pendeltagsstationen, kan parkeringsplatser
anldggas som infartsparkering. For cykel dr det viktigt att parkeringen dr séker och upplevs
trygg, for bil dr det viktigt att parkeringen regleras pa ratt sitt sa att de som bor inom gang-
eller cykelavstand inte tar bilen till parkeringen eller att parkeringen utnyttjas som
boendeparkering. Sdker cykelparkering bor dven finnas pé attraktiva platser i nirheten av
andra storre malpunkter i kommunen.
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UPPFOLJNING

Uppfoljning sker via parkeringsbeldggningsstudier och resvaneundersékningar. En plan for
parkering tas fram.
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VIDARE ARBETE

Trafik- och mobilitetsstrategin bidrar, tillsammans med kommunens dversiktsplan och andra
styrdokument, till att utveckla kommunen i 6nskad riktning med visionen som ledstjdrna.
Trafik- och mobilitetsstrategin dr ett langsiktigt dokument med ett tidsperspektiv som stracker
sig fram till 2040.

For att strategierna som formulerats i detta dokument ska fa effekt i den 16pande
verksamheten krévs ett metodiskt arbete. Trafik- och mobilitetsstrategin ldgger grunden for
fortsatt arbete med att ta fram handlingsplaner och atgérdsprogram i kommunen. De kan
handla om ett enskilt trafikslag eller omfatta en eller flera stadsbyggnadskvaliteter.

Trafik- och mobilitetsstrategin anger att f6ljande handlingsplaner ska tas fram:

- Mobilitetsatgarder
- Trafiksékerhet

- Gangtrafik

- Cykeltrafik

- Kollektivtrafik

- Biltrafik

- Parkering

- Nyttotrafik

Det fortsatta arbetet med planer och program bor utgéd frén en ingéende beskrivning av nulidge
och forutsittningar for att direfter precisera konkreta atgérder som behover vidtas for att
ndrma sig malen inom respektive utpekat malomrade. Planer och program utgor grunden for
kommunens operativa arbete inom trafikomradet. Respektive handlingsplan ska beakta
barnréttsperspektivet och barn ska involveras i processen kring framtagandet av dessa planer.

For att f& genomslag behdver trafik- och mobilitetsstrategin integreras i de kommunala
forvaltningarnas verksamhetsplanering, budget och organisation. Att kunna f6lja upp och
utvdrdera olika atgdrders effekter ar betydelsefullt for att tydliggdra kopplingen mellan
strategi, atgérd och resultat. Uppfoljning av mal och indikatorer i trafikstrategin bor ske
regelbundet i samlad form, forslagsvis i ett trafikbokslut.

Det kommer inte att vara mojligt att kvantitativt folja upp alla mal. I trafik- och
mobilitetsstrategin finns en dvergripande mélséttning for varje stadsbyggnadskvalitet och
trafikslag som kommer att beddmas som ett inriktningsmal i vidare arbete och dar det &r
mdjligt finns kvantitativt méitbara mal som lyder under inriktningsmalet formulerade.

Under rubriken uppf6ljning i respektive kapitel ges forslag pa metod eller verktyg som kan
anvéndas 1 uppfoljningssyfte, aterkommande finansiering for uppfoljning ér en forutsittning
for att trafik- och mobilitetsstrategin blir ett levande dokument.
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